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Einleitung

Das vorliegende Werkstatthandbuch ist fir einen Einsatz in den CAGIVA-Werkstétten
erstellt worden. Es soli dem zustdndigen Personal bei der Durchfihrung von Wartungs-
und Reparaturarbeiten der angegebenen Fahrzeuge helfen. Voraussetzung fir eine
umfassende berufliche Ausbildung ist die Kenntnis aller hier aufgefihrten technischen
Angaben.

Um das Nachschlagen im Handbuch zu vereinfachen, wurden die einzelnen Abschnitte
und die darin behandelten Themen durch schematische Darstellungen erganzt.

Besondere Hinweise werden in diesem Werkstatthandbuch durch die folgenden Symbole
hervorgehoben:

m Unfall-Schutzvorschriften flir den Arbeiter und in der Nahe arbeitende Personen.

Es besteht die Méglichkeit, dass Schaden am Fahrzeug oder Fahrzeug-Bauteilen
verursacht werden konnen.

a Weitere Hinweise zur laufenden Arbeit.

Ndtzliche Ratschldge

Um Schwierigkeiten zu vermeiden und ein gutes Arbeitsergebnis zu erzielen, empfiehlt
CAGIVA sich allgemein an die folgenden Vorschriften zu halten:

- Bei eventuellen Reparaturarbeiten missen die Beschreibungen des Kunden, der
Funktionsstérungen am Motorrad anzeigt, aufmerksam angehdrt und gegebenentalls
durch entsprechende Fragen zu den Stérungssymptomen geklért werden.

- Die Ursachen der Stérung missen kiar diagnostiziert werden. Das vorliegende
Werkstatthandbuch kann lhnen die theoretischen Grundlagen vermitteln, die durch
persénliche Erfahrungen und Teilnahme an den regelmaBig von CAGIVA organisierten
Weiterbildungskursen ergénzt werden.

- Die Reparatur sollte rationell geplant werden, um “tote” Zeiten, wie z. B.
Ersatzteilentnahme aus dem Lager, Vorbereitung der Werkzeuge usw. zu vermeiden.

- Nur die absolut notwendigen Arbeiten ausfihren, um an das zu reparierende Bauteil
gelangen zu kénnen.

In diesem Zusammenhang sollten Sie im Werkstatthandbuch die einzelnen
Arbeitsschritte zum Ausbau nachschlagen.

Allgemeine Vorschriften zu Reparaturarbeiten

1 Stets alle Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte austauschen durch neue ersetzen.

2 Beim Ldsen oder Festziehen von Schrauben und Muttern stets mit den gréBeren
oder von der Mitte her beginnen. Kreuzweise mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

3 Alle Bauteile oder Einbaupositionen, die beim Wiedereinbau vertauscht werden
kénnen, missen wahrend des Ausbaus sofort entsprechend markiert werden.

4 AusschlieBlich original CAGIVA-Ersatzteile und die empfohlenen Schmiermittel
benutzen. ~

5 Wo angegeben, missen die entsprechenden Spezialwerkzeuge benutzt werden.

6 Unbedingt die Angaben in den technischen Mitteilungsblattern lesen, da diese
Einstellungsdaten und Beschreibungen von Vorgehensweisen enthalten kdnnen, die

aktualisiert wurden und von den Angaben im vorliegenden Werkstatthandbuch
abweichen kénnen.
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FAHRGESTELLNUMMER, MOTORNUMMER, FARBKENNZIFFER

Das Fahrzeug ist folgendermaBen gekennzeichnet:

- Die Fahrgestellnummer (1) des Motorrads befindet sich rechts am Lenkrohr;

- die Motornummer (2) befindet sich unten an der rechten Motargehausehilfte;

- die Farbkennziffer (3) befindet sich auf dem Schild im Staufach unter der Sitzbank;

- die Zulassungsdaten (4) befinden sich auf dem Schild unteren Rohr des Fahrgestells
in der Nahe des Lenkrohrs.

Bei Ersatzteilbestellungen missen immer die Fahrgestellnummer, die Motornummer
und die Farbkennziffer des Motorrads angegeben werden.

OO
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ALLGEMEINE TECHNISCHE ANGABEN | m

FAHRZEUGMABE UND GEWICHTE RAPTOR V-RAPTOR
GeSaMUUANGE ......eoeiiiiieie e 2140 mm 2140 mm
GEsSaMIBIEe ..o 780 mm 805 mm
GesamMNBNE ...oc.oec e 1090 mm 1070 mm
Radstand ... e 1440 mm 1440 mm
Bodenfreineit ........c.ooie e 140 mm 140 mm
SHZNBNE oo 770 mm 770 mm
LeergewiCht ..o 192 kg 197 kg

1090

Y
1070
MOTOR
Bauar ... Flussigkeitsgekuhlter-Viertaktmotor, DOHC, TSCC
Zylinderzahl ..., 2
BORIUNG ..., 98,0 mm
HUD e 66 mm
Hubraum ... e 996 cm3
Verdichtungsverh@ltnis ... 11,3 :1
Benzinversorgung .........ccooceeoioiiioieeceeee e Durch Einspritzung
LURfilter .. e Papiergewebefilter
ANIaSSErsyStemM ..o, Elektrisch
SChMIEISYSIEM ...t Mit Ol aus der Olwanne
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ANTRIEB
Kupplung

..................................................................................... Mehrscheibenkupplung im Olbad
O L (1= o1 PO Standig greifendes Sechsganggetriebe
Schaltpedal ..o 1. Gang nach unten, die anderen Gange nach oben
Ubersetzung Primarantrieb ... 1,838 (57/31)
Ubersetzung Sekund&@rantrie ... 2,5 (40/16)
Ubersetzung, 1.Gang . .cceeoeeiieee et snre st 2,666 (32/12)
2. GaNG ctei e 1,933 (29/15)
B GANG et 1,500 (27/18)
4. GANG ceieieeetieeetie e 1,227 (27/22)
T C T o [ PO P ORI 1,086 (25/23)
6. GANG c ottt 1,000 (24/24)
ANrieDSKEHE Ll i 5/8" x 3,8"
FAHRGESTELL
BaAUAIM et Hochwiderstandsfahiger Stahlrohrrahmen
VORDERE RADAUFHANGUNG
BaAUAIM ..ot Hydraulische Gabel mit umged. Schaft (mm 43)
Gabelhub am Federbein 120 mm.
LenKWINKE! ...cciiiiiii e 32° (links und rechts)
LenKronrneigUNG .ot 25°
VOrlaUT Lo 110 mm
GabelNUD ..o 120 mm
HINTERE RADAUFHANGUNG
BaUAIT e e e Progressiv mit hydraulischem EinzelstoBdampfer und
Feder mit einstellbarer Federvorspannung
Radhub Hinterrad ... 130 mm
REIFEN UND BREMSEN
VorderradbremMSe ....uuiiiiiee e e eeceriee e e e Doppelte Scheibenbremse
Hinterradbremse ..o Scheibenbremse
Vorderer REIFEN ..o 120/70 ZR17, 120/65 ZR17 (56W) (58W)
Hinterer Reifen ... e 180/55 ZR17, (73W)
ELEKTRISCHE ANLAGE
Elektronische Zindung (mit Transistor)
ZUNAeiNSIEIUNG ... e 3° vor OT bei 1300 U/min
ZUNAKETZE ..t srree st e e e e s s aa e NGK: CR8EK oder DENSO: U24ETR
B e e s 12V 9Ah
LIChtMasChing ...ouveeeiieeeeeeeee et Dreiphasen Wechselstrom-Lichtmaschine
SICNEIUNGEN (et 30/30/15/15/15/10/10A
SChEINWEITET 1iiiiiiiiii e e e 12V 60/55W
SEANAHCHLET ..o 12V 5W
BINKEY e e s 12V 5W
Nummernschildbeleuchtung .......eeeeeiiviimc 12V 5W
Bremslicht/ RUCKHCHE ..o, 12V 21/5W
ARMATURENBRETT
Armaturenbrettbeleuchtung ..o 12V 12W
KontrolleUChten ..o, 12V 2W
TANKEN
Benzintank ... 17 Liter
1Y To' (o] £ o] E OSSO SUUUTRRRORURPRRRRRRNY Olwechsel 3100 ml
mit Wechsel Olter ..o 3300 ml
bei ReVISION ......uiiiieieeeencceeevee 3600 mi
KOhIflUSSIGKEIT «.eeeeeierieeeeeeecc et 2000 mi
Gabeldl (Pro RONI) et 425 mi
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Uberprifung M Austausch/ Wechsel @ Nach den ersten]  Alle Alle Alle Alle Alle
1000 km 1000 km 6000 km 12000 km 20000 km {24000 km

Motord! Wechsel/ Olstandkontrolle ® L] ®

Offilterpatrone Wechsel ® ®

Gaszug Uberprﬂfen und einstellen | | | |

Antriebskette Sekundérantrieb  Spannung prifen und schmieren | n

Zindkerzen Kontrollieren | ] ®

Kettenspannung Ventilsteuerungskette Einstellen und kontroilieren o | ]
wung Lagerspiel Gberprifen n L]

_R_‘ Luftdruck und Profiltiefe Gberprifen |

Ventilspiel Einstellen und kontrollieren ]

Bremsen Kontrolle Bremsflussigkeit | ] L ]

Bremsen Abnutzung der Bremsbelage dberprifen n

Luftfilter Wechsel | | ®

Bremsscheiben Verschleif Gberpriifen n

Ritzel, Kette, Zahnkranz Verschlei3 Uberprifen |

Gabeld! Wechsel Alle 2 Jahre ®

Synchronisierung Drosselklappen Kontrollieren und einstellen | |

Kupplung Uberpriten n

Kuhiflissigkeit Wechsel Alle 2 Jahre
zinleitungen Uberpriifung ]

T *fsieitungen Uberpriifung ]

Bremsleitungen Austausch Alie 4Jahre

Bolzen und Schrauben Festziehen L

Benzinieitungen Uberpriifung ]

Benzinleitungen Austausch Alle 4Jahre

Schrauben Kupplungsdeckel  Festziehen |

Leerlaufdrehzahl Uberpriitung ] ]

Kihlerleitungen Uberpriifung ]

Hintere Aufhdangung Uberpriifung ]

A
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WARTUNGS- UND EINSTELLUNGS-
ARBEITEN

In diesem Abschnitt werden aile regeimaBigen Wartungsarbeiten be-
schrieben.

LUFTFILTER

Alle 6.000 km (6 Monate) liberprifen und
alle 12.000 km (12 Monate) auswechsein.

» Die Sitzbank entfernen.
» Den Tank anheben und unterstiitzen (siehe Seite C-56)

¢ Die Schrauben am Luftfilterdeckel 1 16sen und den Deckel abneh-
men.

» Das Filterelement ausbauen 2.

= Mit Druckluft vorsichtig den Staub aus dem Filterelement entfer-
nen.

o

Mit der Druckiuft von auBen auf das Filterelement blasen.
Wird von innen geblasen, werden die Staubteile in die Po-
ren des Filterelements gedriickt, der LuftdurchlaB durch
das Filterelement wird dadurch behindert.

» Das gereinigte oder neue Filterelement einsetzen und beim Ein-
bau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorgehen.

@

Bei Fahrten auf staubigen StraBen muf das Filterelement
haufiger gereinigt werden. Der Einsatz des Motors ohne
Filter oder mit einem beschadigten Fiiter ist der beste Weg
den Motor schneller verschleiBen zu lassen. Sicherstellen,
dass das Filterelement stets in gutem Zustand ist. Die Le-

bensdauer des Motors hangt zu einem groBen Teil von die-
sem Bauteil ab.

Bei der Reinigung des Filterelements muB3 auch das Wasser aus

dem Filter abgelassen werden. Dazu die AblaBschraube abschrau-
ben.

A




WARTUNG

ZUNDKERZEN

Alle 6.000 km (6 Monate) Uberprifen und
alle 12.000 km (12 Monate) auswechseln.

AUSBAU DER ZUNDKERZE NR. 1 (VORDERE)

* Die Befestigungsbolzen 2 und 3 des Kihlers entfernen.
» Den Kiihler nach vorne verschieben.

» Den Kerzenstecker abziehen.

* Die Zlndkerze mit dem Kerzenschliissel ausbauen.

Darauf achten, dass die Kiihlerrippen nicht beschédigt werden.

A

Ein heiBBer Motor oder heiBes Kiihlwasser kénnen Verbren-
nungen verursachen. Abwarten bis der Kihler und der

Motor soweit abgekiihit sind, dass sie mit der Hand ange-
faBt werden kénnen.

AUSBAU DER ZUNDKERZE NR. 2 (HINTERE)
» Die Sitzbank entfernen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.
» Den Kerzenstecker abziehen.

- Die Zindkerze mit dem Kerzenschlissel ausbauen.

r"~ .
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WARMEGRAD
- Den Warmegrad der Zindkerze Uberprifen.

NGK CRBEK
DENSO U24ETR

Die Ziindkerzen des Typs “R” haben an der mittleren Elektrode eine
Funkentstérung.

SCHLACKEABLAGERUNGEN

+ Die Ziindkerze auf Schlackeablagerungen untersuchen. Gegebe-
nenfalls die Schiacke mit der entsprechenden Vorrichtung oder
einem geeigneten spitzen Werkzeug entfernen.

ELEKTRODENABSTAND

» Den Elektrodenabstand mit einer Flihlerlehre messen. Die gemes-
senen Werte mit den nachstehenden Angaben vergleichen und

den Elektrodenabstand entsprechend einstellen.
Spezialwerkzeug: 800096651: Fiihlerlehre
800096872: Filhlerlehre
Standard
Standard-Elektrodenabstand A:0,6+0,7 mm
ZUSTAND DER ELEKTRODEN ‘.“.}L
= Uberpriifen, ob die Elektroden abgenutzt oder verbrannt sind. Bei
starken Brennspuren oder VerschleiB muB die Ziindkerze ausge- ®A®
wechselt werden.

Bei Schaden am isolierteil oder dem Gewinde ebenfalls die Zind-
kerze auswechsein.

O

Beim Wechseln der Ziindkerze auf den Gewindeabstand
und die Gewindeldnge achten. Bei zu kurzem Gewinde la-
gert sich Schiacke auf dem Gewinde am Zylinderkopf ab,
es besteht die Gefahr, dass der Motor beschadigt wird.

EINBAU VON ZUNDKERZE UND ZUNDKERZENSTECKER

a

Um Schaden am Aluminiumgewinde zu vermeiden, muf die
Ziundkerze zunachst von Hand eingeschraubt und erst dann
mit dem Ziindkerzenschiiissel festgeschraubt werden.

« Die Zlindkerze von Hand einschrauben und anschlieBend mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festschrauben.

Drehmoment
Zindkerze: 11 N'm (1,1 kg-m)

A
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Bei Aufsetzen des Ziindkerzensteckers auf die vordere und hintere

Ziindkerze mussen die dreieckigen Markierungen am Spritzschutz
A auf den AuslalB am Zylinder zeigen.

VENTILSPIEL

I Alle 24.000 km (24 Monate) tGberprifen ‘

- Die Sitzbank entfernen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

« Die Befestigungsbolzen des Kiihlers entfernen (siehe Seite B-5).

* Die vordere und hintere Ziindkerze ausbauen.(siehe Seite B-5.)

 Den Verbindungssteckers des Sensors der Nockenwellenposition
am hinteren Zylinder abnehmen.

 Die Zylinderkopfabdeckung am vorderen und hinteren Zylinder
abnehmen.

Das Ventiispiel ist am EinlaBventil und AuslaBventil unterschiedlich.
Das Ventilspiel muB3 Gberprift und eingestellt werden,

1) bei den regelmaBigen Kontrollarbeiten;

2) bei Wartung der Ventilmechanismen;

3) wenn die Nockenwellen fir Wartungsarbeiten ausgebaut wurden;

Ventilspiel (bei kaltem Motor):
EinlaBventil: 0,10-0,20 mm
AuslaBventil: 0,20-0,30 mm

* Das Ventilspiel muB kontrolliert werden, wenn sich der Kolben am
oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungshubs befindet.

* Die Nocken (EinlaB und AuslaB) des vorderen Zylinders in Positi-
on A zeigen an, dass sich der vordere Kolben am OT befindet.

* Die Nocken (EinlaB und AuslaB) des hinteren Zylinders in Position

>
B zeigen an, dass sich der hintere Kolben am OT befindet. . P i"

* Die angegebenen Werte flr das Ventilspiel beziehen sich auf den i | @
KALTEN Motor. mEme A

* Zum Drehen der Kurbelwelle beim Einstellen des Ventilspiels muB
ein 17 mm Schilssel verwendet und die Kurbeiwelle in normale

Drehrichtung gedreht werden. Alle Ziindkerzen missen ausgebaut
werden.

OO



WARTUNG

» Die Abdeckung der Lichtmaschine 1 und die Abdeckung zur In-
spektion der Synchronisierung der Ventilsteuerung 2 entfernen.

* Die Kurbelwelle drehen und den Kolben des Zylinders Nr. 1 (vor-
derer) auf OT stellen.
(die Linie “F | T" am Rotor der Lichtmaschine auf die Markierung
an der Offnung zur Inspektion der Synchronisierung der Ventil-
steuerung ausrichten und die Nockenwelle in die auf Seite B-7
angegebene Position stellen).

« Zur Kontrolle des Ventilspiels am Zylinder Nr. 1 (vorderer) muB
eine Fahlerlehre zwischen VentilstdBel und Nocke eingefiihrt wer-
den. Bei abweichenden Werten muB das Ventilspiel entsprechend
der angegebenen Werte eingestellt werden.

* Die Kurbelwelle um 270° (*/, Umdrehung) drehen, um den Kolben
des Zylinders Nr. 2 (hinten) auf OT zu stellen. (die Linie “R 1 T” am
Rotor der Lichtmaschine auf die Markierung an der Offnung zur
Inspektion der Synchronisierung der Ventilsteuerung ausrichten

und die Nockenwelle in die auf Seite B-7 angegebene Position
stellen).

+ Das Ventilspiel am Zylinder Nr. 2 (hinten) wie beim Zylinder Nr. 1
(vorne) Uberprifen und gegebenenfalls einstellen.

innininea i T
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EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

Das Ventilspiel wird durch Austausch der Einstellungsplattchen durch

ein dinneres oder dickeres Plattchen eingestelit.

+ Die Nockenwelle des EinlaB oder AuslaBventils entfernen (siehe
Seiten D-88).

» Den Ventilbecher und das Einstellungsplattchen mit den Fingern
oder einem Magneten entfernen.

- Die Ziffer auf dem Einstellungsplattchen iberpriifen. Die Ziffer gibt
die Starke des Einstellungsplattchens an (siehe Abbildung).

* Ein Einstellungsplattchen auswahlen, mit dem das Ventilspiel auf
die angegebenen Werte eingestellt werden kann. Fir diese Ein-
stellung sind 25 unterschiedlich starke Einstellungsplattchen (von
2,30 bis 3,50 mm, in Schritten von jeweils 0,05 mm) erhéltlich. Das
ausgewahite Einstellungsplattchen mit der Ziffer in Richtung Ventil-
stoBel auf den Ventilschaft legen. Die Starke des Einstellungs-
plattchens mit einem Mikrometer {iberpriifen.

Fir n&here Angaben siehe die Auswahltabelle firr die Starke der
Einstellungsplattchen (Seite B-10 und B-11).

* Motor6l auf die Ober- und Unterseite des Einstellungsplétichens

auftragen.

* Beim Anbringen des Einstellungsplétichens darauf achten, dass
die Ziffer auf den VentilstdBels weist.

4
n 2.70 mm

Die Nockenwelle wie angegeben wieder einbauen (siehe
Seiten D-102.)

+ Nach Wiedereinbau des Einstellungsplattchens und der Nocken-
welle den Motor laufen lassen, so dass die VentilstdBel zusam-
mengedrickt und das Ol herausgepreBt wird, das sich zwischen
Blattchen und VentilstoBel befindet. Eventuelle Olreste kdnnen
sonst zu falschen MeBwerten fiihren. Erneut (iberpriifen, ob sich
das Ventilspiel jetzt innerhalb der angegebenen Werte befindet.

* Nach Einstellung des Ventilspiels folgende Bauteile wieder ein-

bauen:
Seite
* Abdeckung Zylinderkopf........c.ooooiiieiieee e D-78
* Zundkerze und Zindkerzenstecker ..........coocveeeeen... B-5undB-6
* Abdeckung zur Inspektion der Synchronisierung der
VentilSteUrUNG ..o.ooeeieiieece e, D-79
* Abdeckung der Lichtmasching ...........c.o.ocooooiviiiieiiece. D-79

AR
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BENZINLEITUNGEN

Alle 6.000 km (6 Monate) Gberprifen.
Alle 4 Jahre austauschen.

Die Benzinleitungen Zuleitung 1 und Ruckleitung 2 auf Beschédi-
gungen oder Leck Uberpriifen. Werden Defekie gefunden, missen
die Leitungen ausgewechselt werden.

MOTOROL UND OLFILTER

(Motorol)

Nach den ersten 1.000 km (1 Monat) und anschlieBend alle
6.000 km (6 Monate) das Motordl wechseln.

(Offilter)

Nach den ersten 1.000 km (1 Monat) und anschiieBend alle
18.000 km (18 Monate) den Olfilter wechseln.

Das OI muB bei warmem Motor gewechselt werden. Bei Austausch
des Offilters zu den angegebenen Intervallen muf ebenfalls ein Ol-
wechsel vorgenommen werden.

MOTOROLWECHSEL
» Das Motorrad senkrecht aufstellen.
* Einen Behalter unter die Olwanne stellen und das Motordl ablas-

sen. Dazu muissen die AblaBschraube 1 und die Einflllschraube 2
gedfinet werden.

N

Altdl enthalt umweltschadliche Stoffe. Wenden Sie sich zum
Olwechsel an unser Hindlernetz, das (iber entsprechende
Ausrustung fir die umweltfreundliche und gesetzlich vor-
geschriebene Beseitigung von Aitél verfiigt.

» Die AblaBBschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen und Ol durch die Einfiilléffnung einfillen. Das Fassungs-
vermdgen des Motors betragt ungefahr 3,1 Liter Ol. Ol der Klasse
APl SF oder SG mit Viskositdt SAE 10W/40 verwenden.

Qrehmoment
OlablaBschraube: 23 N'm (2,3 kg-m)

» Den Motor starten und einige Minuten laufen lassen.

» Den Motor abstellen und ungefahr eine Minute warten. Anschlie-
Bend den Olstand am Kontrollifenster 3 (iberpriifen. Liegt der Ol-
stand unter dem Zeichen “L”, soviel Ol nachtfiillen, bis der Olstand
bis zur Markierung “F” reicht. Liegt der Olstand oberhalb der Mar-

kierung “F” muB soviel Ol abgelassen werden, bis der Olstand bis
zur Markierung “F” reicht.

A
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AUSWECHSELN DES OLFILTERS

- Das Motordl wie im Abschnitt Olwechsel beschrieben ablassen.

« Den Offilter 1 mit dem Filterschliissel (Spezialwerkzeug) entfer-
nen.

» Vorm Einbau eine diinne Schicht Motordl auf der Dichtung des
neuen Olfilters auftragen.

» Den neuen Filter von Hand soweit einschrauben, bis die Dichiung
die Auflageflache beriihrt. AnschiieBend den Filter mit dem Filter-
schllssel (Spezialwerkzeug) um zwei Umdrehungen festziehen.

Spezialwerkzeug: 800096659 Offilterschiliissel

Zum richtigen Festziehen des Q/fi/ters muB der Filterschiissel ver-
wendet werden. Niemals den Olfilter nur von Hand fesiziehen.

« Neues Motordl einfiillen und den Olstand wie beim Olwechsel Giber-
prifen.

BENOTIGTE OLMENGE
Olwechsel:3,1 |
Filterwechsel: 3,3 |
Motorrevision: 3,6 |

Q

AusschlieBlich ORIGINALE CAGIVA-OLFILTER verwenden,
da Filter und Ersatzteile anderer Marken ein anderes Ge-
winde (Durchmesser und Gewindesteigung) haben kén-
nen, die Filterleistung und Lebensdauer dieser Filters kén-
nen anders sein und daher Motorschiden oder Olverluste
verursachen.

LEERLAUFDREHZAHL

Das erste mal nach 1.000 km (1 Monat) und dann alle 6.000
km (6 Monate) tiberprifen.

Die Leerlaufdrehzahl muB bei warmem Motor eingestellt werden.

+ Den Motor starten und die Leerlaufdrehzahl durch Drehen der
Gaszugschraube 1 innerhalb der angegebenen Werte einstellen.

L.eerlaufdrehzahil:
1300+1350 U/min

O it
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SPIEL DES GASZUGS

Das erste mal nach 1.000 km (1 Monat) und dann alle 6.000
km (6 Monate) Gberpriifen.

Das Spiel des Gaszug in den drei angegeben Schritten einstellen.

Erster Schritt:

+ Die Kontermutter 1 am Rickseil des Gaszugs B lésen und die
Einstellvorrichtung 2 vollstandig festschrauben.

Zweiter Schritt:

- Die Kontermutter 3 am Offnungsseil des Gaszugs A l9sen.

» Die Einstellvorrichtung 4 soweit festziehen oder 16sen, bis das Spiel
des Gaszugs am Gasgriff nicht mehr als 2,0 bis 4,0 mm betragt.

- Die Einstellvorrichtung 4 festhalten und die Kontermutter 3 festzie-
hen.

Dritter Schritt:

« Den Gasgriff vollstandig geschlossen halten und die Ein-
stellvorrichtung 2 am Rickseil des Gaszugs B langsam solange
l6sen, bis Sie einen Widerstand bemerken.

» Die Einstellvorrichtung 2 festhalten und die Kontermutter 1 festzie-
hen.

Spiel am Gaszug: 2,0-4,0 mm

A

Nach der Einstellung muB tGberprift werden, dass sich bei
Drehen des Lenkers die Leerlaufdrehzahl nicht erhoht, und

dass der Gasgriff sanft und automatisch in Ausgangsstel-
lung zuriickkehrt.

GréBere Einstellungen kénnen Uber die Einstellvorrichtung seitlich
an der Drosselklappe ausgeflhrt werden.

SYNCHRONISIERUNG DER GASSCHIEBER

Alle 12.000 km (12 Monate) Gberprifen.

(Siehe Seiten C-73.)

A
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KUPPLUNG

Alle 6.000 km (6 Monate) iiberprufen.

+ Den Geschwindigkeitssensor 1 entfernen.
» Die Abdeckung des Motorritzels 2 abbauen.

« Die Einstellvorrichtung 3 an der Baugruppe des Kupplungshebels
festziehen.

+ Die Kontermutter 4 l6sen und die Einstellschraube 5 vollistandig
losschrauben.

+ Die Kontermutter 6 16sen und die Einstellvorrichtung 7 drehen, bis
ein Spiel von 5 - 10° am Endteil des Kupplungshebels entsteht.

+ Die Kontermutter 6 festziehen.

« Die Einstelischraube 5 soweit festziehen, bis ein Widerstand be-
merkt wird.

« Ab dieser Position die Einstellschraube 5 um eine 1/4 Drehung
l6sen und die Kontermutter 4 festziehen.

< Die Einstellvorrichtung 3 soweit 16sen oder festziehen, bis am
Endteil des Kupplungshebels ein Spiel A von 10 - 15 mm entsteht.
Spiel A am Kupplungshebei: 10-15 mm

KUHLKREISLAUF

Alle 1.000 km (1 Monat) tiberpriifen.
Die Kiihifllissigkeit alle 2 Jahre auswechseln.

KONTROLLE KUHLFLUSSIGKEITSSTAND

« Die Sitzbank entfernen.

« Die Schraube 16sen und das Seitenteil 1 abbauen.

+ Uberpriifen, ob der Kiihlflissigkeitsstand im Ausgleichsbehélter
zwischen den Markierungen MIN und MAX liegt. Gegebenenfalls
mu B Kihlflissigkeit durch den Deckel 2 nachgefillt werden.

O it
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WECHSEL DER KUHLFLUSSIGKEIT

* Beim Modell V-Raptor den rechten Blinkerhalter entfernen (siehe
Kapitel G). ‘

« Den Kihlerdeckel 1 abnehmen, den Deckel vom Ausgleichsgefa3
entfernen (siehe Seite B-15) und die AblaBschrauben 2 und 3 ab-
schrauben. Die Kuhiflissigkeit ablassen.

N

* Niemals den Kiihlerdeckel bei warmem Motor 6ffnen. Die
heiBe Kuhlfliissigkeit kann schwere Verbriihungen verur-
sachen.

* Das Einnehmen von Kiihlfllissigkeit oder ein Kontakt mit
Haut und Augen ist schadlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser abspilen. Bei Einnah-
me scofort Erbrechen hervorrufen und umgehend einen Arzt
benachrichtigen.

« Falls erforderlich, den Kiihler mit Wasser ausspiilen.

« Die AblaBschrauben 2 und 3 mit dem angegebenen Drehmoment
festziehen.

Drehmoment
AblaBschraube Kihiflissigkeit 2 und 3: 13 N-m (1,3 kg-m)

+ Durch die Einfllioffnung 5 am Kihler Kuhlflissigkeit bis zum Rand
einfilen.

« Den Kihlkreislauf durch die Entliftungsschraube 4 entliften.

Siehe Seite Kapitel H fiir Informationen bezlglich der Kuhlflissigkeit.

» Die Entliftungsschraube mit dem angegebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Drehmoment

Entliftungsschraube 4: 13 N'-m (1,3 kg-m)

« Den Motor starten und die Kithlanlage durch die Einfalloffnung am
Kuhler vollstandig entliiften.

+ Gegebenenfalls Kuhifliissigkeit bis zum Rand nachfillen.

« Den Klhlerdeckel 1 fest zuschrauben.

» Den Deckel des AusdehnungsgefaBes fest zuschrauben.

+» Den Motor warmiaufen und anschlie Bend wieder abkihlen lassen.
Kihlfiussigkeit bis oberen Markierung am Behalter auffiillen.

O

Die letzten Arbeitsschritte mehrfach wiederholen. Sicher-
stellen, dass der Kihler bis zur oberen Markierung am
Behalter mit Kihiflissigkeit gefillt ist.

Fassungsvermoégen Kiihifllissigkeit: 2000 mi

KUHLERLEITUNGEN

Die Klhlerteitungen auf Risse, Beschadigungen oder Anzeichen von
Lecks untersuchen.

Werden Fehler gefunden, miissen die Kihlerieitungen ersetzt wer-
den.

(i |Hi|§lHlHHl[HHHll
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ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1.000 km (1 Monat) und anschlieBend alle
6.000 km (6 Monate) das Motordl wechseln.
Alie 1.000 km reinigen und schmieren.

Durch Sichtkontrolle die Kette auf die nachstehend aufgefihrten De-
fekte Uberprifen. (Das Motorrad aufbocken und mit einem Holzblock
unterstiitzen. Das Hinterrad im Leerlauf langsam von Hand drehen.)

* Gelockerte Kettenbolzen * UbermaBiger VerschleiB

* Beschadigte Kettenrollen * Falsche Ketteneinstellung

* Trockene oder verrostete * Verklemmte oder verbogene Ket-
* Fehlende O-Ringe tenglieder

Wenn auch nur einer der aufgefihrten Defekte bemerkt wird, muB
die Kette ausgetauscht werden.

Bei Austausch der Ketten ebenfalls die Zahnrdder austauschen.

KONTROLLE
» Die Radachsmutter 1 l0sen.

» Durch Drehen der beiden Einstelivorrichtungen 2 die Kette voll-
sténdig spannen.

* 21 Kettenbolzen (20 Glieder) abzahien und den Abstand zwischen

. R 103 192021
den beiden Endpunkten messen. Ist dgr gemessene Wert hoher G5, I I DD D
als der angegebene Grenzwert, muB die Kette ausgetauscht wer-

den.

Grenzwert (20 Kettenglieder): 323 mm

A

it
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EINSTELLUNG

« Die beiden Einstellvorrichtungen der Kette soweit festziehen oder
l6sen, bis der Kettendurchhang auf haiben Weg zwischen Ritzel
und Zahnkranz 25 - 35 mm betragt. Die Markierung A an beiden
Einstellvarrichtungen muB sich in der gleichen Skalenposition be-
finden, damit die beiden Réader richtig aufeinander ausgerichtet
sind.

+ Fir eine grundliche Einstellung der Kette muB das Motorrad auf
den Seitenstander gestellt werden.

« Nach Einstellung der Kettenspannung die Radachsmutter 2 mit
dem angegebenen Drehmoment festziehen.

« Nach Festziehen der Radachsmutter 1 erneut den Durchhang der
Antriebskette Uberprifen.

Drehmoment
Hintere Radachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m)

REINIGUNG UND SCHMIEREN

« Die Kette mit Kerosin waschen. Neigt die Kette zu schnellem Ro-
sten, mussen die Wartungsabsténde verkiirzt werden.

Q

Niemals Trichlorathylen, Benzin oder andere &hnliche Fliis-
sigkeiten verwenden: Diese Fliissigkeiten haben fir diese
Kette eine zu starke Ldosungswirkung, und, noch wichti-
ger, sie kdonnen die O-Ringe (Dichtungsringe) beschéadi-
gen, die das Fett zwischen den Rollen und Zapfen festhal-
ten. Beachten Sie, dass die Lebensdauer der Kette vom

Vorhandensein von Fett in diesen Zwischenraumen ab-
héngt.

» Nach Waschen und Trocknen der Kette muB sie mit dinnflissigen
Motorél oder mit handelsublichen Schmiermittein eingedlt werden,

die jedoch speziell als Schmiermittel fur Ketten mit O-Ring ausge-
wiesen sein mussen.

AT A
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BREMSEN

(BREMSEN)

Nach den ersten 1.000 km (1 Monat) und anschliefliend alle
6.000 km (6 Monate) Gberprifen.

(BREMSLEITUNGEN UND BREMSFLUSSIGKEIT)
Alle 6.000 km (6 Monate) Gberprifen. Die Bremsleitunge

alle 4 Jahre auswechseln. Die Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre
wechseln.

KONTROLLE BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

» Das Motorrad senkrecht stellen und den Lenker gerade halten.

» Den Bremsflissigkeitsstand tiberpriifen. Der Bremsflissigkeits-
stand muB oberhalb der unteren Markierung am Bremsflissigkeits-
behalter der Vorderradbremse 1 und am Bremsflissigkeitsbehalter
der Hinterradbremse 2 liegen.

+ Liegt der Bremsflussigkeitsstand unterhalb der unteren Markie-
rung, muB die angegebene Bremsflissigkeit nachgefullt werden.

Bremsflissigkeitsklasse: DOT 4

N

Die Bremsanlage wurde bei diesem Motorrad mit einer
Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Niemals unter-
schiedliche Fliissigkeiten mischen, wie z. B. mit Flussigkei-
ten auf Silikonbasis oder Erddlbasis. Niemals Brems-
fliissigkeit aus alten, angebrochenen und unverschlossenen
Behaltern oder Behaltern, die lange gelagert wurden, ver-
wenden.

N

Der Verlust von Bremsfliissigkeit ist gefahrlich und ver-
farbt lackierte Teile sofort. Vor Fahrtantritt stets die Brems-
leitungen auf Risse und Lecks Uberprifen.

BREMSBELAGE

+ Die beiden Sperrfedern 1, die beiden Zapfen 2 und die kleine Blatt-
feder (Vorderradbremse) entfernen.

Die Abnutzung der Bremsbelage kann durch Sichtkontrolle an den
Einkerbungen A Oberpriift werden. Sind die Bremsbeldge bis zum
Boden der Einkerbungen abgenutzt, missen sie ausgewechselt
werden (siehe Seite F-4).

a

Die Bremsbeldge missen jeweils paarweise ausgewech-
selt werden ,um optimale Bremsleistung zu gewéhrleisten.

I
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HOHE DES BREMSPEDALS
Das Bremspedal der Hinterradbremse muB einen Leerhub von 10 +
15 mm haben, bevor die Bremswirkung einsetzt. Ist diese Voraus-

setzung nicht gegeben, mufB das Pedal wie folgt eingestellt werden:
- Die Mutter 1 I0sen.

- Den Bremspumpenhebel 2 verstellen, um den Pedalhub zu ver-
groBern oder zu verringern.

- Nach der Einstellung die Mutter 1 wieder festziehen.

Drehmoment

Kontermutter Bremspumpenhebel Hinterradbremse 1 : 18 N'-m
(1,8 kg-m)

A
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ENTLUFTEN DER BREMSANLAGE

Luft in der Bremsanlage hat eine Kissenwirkung, die einen groBen
Teil der von der Bremspumpe ausgeubten Kraft aufnimmt. Die Brems-
leistung verschlechtert sich erheblich. Befindet sich Luft in der Brems-
anlage, gibt das Bremspedal beim Bremsen nach und die Brems-
leistung ist schiechter. Dies ist fir Fahrer und Fahrzeug gefahrlich.
Nach Einbau der Bremsen und Wiederherstellung des Brems-
kreislaufs muB dieser daher wie folgt entliiftet werden:

» Den Bremsflussigkeitsbehalter bis zur Markierung “UPPER” auf-
fhllen.

= Den Deckel am Behalter festschrauben, um ein Eindringen von
Schmutz zu vermeiden.

= Die Gummikappe abnehmen und einen Schlauch am Entliftungs-
ventil befestigen. Das freie Schlauchende in einen Behalter leiten.

Drehmoment
Entlaftungsventil: 7,5 N-m (0,75 kg-m)

« Varderradbremse: Die Luft durch das Liftungsventil entliften.

« Mehrmals und schnell hintereinander den Bremshebel betatigen
und dann voll betatigen, ohne wieder loszulassen. Das Entliftungs-
ventil um 1/4 Umdrehung 6ffnen, so dass die Bremsflussigkeit in
den Behalter flieBen kann. Die Spannung am Hebel [aBt nach,
und er ndhert sich an den Lenkergriff an. Das Entliftungsventil
wieder schlieen und den Bremshebel erneut mehrfach betétigen.
Diese Arbeitsschritte miissen sooft wiederholt werden, bis nur noch
Bremsfliissigkeit ohne Luftblasen in den Behalter flie3t.

Wéhrend des Entliftens muf3 gegebenenfalls Bremsfilissigkeit in den
Bremsflussigkeitsbehditer nachgefiilt werden. Sicherstellen, dass
sich immer Bremsfllssigkeit im Behdlter befindet.

» Das Entliftungsventil schlieBen und den Schlauch abnehmen. Den
Bremsflussigkeitsbehalter bis zur Markierung “UPPER” auffillen.

a

Vorsicht beim Umgang mit Bremsflissigkeit: Brems-

flissigkeit reagiert chemisch mit Lack, Plastik, Gummi
usw.)

« Der einzige Unterschied beim Entliften der Hinterradbremse be-
steht in der Tatsache, dass anstelle des Bremshebels das Brems-
pedal betatigt wird.

0000000
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REIFEN

Alle 6.000 km (6 Monate) tberpriifen.

ZUSTAND REIFENDECKE/ PROFILTIEFE

Der Einsatz des Motorrads mit UbermaBig abgenutzten Reifen ver-
ringert die StraBenhaftung und ist daher gefahrlich. Wir raten lhnen
daher dringend die Reifen zu wechsein, sobald die Profiltiefe die
nachstehend angegebenen Werte erreicht.

Abnutzungs-Grenzwert
Profiltiefe (VORNE): 2,0 mm
(HINTEN): 2,0 mm

REIFENDRUCK

Ein zu hoher oder zu niedriger Reifendruck beeintrachtigt das Fahr-
verhalten und beschieunigt die Abnutzung der Reifen.

Fir eine gute StraBenhaftung und eine lange Lebensdauer der Rei-
fen mufB daher stets auf den richtigen Reifendruck geachtet wer-

den. Der Reifendruck bei kalten Reifen ist in der nachstehenden
Tabelle angegeben.

REIFENDRUCK NUR MIT FAHRER MIT FAHRER UND BEIFAHRER|
BEI KALTEN

VORNE 230 2,30 250 2,50
HINTEN 250 2,50 270 2,70

O

Die standardméBig am Fahrzeug angebauten Reifen sind
120/70 ZR17" (58W) fir das Vorderrad und 180/55 ZR17"
(73W) flr das Hinterrad. Der Einsatz anderer Reifen kann
die Fahrstabilitat beeintrachtigen. Wir raten dringend zum
Einsatz von Reifen mit den angegebenen MaBen.

REIFENTYP
TUBELESS - Schlauchlos

LENKUNG

Nach den ersten 1.000 km (1 Monat) und anschlieBend alle
12.000 km (12 Monate) Uberprifen.

Die Lenkung muf so eingestellt werden, dass sich der Lenker leicht
drehen und das Fahrzeug sicher fahren 1a8t. Eine zu harte Lenkung
laBt den Lenker schwer drehen, eine zu weiche Lenkung beein-
trachtigt die Fahrstabilitdt. Das Fahrzeug so aufbocken, dass das
Vorderrad vom Boden angehoben ist. Die Gabel unten an der Hulle
anfassen und nach vorne ziehen, um zu Gberprufen, dass das Lenk-
rohr kein UbermaBiges Spiel aufweist. Gegebenenfalls muB das Spiel
am Lenklager (siehe Anleitung auf Seite E-15) eingestelit werden.

| 4
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KONTROLLE DER VERDICHTUNGSWERTE

Die am Zylinder gemessenen Verdichtungswerte sind eine ausgezeichneter Hinweis auf den aligemeinen inneren
Zylinderzustand. Die Entscheidung eine Zylinderrevision auszufihren wird oft nach einer Kontrolle der Verdichtungs-

werte getroffen. Unter den Wartungswerten, die beim Vertragshandler aufbewahrt werden, befinden sich auch alle
Kontrollergebnisse der Verdichtungswerte.

VERDICHTUNGSWERTE (eingeschaltete automatische Dekompression)

Standard Grenzwert Unterschied
1300-1700 kPa 1100 kPa 200kPa
( 13-17 kg/cm?) (11 kg/cm?) ( 2 kg/cm?)

Niedrige Kompressionswerte kdnnen folgende Ursachen haben:
* Kolben oder Kolbenringe verschlissen

* Kolbenringe in den Kolbenringnuten blockiert

* Ventile nicht richtig dicht

* Zylinderkopfdichtung beschadigt oder defekt

In foigenden Faillen muB} eine Motorrevision vorgenommen werden:

* Die Kompression an einem Zylinder ist kleiner als 1100 kPa (11 kg/ cm?)

* Der Kompressionsunterschied zwischen den beiden Zylindern betragt mehr als 200 kPa (2 kg/cm?).

* Alle Kompressionswerte liegen unter 1300 kPa (13 kg/cm?), auch wenn sie Uber 1100 kPa (11 kg/cm?) liegen.

VORGEHENSWEISE KOMPRESSIONSTEST

* Bevor die Motorkompression gemessen wird, muB3 sichergestelit sein, dass alle Zylinderkopfschrauben mit dem
angegebenen Drehmoment festgezogen und die Ventils richtig eingestellt sind.

* Vor dem Test den Motor im Leerlauf warmiaufen lassen.

* Uberpriifen, ob die Batterie volistindig geladen ist.

« Die betroffenen Bauteile abbauen und den Kompressionstest wie
folgt ausfiihren.

« Die Sitzbank entfernen und den Tank anheben.

* Alle Zindkerzen ausbauen (siehe Seite B-5).

« Das Kompressions-MefBgerat (Prifmanometer) in eine Kerzen-
offnung einsetzen und auf die richtige Abdichtung achten.

» Den Gasgriff vollstandig offnen (Voligas geben).

« Den Motor Uber den Anlassermotor einige Sekunden drehen las-
sen, den héchsten gemessenen Kompressionswert fur den Zylin-
der aufschreiben.

¢ Die gleichen Arbeitsschritte am anderen Zylinder wiederholen.

Spezialwerkzeug: 800096660: Kompressions-MefBgerat
(Prifmanometer)
800096652: Adapter fiir Prifmanometer

0w
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OLDRUCKKONTROLLE

Firr eine anndhernde Bewertung der drehenden Teile muB der Oldruck regelmaBig tiberpriift werden.

ANGABEN ZUM OLDRUCK

Mehr als 300 kPa (3,0 kg/cm?) . . oA o
Weniger als 600 kPa (6,0 kg/cm?) Bei 3.000 U/min, Oltemperatur 60°C

Istder Oldruck héher oder niedriger als die angegebenen Werte, missen folgende Ursachen in Betracht gezogen werden:

NIEDRIGER OLDRUCK

= Olfilter verstopft

* Olieck im Olkreislauf

* O-Ring beschadigt

* Olpumpe defekt

* Ein Zusammenspiel mehrerer dieser Ursachen

HOHER OLDRUCK

* Zu flissiges O

* OldurchlaB verstopft

* Ein Zusammenspiel mehrerer dieser Ursachen

VORGEHENSWEISE BElI DER OLDRUCK-
KONTROLLE

Den Motor starten und kontrollieren, ob die Oldruckkontrolle aufleuch-
tet. Bleibt die Oldruckkontrolle eingeschaltet muB der Stromkreis der
Oldruckkontrolle tiberpriift werden. Ist der Stromkreis in Ordnung,
muB eine Kontrolle des Oldrucks wie folgt vorgenommen werden:
Den VerschluB an der Ol-Hauptleitung abnehmen
« Ein Oldruckmanometer zusammen mit AnschluB an der angege-
benen Position anbringen.
Den Motor wie folgt warmiaufen lassen:
Sommer: 10 Minuten bei 2.000 U/min
Winter: 20 Minuten bei 2.000 U/min
* Nach dem Warmlaufen die Motordrehzahl auf 3.000 U/min erhé-
hen (am Drehzahlmesser kontrollieren) und die Angaben am
Oldruckmanometer ablesen.

Spezialwerkzeug: 800096661: Leitung Oldruckmanometer
800096662: Adapter Oldruckmanometer
800096663: Oldruckmanometer
(far hohe Druckwerte)

Drehmoment B
VerschiuB an der Ol-Hauptleitung: 10 N-m (1,0 kg-m)

A

B.24



WARTUNG

B PR R RN NIRRT ENEANRANINAEANNNINEEER
TECHNISCHE ANGABEN - TABELLE EINBAUSPIELE
VENTIL + VENTILFUHRUNG Angaben in mm
BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Ventildurchmesser EiniaB 40 B —
AuslaB 33 e
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EinlaB 0,10-0,20  —
AuslaB 0,20-0,30 —_—
Einbauspiel Ventilfihrung - Ventilschaft EinlaB 0,010-0,037 e
AuslaB 0,030-0,057 —_—
Verziehen des Ventiischafts Einlaf und 035
AuslaB ’
Innendurchmesser Ventilfilhrung EinlaB und 5.500-5.512 -
AuslaB
AuBendurchmesser Ventilschaft EiniaB 5,475-5,490 —_—
) AuslaB 5,455-5,470 _
Ausmittigkeit Ventilschaft EinlaB und
-_— 0,05
AuslaB
Starke Ventiltelier EinlaB und 05
AuslaB '
Breite Ventilsitz EinlaB und 0,911 L
AuslaB
Radiale Exzentrizitat des Ventiltellers EinlaB und 003
AuslaB '
Freie Lange Ventilfeder Innen —_— 37,0
(EinlaB und AuslaB) AuBen 40,7
Ventilfederspannung Innen 6,2 kg bei einer Lange von 33,1 mm _—
(EinlaB und AuslaB) AufBlen 15,4 kg bei einer Lange von 36,6 mm _

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Angaben in mm

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT

Nockenhohe EinlaB 37,770-37,838 37,47
AuslaB 36,380-36,448 36,08

Ol-Freiraum Nockenwellenzapfen EinlaB und 0.019-0,053 0.150
AuslaB

Innendurchmesser Hauptlager EinlaB und 20.012-22.025

Nockenwelle AusiaB

AuBendurchmesser EinlaB und £1.972.21.993

Nockenwellenzapfen AuslaB

Ausmittigkeit Nockenwelle Einlaf und 010
AuslaB ’

Schubspiel Zwischenrad/ Zahnrad
Ventilsteuerung Nr. 2 0,15-0,29

Verformung Zylinderkopf —_— 0,05

0000000k
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Angaben in mm
BAUTEIL STANDARD GRENZWERT

Verdichtungswerte (eingeschaltete 1300-1700 kPa 1100 kPa

automatische Dekompression) (13-17 ka/cm?) (11 kg/cm?)

Kompressions-Druckunterschied 200 kPa

(2 kg/cm?)
Einbauspiel Kolben - Zyiinder 0,015-0,025 0,12

Durchmesser Zylinder

98,000-98,015

Ritzen oder Kratzer

Durchmesser Kolben

97,980-97,995

97,880
in 10 mm Abstand vom Boden des Kolbenmantels messen
Verformung Zylinder 0,05
Einbauspiel freie Kolbenringstt e 1 Ungefahr 6,8 54
2 Ungefahr 9,9 7,9
Einbauspiel KolbenringstdBe 1. 0,15-0,35 0.5
2, RN | 0.15-0.30 0.5
Einbauspiel Kolbenring - Nut 1 0,18
2 0,15
Breite Kolbenringnut 1 0,93-0,95
1.55-1,57 —
2. 1,01-1,03 —
Olabstreifer 251-2.53 —_—
Stéarke Kolbenring 1 0.84-0,89 e
) 1,40-1,42 —_—
2. 0,97-0,99 —
Innendurchmesser Bohrung Kolbenbalzen 22,002-22,008 22,030
AuBendurchmesser Kolbenbolzen 21,992-22,000 21,980

PLEUEL + KURBELWELLE

Angaben in mm mit Ausnahme der Ubersetzungen

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Innendurchmesser Pleuelkopf 22,010-22,018 22,040
Seitliches Spiel am Pleuelfuf3 0,17-0,32 0,50
Breite PleuelfuB 21,95-23,00
Breite Pleuelzapfen 44,17-44 22
Ol-Freiraum PleuelfuB 0,032-0,056 0,080
AuBendurchmesser Pleuelzapfen 44,976-45,000
Ol-Freiraum Lagerzapfen 0,018-0,045 0,080
AuBendurchmesser Lagerzapfen 47,985-48,000
Achsspiel Kurbelwelle 0,050-0,100 e
Starke Drucklager Kurbelwelle 1,925-2,175 _

B.26
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OLPUMPE

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Untersetzungsverhéltnis Olpumpe 1,301 (57/31 x 29/41) —_—
Oldruck (bei 60°C) Mehr als 300 kPa (3,0 kg/cm?) bei 3.000 U/min R
KUPPLUNG

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Spiel Kuppiungshebel 10-15 D ——
Starke Fuhrungsscheibe 2,92-3,08 —
Zahnbreite Fuhrungsscheibe 12,9
Auskuppelschraube 1/4 Umdrehung zuriGck
Verformung gefltihrte Scheibe 0,10
Freie Lange Kupplungsfeder —_— 29,6

THERMOSTAT + KUHLER + GEBLASE

Angaben in mm mit Ausnahme der Ubersetzqngen

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Offnungstemperatur Thermostatventil 82° C
Anheben Thermostatventil 95° C
Offnungsdruck Sicherheitsventil

2
Kiihlerdeckel 110 kPa (1,1 kg/cm?)
Einschalttemperatur  |AUS— EIN Ungeféhr 105°C
Kihigeblase EIN— AUS Ungefahr 100° C
Widerstand 20° C Ungefahr 2,45 kQ
Temperaturfiihler 50° C Ungefahr 0,811 kQ

Kuhifiissigkeitstemperatur|  80° C

Ungeféhr 0,318 kQ

110°C

Ungefahr 0,142 kQ

130° C

Ungefahr 0,088 kQ

I

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Angaben in mm mit Ausnahme der Ubersetzungen

BAUTEIL

STANDARD GRENZWERT
Untersetzungsverhaltnis Priméarantrieb 1,838 (57/31) —
Untersetzungsverhdltnis Sekundérantrieb 2,235 (58/17) —_—
Untersetzungsverhdaltnisse 1. 2,666 (32/12) —
bei Gang 2. 1.933 (29/15) —
3. 1,500 (27/18) —_—
4. 1,227 (27/22) —
5. 1.086 (25/23) —
6. 1,000 (24/24) —
Untersetzungsverhdltnis Ritzel/ Zahnkranz 2.5 (40/16) —
Spiel Schaltgabel - Nut 0,1-0,3 0,50
Nutbreite Schaltgabel 5,0-5,1 —_
Starke Schaltgabel 4,8-4,9 —_—
Antriebskette Bauart Regina 136 ORP R —
Kettenglieder 106 —
Lénge 20 Abstand _ 323

0000000t
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BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Durchhang Antriebskette 25-35 —
Leerhub Schaithebel 5 —_—
Leerhub Bremspedal 10+15 —_—

EINSPRITZDUSEN + BENZINPUMPE + BENZINDRUCKREGLER

BAUTEIL TECHNISCHE ANGABEN ANMERKUNGEN
Widerstand Einspritzdiise 11 bis 16 Ohm bei 20°C
Forderleistung Benzinpumpe Ungefahr 1 I/min bei 290 kPa (2,9 kg/cm?)
Betriebsdruck Benzindruckregler Ungefahr 290kPa (2,9 kg/cm?)

FI-SENSOREN UND KONTROLLVENTIL ANSAUGLUFT

BAUTEIL TECHNISCHE ANGABEN ANMERKUNGEN
Widerstand CMP-Sensor 0,9-1,3 kQ
Spannungsspitze CMP-Sensor Mehr als 0,8V
Widerstand CKP-Sensor 184-276 ©
Spannungsspitze CKP-Sensor Mehr als 4V
Eingangsspannung IAP-Sensor 4555V
Ausgangsspannung IAP-Sensor Ungefahr 1,8V im Leerlauf
Eingangsspannung TP-Sensor 4555V
Widerstand TP-Sensor (Geschlossen) Ungefahr 1,2 KQ

(Offen) Ungefahr 4,4 kQ
Ausgangsspannung (Geschlossen) Ungeféhr1,1V
TP-Sensor (Offen) Ungefahr4,2V
Eingangsspannung ECT-Sensor 4555V
Widerstand ECT-Sensor 2.3-2,6 KQbei 20° C
Eingangsspannung IAT-Sensor 4555V
Widerstand IAT-Sensor 2,2-2,7 kQ bei 20° C
Eingangsspannung AP-Sensor 4555V
Ausgangsspannung AP-Sensor Ungetahr 3,6V bei 760 mmHg (100 kPa)
Widerstand TO-Sensor 60-64 KQ
Spannung TO-Sensor Ungetdhr2,5V
Spannung GP-Sensor Mehr als 0,6V (vom 1. bis 6.)
Spannung Einspritzdise Batteriespannung
SPannungsspltze Hauptwicklung Mehr als 280V (bei laufendem Motoar)
Zindspule
Widerstand VCSV 36-44 kQ
U/min Betriebsdrehzahl U/min .
Kontrollventil Ansaugluft Offnung Mehr als 4.000 Ujmin

ScUh/lirg‘gen Weniger als 3.800 U/min {

A
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VERGASER
BAUTEIL

TECHNISCHE ANGABEN

Schneller Leerlauf U/min

2000 U/min (bei 20° + 30°C)

3500+4000 U/min (bei 90°)

Leerlauf U/min 1300+1350 U/min.
Spiel Gaszug 2,0-4,0 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Angaben in mm mit Ausnahme der Ubersetzungen
BAUTEIL TECHNISCHE ANGABEN ANMERKUNGEN
Einstellung Zindzeitpunkt 3° vor OT bei 1.200 U/min
Zund-Reihenfolge 1-2
Zindkerze Typ NGK: CR8EK
) Denso:U24ETR
Elektroden-
abstand 0.6-0,7
Zindfunkenleistung Mehr als 8 bei 1 Atm
Widerstand Sensor 184-276 O BI-G
Kurbelwellenstellung
Widerstand Zlundspule Hauptwicklung 3-5Q Schraube + Schraube -
Nebenwicklung 20-28 kO Schraube +
Kerzenstecker
Spannungsspitze Sensor Mehr als 4.0V
Kurbelwellenstellung ’
Spannungsspitze Hauptwicklung Mehr als 280 V
Zindspule
Widerstand
Lichtmaschinenwicklung 0.1-1.0Q Y-y
Maximale Stromabgabe Lichtmaschine Ungefahr 380W bei 5.000 U/min
Lichtmaschinenspannung ohne . -
Last (bei Kaltem Motor) Mehr als 70V (Wechselistrom) bei 5.000 U/min
Widerstand Starterrelais 3-6 Q
Batterie Typ FIAMM 6E9
Leistung 12V (9 Ah) 32,4kC
Standard- .
Elektrolytdichte 1,265+1,275
Sicherungen | ScheinwerferfFahrlicht 15A
Fernlicht 15A
Blinker 15A
Einspritzrelais 10A
Hauptsicherung 15A
CTAGIVA

OO
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STROMVERBRAUCH Einheit: Watt
BAUTEIL TECHNISCHE ANGABEN
Scheinwerfer Fernlicht 60
Fahrlicht 55

Standlicht 5

Bremslicht/ Riicklicht 21/5

Blinker 10

Beleuchtung Drehzahlmesser 1,2

Blinkerkontrolle 2

Fernlichtkontrolle 2

Leerlaufkontrolle 2

Benzinstandkontrolle 2

Nummernschildbeleuchtung 5

BREMSEN + RAD

Angaben in mm

BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Leerhub Hinterradbremse 5 —
Starke Bremsscheibe Vorne 4,0%0,2 3,5

Hinten 5,0x0,2 45
Verformung Bremsscheibe
, _— 0,30
vorne und hinten
Verformung Radfeige Achsial < 0,5 2
(vorne und hinten) Radial <0,8 2
Verformumg Radachse Vorne
) < 0,1 0,2
Hinten

AT
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BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Verformung Radachse Vorne 0,5
Hinten _ 0,5
AusmaBe Radfelge Vorne 3,50°X17" e
Hinten 5,50 “X17”
AusmaBe Reifen Vorne 120/65 ZR177 (56W) _
120/70 ZR17” (58W) —_—
Hinten 180/55 ZR17” (73W) —
Profiltiefe Vorne — 2,0
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG/ FEDERUNG
BAUTEIL STANDARD GRENZWERT
Gabelhub 120 —
Freie Lange Gabelfeder 280 —_—
Olstand Gabeldl \ 160 E—
Eingebaute Lange hintere 195
Federbaugruppe
Hub Hinterrad 130 —_—
Verformung Gabelzapfen _— 0,30
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEi NUR MIT FAHRER MIT FAHRER UND BEIFAHRER
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 230 2,30 250 2,50
HINTEN 250 2,50 270 2,70

00000000
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KRAFTSTOFF + KUHLFLUSSIGKEIT

BAUTEIL TECHNISCHE ANGABEN ANMERKUNGEN
Benzinart Das verwendete Benzin muf3 eine Mindestoktanzah! von 95 haben.
Wir empfehlen bleifreies Benzin
Fassungsvermdgen Benzintank 17L
Typ Motordl AGIP TEC 4T 10W/40 SINT 2000/5W/40
Fassungsvermogen Motorgl Olwechsel 3100 ml
Filterwechsel 3300 ml
Revision 3600 mi
Typ Gabelol SAE 7,5
Fassungsvermogen Gabeldl
(fur jedes Gabelbein) 425 mi
Typ Bremsflissigkeit AGIP BRAKE 4
Typ Kihiflissigkeit Eine fUr Aluminiumkuhler geeignete Frostschutz-
/Kiihlflissigkeit benutzen, die ausschlieBlich mit destilliertem
Wasser imVerhaltnis 1:1 verdinnt werden darf. AGIP COOL.
eSsaRar " 2000m

A
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VORSICHTSMABNAHMEN BEI WARTUNGS-
ARBEITEN

Bei Umgang mit Bauteilen des FI-Systems oder bei Wartungsarbeiten

am Fi-System miissen die nachstehenden Vorschriften eingehalten
werden.

KABELANSCHLUSS/ VERBINDUNGSSTECKER

« Beim Verbinden eines Kabelanschlusses muB dieser soweit ein-
geschoben werden, bis ein Einrastgerdusch zu héren ist.

* Bei einem Verbindungsstecker mit Sperre muf3 zuerst die Sperre
losgelassen werden, anschlieBend soweit einschieben, bis ein
Einrastgerdusch zu héren ist.

» Beim Ldsen von Verbindungssteckern niemals direkt am Kabel
ziehen.

* An jedem Kabelanschluss/ Verbindungsstecker Gberpriifen, ob die
Kabelschuhe gelockert oder verbogen sind.

« Uberpriifen, ob die Kabelschuhe angerostet oder schmutzig sind.
Die Kabelschuhe diirfen keine Rost- oder Schmutzspuren aufwei-

sen, andernfalls kann kein ausreichender Kontakt zustande kom-
men.

+ Bei Problemen an einem Stromkreis jedes Kabel von Hand leicht
bewegen. Bei Fehlern die Kabel reparieren oder auswechseln.

= Wenn Testgerate mit Sonden fur Messungen an Kabelsteckern
verwendet werden, muf3 die Sonde auf der Kabelseite (Rickseite)
des Kabelanschlusses/ Verbindungssteckers eingefihrt werden.

 Wird die Sonde auf der AnschluBseite eingefiihrt, weil sie nicht auf
der Ruckseite eingesteckt werden kann, muB unbedingt darauf
geachtet werden, dass der Stecker nicht verbogen bzw. die Dose
nicht gedehnt wird.
Die Sonde nie in die AnschluBoffnung (Dose) des Steckers ein-
fuhren.

» Bei der Kontrolle der Verbindung der Kabelschuhe muB tberpriift
werden, ob die Stecker verbogen sind, ob die AnschluBotfnung

(Dose) UberméBig gedffnet ist und ob beide blockiert (gelockert),
angerostet, schmutzig usw. sind.

it
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SICHERUNGEN

* Ist eine Sicherung durchgebrannt, muB zunichst die Ursache ge-
sucht und beseitigt werden. AnschlieBend die Sicherung auswech-
seln.

* Niemals Sicherungen mit anderer Leistung einbauen.

+ Niemals die Sicherung mit einem Draht oder anderem Material
Uberbriicken.

ECM/ VERSCHIEDENE SENSOREN FALSCH

‘%

* Da jedes Bauteil ein Hochpréazisionsteil ist, muB darauf geachtet
werden, dass es beim Aus- und Einbau keinen starken StdBen
oder Schiagen ausgesetzt wird.

* Niemals die elektrischen Anschlisse des ECM beriihren. Die elek-
trostatische Ladung des Kdrpers kann das Bauteil beschadigen.

» Um Schéden an den elektronischen Bauteilen zu vermeiden, si- ZindschloB
cherstellen, dass beim Abnehmen oder AnschlieBen der
Verbindungsstecker an das ECM das ZiindschloB auf OFF steht.

» Niemals die Polanschliisse der Batterie vertauschen. Ein AnschiuB

mit vertauschen Batteriepolen zerstort augenblicklich die Bauteile
des FI-Systems.

A
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» Die Batterieanschliisse niemals bei laufendem Motor abnehmen.

Wird ein Batterieanschluf3 bei laufendem Motor abgenommen ent-
steht eine umgekehrte elektrische Triebkraft, die sich auf das ECM
Ubertragt und schwere Schaden verursacht.

* Vor jeglicher Spannungsmessung muB Uberpriift werden, ob die
Batteriespannung mindestens 11 Volt betrdgt. Spannungs-
prifungen bei zu niedriger Batteriespannung fihren zu falschen
MeBergebnissen.

» Niemals MeBgerate (Spannungsmesser, Amperemesser oder ahn-
liches) an das ECM anschlie3en, solange der Verbindungsstecker
abgezogen ist. Andernfalls kdnnen schwere Schaden verursacht
werden.

» Niemals ein Ohmmeter an das ECM anschlieen, solange der
Verbindungsstecker angeschlossen ist. Andernfalls kénnen schwe-
re Schaden am ECM und an den Sensoren verursacht werden.

» Sicherstellen, dass das angegebene Voltmeter/ Ohmmeter benutzt
wird. Andernfalls kénnen keine richtigen MeBergebnisse erzielt
werden und es besteht Verletzungsgefahr.

ARBEITSSCHRITTE ZUR UBERPRUFUNG DER
STROMKREISE

Es gibt sicherlich unterschiedliche Mdglichkeiten zur Uberpriifung
von Stromkreisen. Die hier beschriebene Vorgehensweise gilt all-
gemein sowohl zur Kontrolle von offenen (unterbrochenen) als auch
von geschlossenen (kurzgeschlossenen) Stromkreisen mit einem
Voltmeter bzw. Ohmmeter.

UBERPRUFUNG UNTERBROCHENER STROMKREISE

Die moglichen Ursachen fiir die Unterbrechung eines Stromkreises

sind nachstehend aufgefiihrt. Besonders griindlich missen

Kabelanschiuss/ Verbindungsstecker und die Kabelschuhe tiberprift

werden. in den meisten Fallen liegt hier die Ursache fiir einen unter-

brochenen Stromkreis.

* Gelockerte Verbindung an einem Kabelanschluss/ Verbindungs-
stecker

+ Schlechter Kontakt am Kabelschuh (durch Schmutz, Rost, Fremd-
korper usw. verursacht)

» KabelriB

« Schlechter Kontakt zwischen Kabel und Kabelschuh.

00O
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Das Minuskabel von der Batterie abnehmen.

Uberpriifen, dass die Kontakte an den Kabelanschliissen/
Verbindungssteckern an beiden Enden des zu Uberprifenden
Stromkreises nicht gelockert sind. Uberpriifen, ob die Sperre am
Verbindungsstecker noch vorhanden ist.

Mit einem Teststecker die Spannung in der Anschlu3dose des zu
Uberpriifenden Stromkreises kontrollieren.

Alle Anschiiisse durch Sichtkontrolle auf schiechten Kontakt Gber-
pritfen (verursacht durch Schmutz, Rost, Fremdkérper usw.). Uber-
priifen, ob die Anschliisse richtig eingesteckt sind.

Ist der Kontaktdruck nicht ausreichend, muB der Druck am An-
schluB erhéht oder der Anschiuf3 ausgewechselt werden.

Die Anschliisse dirfen keine Schmutz- oder Rostspuren aufwei-
sen. Fir einen richtigen Kontakt miissen sie schmutz- und rostfrei
sein.

Bei den nachstehend beschriebenen Vorgehensweisen zur Kon-
trolle von StromdurchlaB und Spannung muB stets der Stromkreis-
lauf auf Unterbrechungen oder Wackelkontakte untersucht wer-

den. Wenn vorhanden, muB die Ursache gefunden und beseitigt
werden.

Kontrolle Stromdurchlass

« Den Widerstand an den Anschilissen der Verbindungsstecker am

beiden Enden des zu Uberpriifenden Stromkreises messen (zwi-
schen den mit A und C in der Abbildung angegebenen Positio-
nen).

Wird festgestelit, dass kein Stromdurchlass gegeben ist (Wider-
stand unendlich oder auBerhalb der Werte der MeBskala), bedeu-

tet dies, dass der Stromkreis zwischen den Anschliissen Aund C
unterbrochen ist.

Den im Stromkreis befindlichen Verbindungsstecker trennen
(Verbindungsstecker B in der Abbildung) und den Widerstand zwi-
schen den Anschliissen A und B messen.

Wird festgestelit, dass kein Stromdurchlass gegeben ist (Wider-
stand unendlich oder auBerhalb der Werte der MeBskala), bedeu-
tet dies, dass der Stromkreis zwischen den Anschilissen A und B
unterbrochen ist. Wird StromdurchiaB festgestellt, ist der Strom-
kreis zwischen den Anschlissen B und C unterbrochen oder der
Verbindungsstecker B ist defekt.

e

@ Kontrollieren ob der AnschluB locker ist

Kontaktspannung
Uberpriifen, dazu den ’
Stecker nur einmal

abziehen

Kabelschuhe nicht
verbagen sind

("7/’%J

Py /

%ﬁlf Uberprtifen, dass die
t

Al
1) 1@®

€2 Gelockerte Klemme
@ Unterbrochener Stromkreis
£ Dunner Draht (nur ein Draht aus dem Geflecht)
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Spannungsprifung
Steht der kontrollierte Stromkreis unter Spannung, kann die LA]
Spannungsprifung auch als Kontrolle fir Stromdurchla genutzt /

werden.

* Alle Anschlilisse/ Verbindungsstecker anschlieBen, den Stromkreis B

unter Spannung bringen und die Spannung zwischen jedem An- o
schluB und Masse messen. K

Werden die Messung wie in der Abbildung rechts gezeigt ausge- E]
fihrt und entsprechen die MeBergebnisse den nachstehenden Wer-

ten, bedeutet dies, dass der Stromkreis zwischen den Anschliissen @V ®
A und B unterbrochen ist.

Spannung zwischen:

C und Masse: ungefahr 5 Volt
B und Masse: ungefahr 5 Volt
A und Masse: 0 Voit

~

R

i
)

Werden die Messung wie in der Abbildung rechts gezeigt ausge-
fihrt und entsprechen die MeBergebnisse den nachstehenden Wer-
ten, bedeutet dies, dass ein Fehl-Widerstand zwischen den Anschlis-
sen A und B vorliegt, der zu einem Spannungsveriust fihrt.

Spannung zwischen:

C und Masse: ungefahr 5 Volt

B und Masse: ungetahr 5 Volt ——— Spannungsabtall von 2 Volt
A und Masse: ungefahr 3 Volt —

KONTROLLE BEI KURZSCHLUSS (Kabel - Masse)
» Das Minuskabel von der Batterie abnehmen.

« Die Kabelanschlisse/ Verbindungsstecker von beiden Enden des ;
zu kontrollierenden Stromkreises abnehmen. h /

Ist der Stromkreis mit anderen Teilen verbunden, miissen die Kabel-
anschlisse/ Verbindungsstecker auch an diesen Teilen abgenom-

men werden.
Andere Teile

« Den Widerstand zwischen dem Kabelschuh an einem Ende des

Stromkreises (Kabelschuh A in der Abbildung) und der Masse QQQ sV

messen. Wird StromdurchiaB3 angezeigt, bedeutet dies, dass ein

Kurzschiuss zur Masse zwischen den Kabelschuhen A und C vor-

liegt.

= ﬁ\ a
A ®
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» Den im Stromkreis befindlichen Verbindungsstecker trennen
(Verbindungsstecker B in der Abbildung) und den Widerstand zwi-
schen den Anschiiissen A und Masse messen. Wird Stromdurch-
laB angezeigt, bedeutet dies, dass ein Kurzschluss zur Masse
zwischen den Kabelschuhen A und B vorliegt.

EINSATZ DES MESSGERATES

= Die Batterien im MeBgerat miissen gut geladen sein.
» Sicherstellen, dass das MeBgerat auf den richtigen MeBbereich

eingestellt ist. o
« Da die Widerstandswerte je nach verwendetem MeBgerat und Tem-

peratur unterschiedlich sein kdnnen, muB der MeBbereich entspre-

chend der spezifischen Angaben eingestellt werden.

Einsatz des MeBgerites

« Ein vertauschter AnschiuB der MeBfihier + und - kann zum Scha-
den im Inneren des MeBgerates flhren.

« Bei unbekannten Spannungs- und Stromwerten die Messung zu-
nachst im héchsten MeBbereich ausfihren.

+ Vor Messung des Widerstands oder nach Anderung des
MeBbereiches muB das MeBgerat zunédchst auf 0 Ohm geeicht
werden.

» Wird der Widerstandswert mit einem Multimeter gemessen, muB
der Widerstand auch ohne Laste gemessen werden. Diesen
Widerstandswert vom dem unter Last gemessenen Wert abzie-
hen, um den tatsachlichen Widerstand zu berechnen.
(Gemessener (Widerstand
Widerstand) ohne Last)

« Bei Widerstandsmessung mit dem Multimeter wird “unendlich” zu
10,00 MOhm und “1” blinkt auf der Anzeige.

» Uberpriifen, dass der Stromkreis vor der Messung nicht unter Span-
nung steht. Bei Stromspannung kann das MeBgerat beschadigt
werden.

* Nach Gebrauch das MeBgerat abschalten.

* Wird das Multimeter verwendet missen die Kupferadapter (AuBen-
durchmesser kleiner als 0,5 mm) von der Rlckseite in den
Verbindungsstecker gesteckt und anschlie Bend mit den MeBfih-
lern verbunden werden.

* Um den Feuchtigkeitsschutz der Verbindungsstecker nicht zu be-
schadigen, mussen Kupferadapter mit einem AuBendurchmesser
von weniger als 0,5 mm verwendet werden.

= (tatsachlicher Widerstand)
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TECHNISCHE ANGABEN FI-SYSTEM

EINSPRITZZEITEN (EINSPRITZMENGE)

Die Faktoren zur Festlegung der Einspritzzeit sind die Grund-Einspritzzeit, die anhand des Luftdrucks der Ansaug-
luft, der Motorgeschwindigkeit und der Offnung des Gasgriffs berechnet wird, sowie einer Reihe von Ausgleichs-

werten, die durch die Signale bestimmt werden, die von den einzelnen Sensoren beziiglich des Motor- und Fahr-
zustandes Ubermittelt werden.

F——————— ECM ——
I l
| |

Sensor Luftdruck der Ansaugluft Signal Luftdruck R |
(Sensor 1AP) der Ansaugluft | " l

| Grund- '

Sensor Pasition Kurbelwelle Signal L |
(Sensor CKP) Motorgeschwindigkeit ; "| Einspritzmenge |
Sensor Position Gasschieber Signal Offnung ‘ |
(Sensor TP) Gasschieber ; " :

~ . ] |

|_Verschiedene Sensoren L Verschiedene Signalei }>| Ausgleich |
I !

e e |

Einsoritzsianal | Einspritzmenge | l

| Einspritzdisen J Sinspritzsigna i |
! |

l |

l |
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AUSGLEICH EINSPRITZZEITEN (EINSPRITZMENGE)

Die einzelnen Sensoren ermdglichen anhand der folgenden Signale einen Ausgleich der Einspritzzeiten
(Einspritzmenge).

SIGNAL BESCHREIBUNG
SIGNAL LUFTDRUCKSENSOR Bei niedrigem Luftdruck schickt der Sensor ein Signal
an das ECM, um die Einspritzzeit (Einspritzmenge) zu
verringern.
Bei niedrigen Temperaturen der Kihlflissigkeit wird
die Einspritzzeit (Einspritzmenge) erhéht.

SIGNAL KUHLFLUSSIGKEITS-TEMPERATUR-
SENSOR

SIGNAL ANSAUGLUFT-TEMPERATURSENSOR Bei niedrigen Temperaturen der Ansaugluft wird die
Einspritzzeit (Einspritzmenge) erhéht.

SIGNAL BATTERIESPANNUNG Zum Betrieb wird das ECM mit Batteriespannung

versorgt. Die Batteriespannung wird gemessen und
als Signal zum Ausgleich der Einspritzzeit
(Einspritzmenge) verwendet. Bei niedriger Spannung
erhoht sich die Einspritzzeit und Einspritzmenge.

SIGNAL SCHALTSTELLUNG/ MOTORDREHZAHL Bei hohen Drehzahlen im 5. und 6. Gang wird die
Einspritzzeit (Einspritzmenge) erhoht. Das ist der
Ausgleich des SRAD-Systems.

Beim Starten des Motors wird eine gréBere Benzin-
menge eingespritzt.

Beim Beschleunigen wird die Einspritzzeit
(Einspritzmenge) abhéngig von der Offnung des
Gasschiebers und der Motordrehzahl erhéht. Beim
Abbremsen wird die Einspritzung unterbrochen. Die
Einspritzung schaltet sich wieder ein, sowie das
Drosselventil wieder gedffnet wird.

SIGNAL ANLASSEN

SIGNAL BESCHLEUNIGEN/ ABBREMSEN

KONTROLLE ABSCHALTEN DER EINSPRITZUNG

SIGNAL BESCHREIBUNG
SIGNAL KIPPSENSOR Beim Umkippen des Motorrads schickt dieser Sensor
ein Signal an das ECM. Dieses Signal bewirkt gleich-
zeitig eine Unterbrechung der Stromversorgung der
Benzinpumpe, der Einspritzdisen und der Zindspule.

SIGNAL DREHZAHLBEGRENZER Der Betrieb der Einspritzdiisen wird unterbrochen

sobald die Motordrehzahl den Grenzwert erreicht. Der]
Drehzahlbegrenzer unterbricht das Ziindsystem das

Signal dieser Unterbrechung wird an das ECM gelei-
tet.

AT AT
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BENZINZULEITUNGSSYSTEM

Das Benzinzuleitungssystem besteht aus dem Tank, der Pumpe, dem Filter, der Zuleitung, der Versorgungsleitung
(einschlieBlich der Einspritzdiisen), dem Druckregler und der Benzin-Rickleitung. Das Benzin im Tank wird von
der Pumpe gepumpt. Der unter Druck stehende Kraftstoff fliet zu den Einspritzdiisen an der Versorgungsleitung.
Da der Benzindruck an den Einspritzdiisen (der Benzindruck in der Versorgungsleitung) durch den Druckregler
einen hoheren Druckwert als der Unterdruck im Vergaser hat, wird der Kraftstoff mit einer kegelférmigen Dispersi-
onin den Vergaser gespritzt, wenn sich die Einspritzdiise entsprechend des vom ECM kommenden Einspritzsignals
6ffnet.

Der vom Druckregler nicht angenommene Kraftstoff wird tber die Riickleitung in den Tank zuriick geleitet.

Benzinfilter

i
H
i

\

Benzinpumpe

Einspritzdiise

\ \ Versorgungsleitung

Zuleitung Druckregler

S
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BENZINPUMPE

Die elektrische Benzinpumpe befindet sich im Tank und besteht aus dem Rotor, dem Magneten, dem Laufrad, den
Birsten, dem Kontroliventil und dem AblaBventil. Das ECM steuert, wie im Abschnitt KONTROLLSYSTEM BEN-
ZINPUMPE beschrieben, das Ein- und Ausschalten der Benzinpumpe.

Wird die Stromversorgung zur Benzinpumpe hergestellt, startet der Pumpenmotor und das Laufrad fangt an sich
zu drehen. Dadurch entsteht ein Druckunterschied auf den beiden Seiten des Laufrads, da die Laufradflugel ein-
gekerbt sind. Der Kraftstoff wird in Richtung AuslaB angesaugt. Die Benzinpumpe ist mit einem Kontrollventil
ausgestattet, um auch bei abgeschalteter Benzinpumpe einen gewissen Benzindruck in der Leitung zu halten. Die

Benzinpumpe hat auch ein AblaBventil, das sich Offnet, wenn der Benzindruck am AuslaB auf einen Wert von 4,5
bis 6,5 kg/cm? ansteigt.

Brste Laufrad
AblaBventil A Magnet /

\

..... H

= i F
/ \ A —=C_] L
\ ‘ \
AuslaB Kontrollventil Rotor

Ansaugéffnung

Wenn das Laufrad durch den Motor angetrieben wird, stellt sich durch den FluBwiderstand ein Druckunterschied
zwischen dem vorderen und hinteren Teil der Fligelkerbungen ein. Dabei handelt es sich um einen kontinuierli-

chen ProzeB, der fir eine Erhdhung des Benzindrucks sorgt. Der unter Druck stehende Kraftstoff verlaBt den
Pumpenraum und wird durch den Motor und das Kontrollventil abgeleitet.

Flache A
AusiaB Einkerbung nsaugung

ST

/ Freiraum flr
Benzinfiu
) Q Drehrichtung
s

FluBwirbel Motorwelle

Laufrad

AT

C.12



T

EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG (DERN
|
ariii IllllIHIIIlII!II!IIIll!llllIIIIIIllllllllIIIlIIII|IIllllIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII;
BENZINDRUCKREGLER

I

Der Benzindruckregler ist ein Membran-AbiaBventil, das aus einer Membran, einer Feder und einem Ventil be-
steht. Der Benzindruckregler halt den Benzindruck an der Einspritzduse auf einem Wert, der 2,9 kg/cm? (290 kPa)
Uber dem Druckwert im Vergaser liegt. Steigt der Benzindruck auf einen Wert, der mehr als 2,9 kg/cm? (290 kPa)

Uber dem Druckwert des Vergasers liegt, 6ffnet sich das Reglerventil und der Uberschissige Kraftstoff wird in den
Tank zurlick geleitet.

(Geschlossenes Ventil) (Gedtinetes Ventil)
Untefdruck Unterdruck
—F Al ]: I — «/h Feder i |
I : l Membran
o Membran
Rzl
Ventil
Ventil Benzin von
=4 <= Benzinvon
' der Pumpe der Pumpe
L
Der Kraftstoff wird zum
Tank zuriick geleitet
EINSPRITZDUSE

Die Einspritzdiise besteht aus einem Solenoid, einem Kolben, einem Nadelventil und dem Filter.

Die Einspritzdise ist eine elektromagnetische Duse, die den Kraftstoff entsprechend des vom ECM kommenden
Signals in den Vergaser einspritzt.

Wird das Solenoid vom ECM erregt, wird es zu einem Elektromagneten, der den Kolben anzieht. Gleichzeitig
6ffnet sich das im Kolben eingebaute Nadelventil, das unter Benzindruck steht, und spritzt den Kraftstoff mit
kegelfdrmiger Dispersion ein. Da der Ventithub konstant ist, wird die jeweils eingespritzte Benzinmenge durch die
Erregungszeit des Solenoids (Einspritzzeit) bestimmt.

(X ¢]

Einspritzoéffnung Nadelventil Filter
Kolben

Solenoid

OO
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KONTROLLSYSTEM BENZINPUMPE

Wird der Ziindschlussel auf ON gestelit, wird der Benzinpumpenmotor (ber das Relais des Seitenstanders und
das Relais der Benzinpumpe mit Batteriestrom versorgt und fangt an sich zu drehen.

Da das ECM eine Zeitgeberfunktion besitzt, wird der Benzinpumpenmotor 3 Sekunden nach Drehen des Zund-
schlissels auf ON abgeschaltet.

AnschiieBend, wenn die Kurbelwelle vom Anlassermotor oder vom laufenden Motor gedreht wird, wird das Signal
der Motordrehung zum ECM geleitet. Der Motor der Benzinpumpe wird dann Uiber das Relais des Seitenstanders
und das Relais der Benzinpumpe standig mit Strom versorgt und betrieben.

Im Kontrollkreislauf der Benzinpumpe befindet sich ein Kipp-Sensor. Beim Umkippen des Motorrads schickt der
Kipp-Sensor ein Signal an das ECM, um das Pumpenrelais und damit den Betrieb des Pumpenmotors abzuschal-

ten. Gleichzeitig wird auch die Stromversorgung der Einspritzdiisen und der Zindspulen unterbrochen und damit
der Motor abgeschaltet.

RELAIS S};/[TEN‘STANDER
. <
30A \: 10A re—- ! /
1
TP — BMMPEN Ol SCHALTER ZUM
e @ KIPP-SENSOR ZUNDSCHLOB RELAIS N i = / ABSCHALTEN DES
' i 1 MOTORS
whee § BATTERIE m r——- | SR |
= 3 ]
; e W' =) o‘
] 10A ] H
; 3 STARTER-
| §
!....l.. - l /SCHALTER
= Th
Q
w
ANLASSER
- FERNRELAIS
3
Ol
{
et
e |
SCHALTER
G2 . SEITENSTANDER
l ZUNDKERZE
ANLASSERMOTOR
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ECM (FI-KONTROLLEINHEIT)

Das ECM befindet sich unter der Sitzbank.

Das ECM besteht aus einer CPU (zentrale Recheneinheit), einem Speicher (ROM) und /O (Eingang/ Ausgang).
Das von jedem Sensor zur ECM geleitete Signal wird zum Eingang und dann zur CPU geleitet. Auf Basis der
empfangenen Signale berechnet die CPU die fir die Zindung bendtigte Kraftstoffmenge. Dabei werden flr die
unterschiedlichen Motorzustande vorbereitete Rechenschritte benutzt. Das Einspritzsignal wird Gber den Ausgang
zur Einspritzdiise geleitet.

Im Zentralspeicher ROM sind folgende vier unabh&ngig voneinander programmierten Diagrammtypen gespeichert.

Diese vier Diagrammtypen sind speziell zum Ausgleich der EinlaB-/ AuslaBsysteme und der unterschiedlichen

Kihlleistungen entwickelt worden, die sich durch die unterschiedlichen Neigungswinkel am vorderen und unteren

Zylinder ergeben.

LEICHTE BELASTUNG:Wenn der Motor unter leichter Belastung arbeitet, basiert das Einspritzvolumen (Zeit) auf
dem Druck der Ansaugluft und der Motordrehzahl.

STARKE BELASTUNG: Wenn der Motor unter starker Belastung arbeitet, basiert das Einspritzvolumen (Zeit) auf
der Offnung des Gasschiebers und der Motordrehzahl.

VORDERER ZYLINDER
LEICHTE
BELASTUNG STARKE BELASTUNG
:
=
wn
O
=
Q.
QO
o)
@
Druck der Motordrehzahl N Motordrehzahl
Ansaugluft Offnung des
Gasschiebers
HINTERER ZYLINDER
LEICHTE STARKE BELASTUNG
BELASTUNG
m
7 o
2 35 SO .8 e
= = R
Q. SueS\thuas it Sigu s gn
S 5y ANNSNBRneT e S e
ol = ShNRascannes"
Druck der L E3cI32osg
Ansaugluft Motordrehzahl Offnung‘ des Motordrehzahli
Gasschiebers

O

C.15



EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

PHASENEINSTELLUNG/ SYNCHRONISIERUNG DER EINSPRITZUNG

Das System nutzt eine Art sequentieller Einspritzung, die unabhéngig flr den vorderen und hinteren Zylinder arbei-
tet, und die den Sensor der Kurbelwellenstellung (Signalgeber) nutzt, um die Kolbenstellung zu ermitteln (Phasen-
einstellung der Einspritzung und Phaseneinstellung der Ziindung), sowie den Sensor der Nockenwellensteliung, um
den Zylinder wihrend des Betriebs zu identifizieren und diese Informationen an das ECM zu leiten. Abhéangig von
dem jeweiligen Betriebszustand des Motors ermdglicht dieses Zusammenspiel das Einspritzen der optimalen Kraftstoff-
menge zum giinstigsten Zeitpunkt. Wenn sich die Kurbelwelle beim Starten anfangt zu drehen, Ubermittelt das ECM
an die vordere und hintere Einspritzdise ein Signal fiir gleichzeitiges Einspritzen. Ab der zweiten Drehung beginnt,
wie oben beschrieben, die sequentielle und voneinander unabhéngige Einspritzung an den beiden Zylindern.

O
IR RIEEEIEERIEEERIERRLE
Kurbelwgllen- 1 : ;
stellung
\Z/OFdZ':_r Ausdehnung  Ausia | Ansaugen | Verdichtund Ausdehnund AuslaB | Ansaugen } Verdichtung| Ausdehnung  AuslaB | Ansaugen |Verdichtung
ylin
Hinterer | An- Verdi ) . An 4
Zylinder | sau- erdichtung Ausdehnung AuslaB | Ansaugen | Verdichtungd Ausdehnund  AuslaB | Ansaugen |verdichtung [Ausdehnung  AusiaB tsau

gen gen

| |
! |
Zindphadanei . g VORNE HINTEN VORNE HINTEN
Signal : : i
Nf:lzenv ellen- A l : n n
stellung v : U : “
Vord ‘ 5
E(i)r:s:::- dilse I ;
- -
i
1
i
i
|
| ;
Hint , : y
E::sirr?(z- ] ! !
dise
|

| | |
Drehwink%e! | i § i ; i i i i | : | | | | { !
Kurbelweéle ' l ! ! i | t | i ! z i i

dehung 180° 360°450°540° 720°

|

0 ! 2 3 4 5 UMDREHUNGEN
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AT

C.16



EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

SENSOREN

SENSOR LUFTDRUCK ANSAUGLUFT (IAP-SENSOR)

Der Sensor fur den Luftdruck der Ansaugluft befindet sich auf der
Ruckseite des Luftfiltergehduses und die Druckleitung ist mit dem
Ansaugkrimmer verbunden.

Der Sensor miBt den Luftdruck der Ansaugluft und wandelt den
MeBwert in Spannung um, die an das ECM geleitet wird.

Die Grund-Einspritzzeit (Einspritzmenge) wird anhand der Signal-
spannung (Ausgangsspannung) ermittelt.

Je hoher der Luftdruck der Ansaugluft ist, desto hoher ist der

Spannungswert.
5 | Ausgangsspannung
o)
|V
I
j o Luftdruck Ansaugluft
® (mmHg)
= Hoch, Niedrig
(Hoher Unterdruck) (Niedriger Unterdruck)

SENSOR GASSCHIEBERSTELLUNG (TP-SENSOR)

Der Sensor fur die Gasschieberstellung befindet sich am Vergaser
Nr. 2.

Dieser Sensor ist ein variabler Widerstand, der den Offnungswinkel
des Gasschiebers ermittelt.

Die Batteriespannung wird anhand der Gasschieberstellung in ei-
nen Spannungswert umgewandelt, der an das ECM geleitet wird.
Die Grund-Einspritzzeit (Einspritzmenge) wird anhand der Signal-
spannung (Ausgangsspannung) ermittelt.

Je weiter der Gasschieber gedffnet ist, desto hoher ist der
Spannungswert.

Ausgangsspannung
V)

Oftnung Gasschieber

Niedrig«————= Hoch

Klein w——— s GroB

00O
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SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG (CKP-SENSOR)

Der Rotor des Signalgebers ist am linken Ende der Kurbelwelle
angebracht und der Sensor fur die Kurbelwellenstellung (Splirspule)
befindet sich im Lichtmaschinendeckel.

Die Signale werden vom Sensor an das ECM Ubermittelt.

Das ECM berechnet und bestimmt die Phaseneinsteliung der
Kraftstoffeinspritzung und der Ziindung.

Die eingespritzte Kraftstoffmenge erhoht sich bei hdheren Drehzah-
len.

Das Signal steht in wechselseitiger Beziehung mit dem Betrieb der
Kraftstoffpumpe.

SENSOR NOCKENWELLENSTELLUNG

Der Rotor des Signalgebers befindet sich an der Nockenwelle Nr. 2
und der Sensor der Nockenwellenstellung (Splrspule) ist an der
Zylinderkopfabdeckung des Zylinders Nr. 2 angebracht.

Die Signale werden vom Sensor an das ECM Gbermittelt.

Das ECM fuhrt die Berechnungen aus und bestimmt dann den Zy-
linder und die Phaseneinstellung der sequentiellen Einspritzung.

Rotor des Signalgebers

Rotor des
CMP-Sensor Signalgebers

A
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SENSOR TEMPERATUR ANSAUGLUFT (IAT-SENSOR)

Der Sensor der Ansauglufttemperatur befindet sich auf der Rick-
seite des Luftfiltergehauses.

Der Sensor mifit die Temperatur der Ansaugluft, dabei wird der
Widerstandswert des Thermistors in einen Spannungswert umge-
wandelt, der seinerseits an das ECM geleitet wird. Bei niedriger Tem-
peratur ist die Einspritzmenge gréBer.

Der Widerstandswert des Thermistors erhtht sich bei niedriger Tem-
peratur und verringert sich bei hdherer Temperatur.
Widerstandswert
{kQ)
:]2}_ﬁ -
3
— T
< A
wtﬁ : \% ?
\ i
D
L 3
Thermistor. § (°C}
Niedrig-——» Hoch Temperatur

SENSOR TEMPERATUR KUHLFLUSSIGKEIT (ECT-SENSOR)
Der Sensor fir die Kihifiissigkeitstemperatur befindet sich am
Thermostatgehause.

Der Sensor miBt die Temperatur der Kihlfliissigkeit, dabei wird der
Widerstandswert des Thermistors in einen Spannungswert umge-
wandelt, der seinerseits an das ECM geleitet wird. Bei niedriger Tem-
peratur ist die Einspritzmenge grofBer.

Der Widerstandswert des Thermistors erhoht sich bei niedriger Kihi-
flissigkeitstemperatur und verringert sich bei hoherer Temperatur.

Widerstandswert
(kQ)
5
123 Cy
Thermistor Niedrig -—» {och Temperatur
OO
LT
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LUFTDRUCKSENSOR (AP-SENSOR)

Der Luftdrucksensor befindet sich hinter der linken Rahmen-
verkleidung.

Der Sensor miBt der atmospharischen Luftdruck, dabei wird der
Widerstandswert in einen Spannungswert umgewandelt, der
seinerseits an das ECM geleitet wird.

Die Einspritzzeit (Einspritzmenge) wird anhand der Signal-
spannung (Ausgangsspannung) ermittelt.

Je groBer der Luftdruck ist, desto gréBer ist die Spannung.

EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

‘é Ausgangsspannung
]: V)
. Atmospharischen Luftdruck
3 (mmHg)
=z
Niedrig » Hoch )
(Niedriger Unterdruck) (Hoher Unterdruck)

KIPP-SENSOR (TO-SENSOR)

Der Kipp-Sensor ist hinter dem Lenkrohr angebracht.

Der Sensor ermittelt die Neigung des Motorrads. Wird das Mo-
torrad um mehr als 43° geneigt, schlieBt sich der mechanische
Schalter (ON) und es wird ein Signal an das ECM {bermittelt.
Gleichzeitig mit diesem Signal wird die Stromversorgung der

Benzinpumpe, der Einspritzdisen und der Ziindspulen unter-
brochen.

c.20
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TECHNISCHE ANGABEN LUFT-ANSAUGSSYSTEM

Bei diesem Luft-Ansaugssystem wird die Luft durch den Druck des Fahrtwindes in das Luftfiltergeh&use geleitet
und damit so unter Druck gebracht, dass durch die bessere Ansaugleistung die Motorleistung erhéht wird.

dEaaammmeeetiiiiiiihmt
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KONTROLLVENTIL ANSAUGLUFT

Das Kontrollventil der Ansaugluft befindet sich unten am Vergasergehause.

Dieses System ist zur Kontrolle der Ansaugliuftmenge entwickelt worden, um die Motorleistung zu verbessern.
Je nach Motordrehzah! wird dabei der LufteinlaB in den Luftfilter gedffnet bzw. geschlossen. Bei niedrigen bis
mittleren Drehzahlbereichen wird der LufteinlaBB geschlossen, um eine kontrollierte Menge angesaugter Luft zu
erhalten. Das verbessert die Pulsation der Ansaugluft, so dass die Motorleistung in diesem Drehzahlbereich ver-
bessert wird.

Bei mittleren bis hohen Drehzahlbereichen wird der LufteinlaB vollstandig getffnet, um die gro Bte moégliche Luft-

menge in den Luftfilter zu leiten. Auf diese Art kann die Motorleistung in diesem Drehzahlbereich verbessert wer-
den.

Kon rollventil
Ansaugluft

Aktuator Kontrollventil
Ansaugluft

A AT
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FUNKTIONSWEISE

Das System des Kontrollventil der Ansaugluft funktioniert anhand der vom ECM gelieferten Signale. Das Offnen
bzw. SchlieBen des Ventils erfolgt durch einen Aktuator, in dem eine durch Unterdruck betétigie Membran einge-
baut ist. Der Unterdruck zur Betatigung der Membran stammt aus dem LuftfluB im Vergaser und wird Uber ein
Unterdruckventil und das Solenoid-Kontrollventil weitergeleitet. (Das Solenoid-Kontrollventil ist auf der Seite des
Filtergehauses angebracht). Das Solenoid-Kontrollventil erméglicht das Offnen und SchlieBen der Unterdrucklinie
anhand der vom ECM Ubermittelten Signale. An der Unterdrucklinie befindet sich auch ein Unterdruck-Dampfer,
der die Unterdruckschwankungen dampft und stabilisiert.

Geschlossen

Kontrollventil An-
saugluft (Offen)

Luftfiltergehause

Solenoid-
Unterdruckkontrollventil Membran

Unterdruck-
Dampfer

Aktuator
Kontrollventil
™1 T Ansaugluft

/

Krafistoffgemisch

00O
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EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

NSNS NENENN NN AN NN AN RN AR AR RN TR RN RN PR PR

Bei Motorbetrieb zwischen niedrigen und mittleren Drehzahlbereichen erregt das vom ECM zugeleitete elektrische
Signal das Solenoid des Unterdruck-Kontrollventils, schafft dadurch eine elekiromagnetische Kraft, mit der das
Ventil gedfinet wird. Bei gedffnetem Unterdruck-Kontrollventil wird die Unterdrucklinie auf der Seite des Vergasers
mit dem Unterdruck auf der Seite des Kontrollventils der Ansaugluft verbunden, der Unterdruck kann damit die
Membran absenken. Da die Membran durch den Verbindungsstab mechanisch mit dem Kontrollventil der Ansaug-
luft verbunden ist, wird dadurch das Kontrollventil der Ansaugluft geschlossen.

(Wenn das Solenoid erregt ist)

AnschiuB T

Luftfilter

Ventil

Zum Kontrollventil Ansaugluft -

Zum Vergaser-

ECM
/
LiE
= E——" P
IR Solenoid o
A Unterdruckkontrollventil 3
<>
/ Unterdruck-Dampfter ﬁ’, l N
i1 ] L\ ‘\\
r ] b I
{ LI_
o)
o’ i '~\
Luft [ >
S [
Zum Vergaser
Membran

A A
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J

Bei Motorbetrieb zwischen mittleren und hohen Drehzahlbereichen wird das vom ECM zugeleitete elektrische

Signal unterbrochen. Das Solenoid wird dann nicht mehr erregt und der Unterdruck auf

der Seite des Vergasers

wird nicht mehr mit dem Unterdruck auf der Seite des Kontrollventils der Ansaugluft verbunden. Gleichzeitig er-
maglicht das Solenoid-Unterdruckkontrollventil auf der Membranseite die Zufuhr atmospharischen Drucks in die
Unterdrucklinie, deaktiviert damit die Membran und ermdglicht der Riickholfeder durch den Verbindungsstab das

Offnen des Kontrollventils der Ansaugluft.

Anschluf

Zum Kontrollventil Ansaugluft <=

ECM

A —

/

i)
5 Solenoid

Unterdruckkontrollventil

(Wenn das Solenoid nicht erregt ist)

j/

Verbind ihfgss’(ab

o ——

Membran

Atmospharischer
sDruck

.. Solenoid

Ventil

Atmosphérischer

r—

;‘: /

e v 3
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A Tachometer

B Sensor Temperatur Kihiflissigkeit (ECTS)
C Zindspulen (IG-Spule)

D Sensor Kurbelwellenstellung

E Geschwindigkeitssensor

F Sensor Luftdruck (APS)

G Benzinpumpe (FP)

H Sensor Nockenwellenstellung

I Sensor Luftdruck Ansaugluft (IAPS)
J Sensor Gasschieberstellung (TPS)

K Solenoidventil

L Sensor Temperatur Ansaugluft
M Luftfilter

N Einspritzdise (Fl)

O Benzinpumpenrelais (FP-Relais)
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EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

SCHEMATISCHE DARSTELLUNG FI-SYSTEM
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SCHALTSTELLUNG TPS: SENSOR GASSCHIEBERSTELLUNG
IATS: SENSOR TEMPERATUR ANSAUGLUFT
CMPS: SENSOR NOCKENWELLENSTELLUNG
CKPS: SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG
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AUTODIAGNOSEFUNKTION

Das ECM besitzt eine eingebaute Autodiagnosefunktion. Fir diese Funktion gibt es zwei unterschiedliche Be-
triebsarten (Modi), die “ Betriebsart Anwendermodus” und die “Betriebsart Vertragshandlermodus”. Der Anwender
kann nur die LCD-Anzeige (Display) und die LED-Anzeige benutzen. Zur Betriebskontrolle der Bauteile des Fi-

Systems muB die Betriebsart fiir den Vertragshandler vorbereitet und ein Spezialwerkzeug zum Ablesen der Fehler-
codes verwendet werden.

ANWENDERMODUS
FEHLER LCD-ANZEIGE LED-ANZEIGE ANZEIGEMODUS
(DISPLAY)
NEIN Kuhiflussigkeitstemperatur | KGhiflissigkeitstemperatur | ———
/ Oldruck
JA Kiihlflissigkeitstemperatur| Die LED-Anzeige Sekundenweise wird die
und Buchstaben “Fi” *1 leuchtet auf Temperatur oder
Der Motor startet FI" angezeigt
Der Motor startet Kuhlflissigkeitstemperatur| Die LED-Anzeige Sekundenweise wird die
nicht und Buchstaben “FI” *2 leuchtet auf Temperatur oder
“FI” angezeigt
Buchstaben “FI” *3 Die LED-Anzeige Es wird standig
leuchtet auf und blinkt “FI” angezeigt
*1

Wenn Das ECM ein Signal nicht erhalt, tritt ein Sicherheitskreislauf in Funktion und die Einspritzung wird nicht

unterbrochen. In diesem Fall wird am Display “FI” und die Kuhlflissigkeitstemperatur angezeigt, das Motorrad ist
funktionsfahig.

2
Wird das Signal der Nockenwellenstellung oder der Kurbelwellenstellung nicht an das ECM Gbermittelt, wird die

Einspritzung unterbrochen. In diesem Fall wird am Display “FI” und die Kuhlflissigkeitstemperatur angezeigt, das
Motorrad ist nicht funktionsfahig.

*3
Wenn das Signal des Kipp-Sensors, die Ziindsignale #1 und #2, die Signale der Eingpritzdiise #1 und #2, das

Signal des Benzinpumpenrelais oder das Signal des Zindschiosses nicht an das ECM Ubermittelt, wird die Ein-

spritzung unterbrochen. In diesem Fall wird beim Betatigen des Anlasserschalters am Display “FI” angezeigt, das
Motorrad ist nicht funktionsféhig.

“CHEC”: Am Display wird “CHEC” angezeigt, wenn das ECM 5 Sekunden lang kein Signal erhait.
Zum Beispiel:
Das ZiindschioB steht auf ON und der Schalter zum Abschalten des Motors auf OFF. In diesem Fall erhalt
das Display keinerlei Signal vom ECM und zeigt daher “CHEC” an. Wird am Display “CHEC” angezeigt,

kann der Fehler nicht am Display angegeben werden. Die Verkabelung zwischen ECM und den An-
schliissen am Display muf Uberprift werden.

Die mogliche Ursache fur diese Anzeige ist:
Der Schalter zum Abschalten des Motors steht auf OFF.

Das Startfreigabesystem zwischen Seitenstander/ Sensor Schaltstellung funktioniert nicht.
Die Zindsicherung ist durchgebrannt.

Die LED-Anzeige leuchtet auch bei hoher Kihlflissigkeitstemperatur oder bei niedrigem Oldruck auf.

dhfpHOHntniaiHIi e
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VERTRAGSHANDLERMODUS

Die Stérung wird im Computer gespeichert und kann ermittelt werden, indem der AnschluBstecker des Spezial-
werkzeugs mit dem AnschluBstecker fir den Vertraghandlermodus verbunden wird. Der Fehlercode wird am Dis-
play angezeigt. Fehler bedeutet, dass das ECM kein Signal von den angeschlossenen Vorrichtungen erhalt. Diese
Vorrichtungen werden mit dem Fehlercode angegeben.

Der AnschluBstecker des Spezialwerkzeugs wird mit dem AnschluBstecker fir den Vertraghdndlermodus verbun-
den.

Spezialwerkzeug: 800096687: Betriebsartenwahl

Q

Niemais die AnschluBstecker von den ECM-Kabeln abnehmen, bevor nicht der Fehlercode tiberpriift

wurde. Werden die ECM-Kabel abgenommen, wird der Fehlercode geléscht und kann nicht mehr (iber-
prift werden.

FEHLER LCD-ANZEIGE (DISPLAY)| LED-ANZEIGE ANZEIGEMODUS
| NEIN" [ c00
Es wird der Fehlercode Funktioniert als Der Fehlercode wird alle
“JA” c00 vom kleinsten Code | Anzeige des Oldrucks 2 Sekunden angezeigt
zum gréBten angezeigt

A
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FEHLERCODE BAUTEIL MIT STORUNG ANMERKUNGEN
c00 Keines Kein Bauteil mit Stdrung
cii Sensor Nockenwellenstellung (CMP-Sensor)
ci12 Sensor Kurbelwellenstellung (CKP-Sensor) Signal Splirsonde, Signalgeber
ci3 Sensor Luftdruck Ansaugluft (IAP-Sensor)
cl4 Sensor Gasschieberstellung (TP-Sensor) *3
c15 Sensor Kihlflissigkeitstemperatur (ECT-Sensor)
c21 Sensor Temperatur Ansaugluft (IAT-Sensor)
c22 Sensor atmospharischer Luftdruck (AP-Sensor)
c23 Kipp-Sensor (TO-Sensor)
c24 Ziindsignal #1 (IG-Signal #1) Flr den vorderen Zylinder
c25 Zindsignal #2 (IG-Signal #2) Fur den hinteren Zylinder
c31 Signal Schaltungssteliung (GP-Schalter)
c32 Signal Einspritzdiise #1 (FI-Signal #1) Fir den vorderen Zylinder
c33 Signal Einspritzdise #2 (FI-Signal #2) Fir den hinteren Zylinder
c41 Kontrolisystem Benzinpumpe Benzinpumpe,

(FP-Kontrollsystem) Benzinpumpenrelais

Der Fehlercode wird am Display in aufsteigender Reihenfolge vom kleinsten zum gréBten angezeigt.

*3

Um ein geeignetes Signal vom Sensor fir die Gasschieberstellung zu erhalten, wird die Grundstellung des Sensors
am Display angezeigt. Der Fehlercode wird in drei Spalten angezeigt. Vor den drei Spalten wird in einer zusétzli-
chen Spalte die Stellung mit einer oberen, mittleren oder unteren Linie angezeigt. Wird bei einer Motordrehzahl
von 1300 U/min die cbere oder untere Linie angezeigt, muB der Sensor flr die Gasschieberstellung leicht soweit
gedreht werden, bis die mittlere Linie angezeigt wird.

Unter normalen Bedingungen driickt die Befestigungsschraube des Gasschiebers leicht auf die Drosselventile
und es wird die mittlere Linie angezeigt.

Vorbereitungen:

1. Das Spezialwerkzeug (Betriebsartenwahl) mit dem Verbindungsstecker fir den Vertragshédndlermodus an den
Kabel anschlieBen und den Motor starten.

2. Die Motordrehzahl auf 1300 U/min einstellen.

3. Wenn ndtig, den Sensor fiir die Gasschieberstellung einstellen, die Schrauben lockern und den Sensor soweit
drehen, bis die mittlere Linie angezeigt wird.

4. Die Schrauben wieder festziehen, um den Sensor zu blockieren.

i s :‘5’7!:7 «Falsche Steliung

o 5T ichti
- ':Ll'(_l «Richtige Stellung

7: gﬁ «Falsche Stellung

OO

C.31



L L R R R R R RN R R R R RN RN R RN RN RN RN RN RN RN R R R R RN R RN R R R RN RN RN Y E

EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

SICHERHEITSFUNKTION

Das Fl-System besitzt eine Sicherheitsfunktion, die es ermdglicht das Motorrad zu starten und zu fahren, auch

wenn das ECM Stérungen festgestellt hat.

STICHWORT

SICHERHEITSEINGRIFF

STARTEN

FAHREN

Sensor
Nockenwellensteliung

Fallt das Signal der
Nockenwellenstellung wahrend der
Fahrt aus, identifiziert das ECM
vorm Ausfall sofort den Zylinder.

NEIN

JA

Das Motorrad funktioniert,

wenn der Motor einmal abgeschaltet ist,
kann es nicht mehr gestartet werden

Sensor Das Moterrad hélt an. NEIN NEIN
Kurbelwellenstellung
Sensor Luftdruck Der Luftdruck der Ansaugluft ist auf JA JA
Ansaugluft 760 mmHg festgelegt.
Sensor Die Offnung des Gasschiebers
Gasschieberstellung wird auf die gréBte mogliche JA JA
Offnung festgelegt. Auch die
Zundphasene instellung wird festgelegt
Sensor Der Wert fir die
Kuhlflissigkeitstemperatur| Kuhlflissigkeitstemperatur JA JA
wird auf 80°C festgelegt.
Sensor Temperatur Der Wert fur die Temperatur
Ansaugluft der Ansaugluft wird JA JA
auf 40°C festgelegt.
Sensor atmospharischer Der Druck fir den atmospharischer
Luftdruck Luftdruck ist auf JA JA
760 mmHg festgelegt
#1 . . JA JA
Zundsignal Zlndung #1 deaktiviert Es funktioniert nur Zylinder #2
#2 Zindung #2 deaktiviert A JA
Es funktioniert nur Zylinder #1
Signal #1 Unterbrechung der JA JA
Einspritzdise Kraftstoffversorgung #1 Es funktioniert nur Zylinder #2
#2 Unterbrechung der JA JA
Kraftstoffversorgung #2 Es funktioniert nur Zylinder #1
Signal Das Signal Schaltungssteliung wird
Schaltungsstellung auf den 6. Gang festgelegt JA JA

Die Angabe JA bedeutet, dass der Motor gestartet werden und laufen kann, auch wenn das entsprechende Signal
nicht vom ECM empfangen wird. Die Motorfunktion ist jedoch nicht perfeki und nur ein Behelfszustand (Sicherheits-

kreislauf) ermdglicht den Motorbetrieb. Das Motorrad muB in diesem Fall zu einer Werkstatt gebracht werden.

C.32
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DIAGNOSE FI-SYSTEM
ANALYSE VON BEANSTANDUNGEN DURCH KUNDEN

Die Einzelheiten des Problems (Defekt, Beanstandung) und deren Beschreibung durch den Kunden aufschreiben.

Bei der Zusammenfassung der Informationen und der genauen Analyse und entsprechenden Diagnose hilft der
inspektions-Vordruck.

BEISPIEL: INSPEKTIONS-VORDRUCK KUNDENPROBLEME

Kundenname: Modeil: NIV:

Ubergabedatum: Immatrikulationsdatum:| Datum Vorfall: | Kilometerstand:
Zustand LED Climmer AN Manchmal AN Qimmer AUS QGuter Zustand
Display/ Fehlercode Anwendermodus: Keine Anzeige QFehleranzeige ( )
(LCD) Vertragshandlermodus:JKein Code (AFehlercode ( )

SYMPTOMBESCHREIBUNG
IStartschwierigkeiten QFahrschwierigkeiten
dDer Motor 1auft nicht [Schlechte Beschleunigung

Keine Zindung UFehlzindungen
LSchwierigkeiten beim Anlassen Schwache Leistung
dSchwierigkeiten beim Anlassen bei: ULeistungsschwankungen
(Hbei kaltem Motor Qbei warmem Motor Qimmer) Klopfen am Motor
JAnderes JAnderes

Probleme im Leerlauf Der Motor sauft ab
dUnregeimaBiger schneller Leerlauf (ISofort nach dem Starten
AUnregelmaBiger Leerlauf (dBeim Gasgeben

(dZu schnell L3Zu langsam) (U/min) [1Beim Abbremsen
UnregelmaBig dUnter Belastung
Schwankungen zwischen (U/min) und (U/min) (dAnderes

(JAnderes

UANDERE PROBLEME

UMWELTBEDINGUNGEN/ ZUSTAND DES MOTORRADS BEI AUFTRETEN DES PROBLEMS
Umweltbedingungen

Wetter UHeiter (Wolkig LRegen LSchnee Qimmer QAnderes
Temperatur UHeiB TWarm QKGOh! QKalt ( °F/ °C) Qlmmer
Haufigkeit Qimmer dManchmal (mal/ Tag/ Monat) TNur einmal
QUnter bestimmtien Bedingungen
StraBe (Stadt ULandstraBe QAutobahn Bergstrecke (QASteigung/ QGefalle)

QAsphalt Schotter JAnderes
Zustand des motorrads

Zustand des JKalt dBeim Warmlaufen Warm Qlmmer ONicht beim Starten
Motors ADirekt nach dem Starten QFahren ohne Belastung GMotordrehzaht (U/min)
Zustand des Beim Fahren: UKonstante Geschwindigkeit dBeschleunigung QAbbremsen
Motorrads ARechtskurve QLinkskurve Beim Schalten (Stellung Schalthebel)

QIm Stehen QGeschwindigkeit bei der das Problem auftritt (km/h)

JAnderes

Beidem oben beschriebenen Vordruck handelt es sich um ein Standardbeispiel. Er muB den jeweiligen Markter-

T




EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

VORGEHENSWEISE BEI DER AUTODIAGNOSE

* Bevor der Fehlercode (Diagnosekennziffer) nicht ermittelt wur-
de, niemals die Verbindungsstecker vom ECM, die Batterie-
kabel, das Massekabel des ECM vom Motor und von der Bat-
terie abnehmen.

Beim Trennen dieser Kabel werden die im ECM gespeicherten
Daten geldscht.

* Der Fehlercode kann mit dem Spezialwerkzeug tberprift wer-
den.

» Vor Uberpriifung des Fehlercodes aufmerksam das Kapitel
AUTODIAGNOSEFUNKTION BETRIEBSART ANWENDER-
MODUS” und DIE “BETRIEBSART VERTRAGSHANDLER-
MODUS” lesen, damit Sie die zur Verfigung stehenden Funk-
tionen verstehen und nutzen kdnnen.

« Vor der Inspektion und Ausflihrung von Arbeiten sicherstellen,
dass die VorsichtsmaBnahmen bei Wartungsarbeiten an der
Elektroanlage (Seite kapitel G) durchgelesen wurden.

» Die hintere Sitzbank ausbauen.

» Das Spezialwerkzeug A fiir die Betriebsart Vertragshandler-
modus an den Verbindungsstecker anschieBen und den Mo-
tor starten oder langer als 4 Sekunden laufen lassen.

+ Den Schalter am Spezialwerkzeug auf ON stellen und zur lden-
tifizierung des defekten Bauteils den Fehlercode Uberprifen.

VORGEHENSWEISE FUR DIE ANFANGSEINGABE DER
AUTODIAGNOSE

» Nach den Reparaturarbeiten das Ziindschlo3 auf OFF und
anschlieBend wieder auf ON stellen.

Wird der Fehlercode (c00) angezeigt, ist der Fehler geldscht
worden.

* Das Spezialwerkzeug fir die Betriebsart Vertragshandlermodus
vom Verbindungsstecker trennen.

AT
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FEHLERCODES UND FEHLER
FEHLERCODE | ANGEGEBENS ERMITTLUNGSBEDINGUNG DER STORUNG
STICHWORT KONTROLLIEREN/ UBERPRUFEN
c00 KEIN PROBLEM
Sensor Das Signal wird langer als 2 Sekunden nach Empfang des Start
Nockenwellenstellung |signals nicht an das ECM ubermittelt. |
c11 Die Verkabelung des Sensors Nockenwellenstellung und die
mechanischen Teile (Sensor Nockenwellenstellung,
Nockenwelle, Nockenwellenzapfen, Anschlu3 Kabel/
Verbindungsstecker).
Sensor Das Signal wird langer als 2 Sekunden nach Empfang des Start
Kurbelwellenstellung signals nicht an das ECM Ubermittelt.
c12 Die Verkabelung des Sensors Kurbelwellensteliung und die me |
chanischen Teile (Sensor Kurbelwellenstellung, Anschiuf3
Kabel/ Verbindungsstecker).
c13 Sensor Luftdruck Der Sensor stellt folgende Spannung her.
Ansaugluft {0,5V < Sensorspannung <4,5V) .
'AuBerhalb diese Bereiches wird der Code c13 angezeigt. |
Sensor Luftdruck Ansaugiuft, Anschiufl Kabel/
Verbindungsstecker.
Sensor Der Sensor stellt folgende Spannung her.
c14 Gasschieberstellung _(_ng_s §§Q§or_spinﬂyrlg <_4£\_/_) ___________
AuBerhalb diese Bereiches wird der Code c14 angezeigt.
Sensor Gasschieberstellung, AnschiuB Kabel/ Verbindungsstecker.
Sensor Die Sensorspannung muB wie folgt sein.
Kihlfliissigkeits 015V < Sensorspannung<485V) |
c15 temperatur AuBerhalb diese Bereiches wird der Code c15 ng_ezeigt.
Sensor Kihiflissigkeitstemperatur, AnschluB Kabel/ Verbindungsstecker.
21 Sensor Temperatur Die Sensorspannung mufB wie folgt sein.
Ansaugluft (0,15 V < Sensorspannung < 4,85 V)
21 AuBerhalb diese Bereiches wird der Code c21 angezeigt. _ __|
Sensor Temperatur Ansaugluft, Anschlu3 Kabel/ Verbindungsstecker.
Sensor atmospharischer| Die Sensorspannung muf wie folgt sein.
c22 Luftdruck (0,25 V < Sensorspannung < 4,85 V)
c22 'AuBerhalb diese Bereiches wird der Code c21 angezeigt. |
Sensor atmosphérischer Luftdruck, Anschiu3 Kabel/ Verbindungs-
stecker.
Kipp-Sensor Nachdem der Zindschlissel auf ON gedreht wurde, ist die Sensor-
spannung langer als 8 Sekunden geringer als die Spannung des
c23 nachgeschalteten Sensors
(Sensorspannung < 4,85 V)
AuBerhalb diese Bereiches wird der Code ¢21 angezeigt.
'Kipp-Sensor, AnschiuB Kabel/ Veroindungsstecker. |
Zndsignal #1 (vorne) Das Signal des Sen:sor Kurbelwellenstel.lung (Spﬂrs'pule) wird he.r-
gestellt, aber das Ziindsignal wird nur einmal und nicht zweimal in
Folge hergestellt. In diesem Fall wird der Code ¢24 angezeigt (fur
cz4 den vorderen Zylinder).

Fdr den hinteren Zylinder wird der Code ¢25 angezeigt.

AR

A

(T
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25 Ziundsignal #2 (hinten) Zundspule, AnschluB Kabel/ Verbindungsstecker, Stromversorgung
Zindspule.
Signal Schaltungsstellung Die Stromspannung des Signals Schaltungsstellung muB fir mehr|

als 2 Sekunden hoher als der nachstehend angegebenen

c31 Spannungswert sein.
| (Sensorspannung Schaltungsstelling >0.80V) _ _ _ _ __|
Signal Schaltungsstellung, Anschlu3 Kabel/ Verbindungsstecker,
Schalt-Vorwaht.
32 Signal Einspritzdiise #1 (vorne) Wenn das S'xgnal der Einspritzdiise unterbrochen wird, wird ¢32 oder
c33angezeigt. _ _ __ _
€33 Signal Einspritzdiise E:Jnnsprét;c;ufijz, ;\Jr;zchluB Kabel/ Verbindungsstecker, Stromversor-
#2 (hinten) gung =Insp '
Signal Benzinpumpenrelais Wird kein Signal vom Benzinpumpenrelais (ibermitteit, wird der Code
c41

c41 angezeigt

Benzinpumpenrelais, AnschluB Kabel/ Verbindungsstecker, Strom-
versorgung Relais.

AT
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STORUNG AM STROMKREIS DES CMP-SENSORS “C11”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE
Bei laufendem Motor wird das Signal langer als 2 ) Z/Ietagteélte _;;de; Fsrzn;?;c;rper am CMP-Sensor oder an
o en Endteilen de
Sekunden nicht {ibertragen. = Stromkreis des CMP-Sensors unterbrochen oder Kurz-
schiuB.
» CMP-Sensor defekt.
+ Stérung am ECM.

KONTROLLE

» Die Sitzbank abbauen.

» Die Befestigungsbolzen des Benzintanks entfernen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

1 | Das ZiindschloB auf OFF stellen.
Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des CMP-
Sensors gelockert oder beschadigt sind. Sind die Kontakte
OK, den Widerstand des CMP-Sensors messen.
Den Verbindungsstecker des CMP-Sensors abnehmen und
den Widerstand messen.
Widerstand CMP-Sensor:  0,9-1,3 kQ
{Kabelschuh - Kabelschuh)
Ist der Widerstandswert OK, StromdurchlaB zwischen jedem
Kabelschuh und Masse (iberpriifen.
StromdurchlaB CMP-Sensor: Q2 (unendlich)
(Kabelschuh - Masse)

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand (Q)

NEIN > Den CMP-Sensor auswech
JA seln.

2 | Den Verbindungsstecker vom CMP-Sensor trennen.
Den Motor einige Sekunden mit dem Anlassermotor drehen
lassen und die Spannungsspitze am CMP-Sensor messen.
Spannungsspitze am CMP-Sensor: Mehr als 0,8 V
(Rosa/schwarz - Grau/braun)
Ist der Wert OK, die Spannungsspitze des CMP-Sensors an
den Anschliissen am ECM messen. (G+G- oder 5 oderi4).

Adapter flrj!
Strom-
T spitzen-
|| messung ]
Kontakte am Verbindungsstecker des CMP- B

Sensors oder am ECM gelockert oder be

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (=)

NEIN

schadigt.
L JA Den CMP-Sensor auswechseln.

Stromkreis rosa/schwarzes oder grau/braunes Kabel unterbrochen
oder KurzschluB mit Masse bzw. schlechte Verbindung 14 oder 5. IR NN
Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckweise oder 1T 1 g - ]
das ECM ist defekt. Ll ir

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei- )
ses oder Wackelkontakt Uberpriifen (siehe Seite C-5). ECM-Verbindungsstecker

\—> Das ECM auswechseln und erneut (berpriifen.

Ot
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STORUNG AM STROMKREIS DES CKP-SENSORS “C12”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE
Bei laufendem Motor wird das Signal langer als 2 | < Metallteile oder Fremdkdrper am CKP-Sensor oder an den
Sekunden nicht Ubertragen. Endteilen des Rotors

« Stromkreis des CKP-Sensors unterbrochen oder Kurzschiuf3.
« CKP-Sensor defekt

« Storung am ECM.

KONTROLLE
« Die Sitzbank abbauen.
« Die linke Rahmenverkleidung abnehmen

1 | Das ZindschloB auf OFF stellen.
Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des CKP-
Sensors gelockert oder beschadigt sind. Sind die Kontakte
OK, den Widerstand des CKP-Sensors messen.
Den Verbindungsstecker des CKP-Sensors abnehmen und
den Widerstand messen.
Widerstand CKP-Sensor:  184-276 Q
(Violett/blau - Griin/blau)
Ist der Widerstandswert OK, StromdurchiaB zwischen jedem
Kabelschuh und Masse Uberprifen.
StromdurchlaB3 CKP-Sensor: o Q (unendlich)
(Violett/blau - Masse)
(Griin/blau - Masse)
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand ( Q)

NEIN >Den CKP-Sensor

v JA auswechseln.

2 | Den Verbindungsstecker vom CKP-Sensor trennen.

Den Motor einige Sekunden mit dem Anlassermotor drehen

lassen und die Spannungsspitze am CKP-Sensor messen.

Spannungsspitze am CKP-Sensor: Mehr als 4V
(Violett/blau) (Griin/blau)

Den gleichen Arbeitsschritt mehrfach wiederholen und die Adapter furl
hochste Spannungsspitze messen. g 4 Strom- ]
Ist der Wert OK, die Spannungsspitze des CKP-Sensors an k. g 3 spitzen- %O@
den Anschilissen am ECM messen. (N+N- oder 4 oder 13). messun T
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung ( —) §\\§& ]
N |
AN 7

Kontakte am Verbindungsstecker des CKP-
NE!Nl Sensors oder am ECM gelockert oder be
JA schiadigt. Den CKP-Sensor auswechseln.

Stromkreis violett/blaues oder grin/blaues Kabel unterbrochen oder M7 771 [T IR
KurzschluB mit Masse bzw. schlechte Verbindung 4 oder 13. T TT T T 7] [T 1wl 111
Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckweise oder T 7T [T IrTrT 1
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt Uberpriifen (siehe Seite C-5).

L—p Das ECM auswechseln und erneut iberprifen.

AT
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STORUNG AM STROMKREIS DES IAP-SENSORS “C13”
MESSBEDINGUNG [ MOGLICHE URSACHE
Niedrige Druck- und Spannungswerte. . lj;t;r:;;cklenung zwischen Vergaser und |AP-Sensor
%Og\eKDéUCK_ und Spannunisgcarte. Berhalb d = L uft wird in die Unterdruckleitung zwischen Vergaser und
(0,5V= ensorspannung < 4, ) auBerhalb des an- IAP-Sensor angesaugt.
%‘egebeknen Bereichs. « Stromkreis rot/orangenes Kabel unterbrochen oder Kurz-
nmerkung:

. . schiuB mit Masse.
Beachten, dass sich der Luftdruck je nach Wetter-| . giromkreis schwarz/braunes oder gelb/graues Kabel in
und Hbhenlage dndert.

. ' KurzschluB mit Masse.
Diese Faktoren miissen bei der Spannungspriifung

* IAP-Sensor defekt
berticksichtigt werden. - Storung am ECM.

KONTROLLE
» Die Sitzbank abbauen.

» Die Tankverkleidung und Befestigungsbolzen des Benzintanks
entfernen.

« Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

1 | Das ZiindschloB auf OFF stellen.
Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des I1AP-
Sensors gelockert oder beschadigt sind.
Sind die Kontakte OK, die Eingangsspannung am IAP-Sensors
messen.
Den Verbindungsstecker des CMP-Sensors abnehmen.
Das ZundschloB auf ON stellen. Die Spannung zwischen rot/
orangenem Kabel und Masse messen
Ist der Spannungswert OK, die Spannung zwischen rot/
orangenem Kabel und den schwarz/braunen Kabeln messen.
Eingangsspannung am lAP-Sensor: 4,5-5,5V
(rot/orangen-Masse)
(rot/orangen -schwarz/braun)

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung ( —)

Schwarz/braun

NEIN Kontakte am Verbindungsstecker des ECM v
gelockert oder beschadigt. Stromkreis des \/g/
A roten oder schwarz/roten Kabels unterbro @O 4
¢ chen oder KurzschiuB. &

1 2 ‘ Den Verbindungsstecker mit dem IAP-Sensor verbinden.
Den Motor im Leerlauf laufen lassen. Die Ausgangsspannung
am IAP-Sensor am Kabelverbinder messen (zwischen dem
gelb/grauen und schwarz/braunem Kabel)
Ausgangsspannung am |AP-Sensor: ungefahr 1,8V im
Leerlauf (gelb/grau -schwarz/braun)

Rot/orange

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung ( —)

Uberpriifen, ob die Unterdruck
leitung eingerissen oder beschadigt
ist. Stromkreis des gelb/grauen Ka
JA beis unterbrochen oder Kurzschiufl.
¢ Den IAP-Sensor auswechseln.

\HHHlHHlHHHHlIHHIHHIHHIIHIIHllIIHIllllllllllllllllllllllI|I|ﬁiﬁlﬁ?
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3 | Den IAP-Sensor ausbauen.
Eine Unterdruckpumpe mit MeBvorrichtung an die Unterdruck Ausgangsspannung
leitung des |AP-Sensors anschiieBen. Drei 1,5V Batterien in
Reihe schalten (Uberpriifen, dass die Gesamtspannung 4,5 -
5V betragt) und den Kabelschuh (-) an den Kabelschuh (Mas
se) und den Kabelschuh (+) an den Kabelschuh Vcc anschlie
Ben. Die Spannung zwischen Ausgang und Masse messen.
AuBerdem Uberpriifen, ob die Spannung abfalit, wenn Uber die
Unterdruckpumpe ein Unterdruck von ungeféhr 40 cmHg an
gebracht wird (siehe nachstehende Tabelle).

i
!

Spezialwerkzeug:800096673: Unterdruckpumpe mit LSV BATTERIEN —

. (Gesamtspannung 4,5V)
MeBvorrichtung

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung ( —)

NEIN ) Bei unzureichenden
MeBergebnissen den

$ JA |1AP-Sensor auswechsein.

Stromkreis Kabel rot/orange, gelb/grau oder schwarz/braun un-
terbrochen oder KurzschluB mit Masse bzw. schlechte Verbindung
9, 1 oder 24.

Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckweise oder
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt iberprifen (siehe Seite C-6). HERER T T T 11 @l

L yDas ECM auswechseln. CTTTTTT BLT LTI

ECM-Verbindungsstecker

Ausgangsspannung (Spannung VCC 4,5 - 5,0V, Raumtemperatur

20 - 30°C)

HOHENLAGE LUFTDRUCK AUSGANGS-
(Bezugswert) SPANNUNG
(m) (mmHg) kPa (V)

0 760 100

I ! | 3,1-3,6
610 707 94
611 Weniger als707, 94

| Mehr als 634 | 2,8-3,4
1524 85
1525 Weniger als 634 85

1 Mehr als 567 | 2,6-3,1
2438 76
2439 Weniger als 564 76

| Mehr als 526 | 2,4-29
3048 70

A
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STORUNG AM STROMKREIS DES TP-SENSORS “C14”

MESSBEDINGUNG
Signalspannung zu niedrig oder zu hoch.
Abweichung zwischen tatsachlicher Offnung des Gas-
schiebers und der vom ECM berechneten Offnung gro-
Ber als angegeben
(0,2V < Sensorspannung < 4,8V)
auBerhalb des angegebenen Bereiches.

MOGLICHE URSACHE
« Schlecht eingestellter TP-Sensor.
» Stromkreis des TP-Sensors unterbrochen oder
Kurzschiuf3.
» TP-Sensor defekt
+ Stoérung am ECM.

KONTROLLE
« Die Sitzbank abbauen.

» Die Tankverkleidung und Befestigungsbolzen des Benzintanks
entfernen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

1 | Das ZiindschloB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des TP-

Sensors gelockert oder beschédigt sind.

Sind die Kontakte OK, die Eingangsspannung am TP-Sensors

messen.

Den Verbindungsstecker des TP-Sensors abnehmen.

Das ZiindschioB auf ON stellen.

Die Spannung zwischen rotem Kabel und Masse messen

Ist der Spannungswert OK, die Spannung zwischen rotem

Kabel und den schwarz/braunen Kabeln messen.

Eingangsspannung am TP-Sensor: 4,5-5,5V
(+rot/orange -Masse)
(+rot/orange - Grau/orange)

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung ( —)

NEIN Kontakte am Verbindungsstecker des

ECM gelockert oder beschadigt. Strokreis -
des rot/orangenen oder grau/orangenen Grau/orange

v JA Kabels unterbrochen oder KurzschluB.

2 | Das ZiindschioB auf OFF stellen.
Den Verbindungsstecker vom [AP-Sensor trennen.
StromdurchiaB zwischen Kabelschuh (graues Kabel) und
Masse messen.
StromdurchlaB TP-Sensor: «Q (unendlich)
(Kabelschuh *Grau/orange” - Masse)
Sind die MeBergebnisse OK, den Widerstand der TP-Sensor
an den Kabelschuhen des Sensors (zwischen Kabelschuh
grau/orange und schwarz/braun) messen. Den Gasgriff dre
hen und den Widerstand messen.
Widerstand TP-Sensor:
Geschlossener Gasgriff: Ungefdhr 1,2 KQ
Gedffneter Gasgriff: Ungefahr 4,4 KQ
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand ( Q)

NEIN Die Position des TP-Sensors richtig
JA einstellen.

e uuuufﬁ%%ﬁm
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3

Den Verbindungsstecker des TP-Sensor anschlieBen.
Das ZiindschloB auf ON stellen.
Die Ausgangsspannung des TP-Sensors am Verbindungs
stecker des Kabels (zwischen den Kabeln Grau/orange
und schwarz/braun) messen, dabei den Gasgriff drehen.
Ausgangsspannung TP-Sensor:
Geschlossener Gasgriff: Ungefahr 1,1V
Gedffneter Gasgriff: Ungefdhr 4,2V

Anzeige Einstellknopf MeB3gerat: Spannung (—)

EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG
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v

Ol

Bei unzureichenden
> MeBergebnissen den
TP-Sensor auswechseln.

NEIN
iJA

<5
P i

Grau/orange

/

e

Stromkreis Kabel rot/orange, grau/orange oder schwarz/
braun unterbrochen oder Kurzschluf3 mit Masse bzw.
schlechte Verbindung 9, 2 oder 24.

Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckwei
se oder das ECM ist defekt. Jeden Kabelschuh und Kabel

auf Unterbrechung des Stromkreises oder Wackelkontakt
Uberprifen (siehe Seite C-6).

c.42

Das ECM auswechseln und er
neut kontrollieren.
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STORUNG AM STROMKREIS DES ECT-SENSORS “C15”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE
Hohe Kihlflissigkeitstemperatur (niedrige Spannung » Stromkreis Kabel Braun/violett Kurzschiu3 mit Masse.
- niedriger Widerstand). » Stromkreis Kabel schwarz/braun unterbrochen.
Niedrige Kihlflissigkeitstemperatur (hohe Spannung » ECT-Sensor defekt
- hoher Widerstand). * Stérung am ECM.
KONTROLLE
1 | Das ZindschloB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des ECT-

Sensors gelockert oder beschadigt sind.

Sind die Kontakte OK, die Spannung am ECT-Sensors am

Verbindungsstecker messen.

Den Verbindungsstecker abnehmen und das ZindschloB auf

ON stellen.

Die Spannung zwischen Kabelschuh des braun/violetten Ka

bel und Masse messen

Ist der Spannungswert OK, die Spannung zwischen dem braun

violetten Kabel und den schwarz/braunen Kabel messen.

Eingangsspannung am ECT-Sensor: 4,5-5,5V
(+braun/violett -Masse)
{+braun/violett - schwarz/braun)

Anzeige Einstellknopf MeBgerit: Spannung ( —)

bel unterbrochen oder KurzschluB.

Das ZindschloB auf OFF stellen.

Den Verbindungsstecker vom ECT-Sensor trennen. Stromdurch
laB zwischen Kabelschuh (graues Kabel) und Masse messen.
Widerstand ECT-Sensor: 2,3-2,6 k2 bei 20°C

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand (Q)
Siehe Seite C-8 fir Einzelheiten.

NEIN Kontakte am Verbindungsstecker des ECM ge-
P lockert oder beschadigt. Stromkreis des griin/
+ JA gelben Kabel oder dem schwarz/braunen Ka-

] NEIN

+ JA P Den TP-Sensor auswechseln.

Stromkreis Kabel griin/gelb oder schwarz/braun unterbrochen ode
Kurzschiuf3 mit Masse bzw. schlechte Verbindung 11 oder 24.
Sind Kabel und Anschlisse OK, ist das Problem ruckweise oder
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt Uberpriifen (siehe Seite C-6).

T

| Das ECM auswechseln und er
neut kontrollieren.

LTI LIt i iiid
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ECM-Verbindungsstecker

Schwarz/braun

Kihlflissigkeitstemperatur| Widerstand

20°C Ungefahr 2,45 KQ
50°C Ungefahr 0,811KQ
80°C Ungefanr 0,318KC)
10°C Ungefanr 0,142KC)

(it
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STORUNG AM STROMKREIS DES IAT-SENSORS “C21”

MESSBEDINGUNG

MOGLICHE URSACHE

Hohe Temperatur der Ansaugluft (niedrige Spannung -
niedriger Widerstand).

Niedrige Temperatur der Ansaugluft (hohe Spannung -
hoher Widerstand).

+ Stromkreis Kabel gelb/braun KurzschluB mit Masse.
« Stromkreis Kabel schwarz/braun unterbrochen.

« |AT-Sensor defekt

* Stoérung am ECM.,

KONTROLLE
* Die Sitzbank abbauen.

» Die Tankverkleidung und Befestigungsbolzen des Benzintanks ent-

fernen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

Schwarz/braun

Den Verbindungsstecker vom IAT-Sensor trennen.

Widerstand IAT-Sensor: 2,2-2,7 k2 bei 20°C
(Terminale - Terminale)

1 | Das ZindschloB auf OFF stellen.
Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des I1AT-
Sensors gelockert oder beschadigt sind.
Sind die Kontakte OK, die Spannung am IAT-Sensors am
Verbindungsstecker messen.
Den Verbindungsstecker abnehmen und das ZiindschloB auf
ON stellen.
Die Spannung zwischen Kabelschuh des gelb/braunen und
schwarz/braunen Kabels messen.
Spannung am IAT-Sensor:  4,5-55V
(+gelb/braun -Masse)
(+gelb/braun - schwarz/braun)
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (—)
Kontakite am Verbindungsstecker des
NEIN ECM gelockert oder beschéadigt. Strom-
> kreis des grin/roten Kabel oder dem
v JA schwarz/braunen Kabel unterbrochen
oder KurzschluB.
2 | Das ZindschioB auf OFF stellen.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand (Q)

NEIN

w JA

—p Den TP-Sensor auswechseln.

ruckweise oder das ECM ist defekt.

ses oder Wackelkontakt Gberpriifen.

Stromkreis Kabel gelb/braun oder schwarz/braun unterbrochen ode
KurzschluB mit Masse bzw. schiechte Verbindung 12 oder 24 (sie-
he Seite C-6). Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-

Kihlflussigkeitstemperatur,  Widerstand
20°C Ungetahr 2,45 KQ
50°C Ungefahr 0,811KQ)
80°C Ungefahr 0,318KQ
110°C Ungefahr 0,142K)

|

i Das ECM auswechseln und

erneut kontrollieren.

Die Vorgehensweise zum Messen des

HEERE

Widerstands am IAT-Sensor ist die glei-

Lr§§5>3§

rl.‘
BN

che wie beim ECT-Sensor. Siehe Seite

\ NN EEEEE
[(TTTT77T a7

ECM-Verbindungsstecker
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EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

STORUNG AM STROMKREIS DES AP-SENSORS “C22”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE
Niedrige Druck- und Spannungswerte. » Luftzufihrung durch Staub verstopft.
Hohe Druck- und Spannungswerte. + Stromkreis rot/orangenes Kabel unterbrochen oder
(0,25V < Sensorspannung < 4,85V) KurzschluB3 mit Masse.
auBerhalb des angegebenen Bereichs. « Stromkreis schwarz/braunes oder violettes Kabel in
Anmerkung: KurzschiuB mit Masse.
Beachten, dass sich der Luftdruck je nach Wetter-| +AP-Sensor defekt
und Héhenlage dndert. + Stérung am ECM.
Diese Faktoren mussen bei der Spannungspriifung
berlicksichtigt werden.
KONTROLLE

* Die Sitzbank abbauen.
» Die linke Rahmenverkleidung abnehmen

1 | Das ZiindschloB auf OFF stellen.
Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des AP-
Sensors gelockert oder beschadigt sind.

Sind die Kontakte OK, die Eingangsspannung am AP-Sensors
messen.

Das ZindschloB auf ON stellen.

Die Spannung zwischen rot/orangenen Kabel und Masse

messen

Ist der Spannungswert OK, die Spannung zwischen rot/

orangenen Kabel und den schwarz/braunen Kabeln messen. _Z

Eingangsspannung am AP-Sensor: 4,5-5,5V e A
(+rot/orange — Masse) N
(+rot/orange -schwarz/braun)

Rot/orange

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (—)

NEIN Kontakte am Verbindungsstecker des
P ECM gelockert oder beschadigt.

Stromkreis des rot/orangenen oder
JA schwarz/roten Kabels unterbrochen
v oder Kurzschiuf.

2 | Den Verbindungsstecker mit dem AP-Sensor verbinden. v
Das ZiindschloB auf ON stellen. O

Die Ausgangsspannung am AP-Sensor am Kabelverbinder

messen (zwischen dem violett/gelben und schwarz/braunem

=190

|
Kabel) |
Ausgangsspannung am AP-Sensor: ungefédhr 3,6V bei |
760 mmHg {

(100 kPa)

(+violett/gelb -schwarz/braun)
{ Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (—)

NEIN Uberpriifen, ob die Luftzufithrung

durch Staub verstopft ist.
s

Stromkreis des violett/gelben Kabels
unterbrochen oder KurzschluB. .
Den AP-Sensor auswechseln. fi

v A — A et
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3 | Den AP-Sensor ausbauen.
Eine Unterdruckpumpe mit MeBvorrichtung an die Unterdruck Ausgangsspannung
leitung des AP-Sensors anschlieBen. Drei 1,5V Batterien in Reihe
schalten (Uberpriifen, dass die Gesamtspannung 4,5 - 5,0V be
tragt) und den Kabelschuh (-) an den Kabelschuh (Masse) und
den Kabelschuh (+) an den Kabelschuh Vcc anschlieBen. Die
Spannung zwischen Aus gang und Masse messen. Auflerdem k
Uiberprifen, ob die Spannung abfallt, wenn Gber die Unter f
druckpumpe ein Unterdruck von ungeféhr 40 cmHg angebracht ‘\\ /

wird (siehe nachstehende Tabelle). _ i[ sV BATTERIEN\\‘_ g
SpeZIaIV\{erkzeug: 800096673: Unterdruckpumpe mit ' Gasamtspannung 4.5V)
MeBvorrichtung

N =)
e )

Anzeige Einstellknopf MeBgerit: Spannung(—)

[

Stromkreis Kabel rot, violett oder schwarz/braun unterbrochen oder
Kurzschiuf mit Masse bzw. schlechte Verbindung 9, 10 oder 24.

Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckweise oder
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt Uberpriifen (siehe Seite C-6).

NEIN > Bei unzureichenden MeBergebnissen
den AP-Sensor auswechseln.

pDas ECM auswechseln.

[TTTT 11l
i[%f]ilmlj} rl [T 111 o)
[TTTTTT L L1 11111
Ausgangsspannung (Spannung VCC 4,5 - 5,0V, Raumtemperatur
20 -30°C) ECM-Verbindungsstecker
HOHENLAGE LUFTDRUCK AUSGANGS-
(Bezugswert) SPANNUNG
(m) (mmHg) kPa (V)
0 760 100
| I ! 3,1-3,6
610 707 94
611 Weniger als707 | 94
| Mehr als 634 | 2,8-3,4
1524 85
1525 Weniger als 634| 85
I Mehr als 567 I 2,6-3,1
2438 76
2439 Weniger als 567 | 76
I Mehr als 526 | 2,4-29
3048 70

Jn e
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STORUNG AM STROMKREIS DES TO-SENSORS “C23”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE

Nachdem Das ZiindschloB auf ON gestellt wurde, wird| « Stromkreis des TO-Sensors unterbrochen oder Kurz-
das Signal des TO-Sensors flir einige Sekunden nicht| schiuB.

Ubertragen. » TO-Sensor defekt

(Sensorspannung < 4,85 V) » Stérung am ECM.

auflerhalb des angegebenen Bereichs.

KONTROLLE

* Die Sitzbank abbauen.

« Die Tankverkleidung und Befestigungsbolzen des Benzintanks entfernen.
» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

1 |Das ZiindschioB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des TO-
Sensors gelockert oder beschadigt sind.

Sind die Kontakte OK, den Widerstand des TO-Sensors messen.
Den Verbindungsstecker des TO-Sensors abnehmen und den
Widerstand messen.

Den Widerstand zwischen dem schwarzen und schwarz/wei
Ben Kabel messen.

Widerstand TO-Sensor: 60-64KQ
(schwarz - schwarz/weiB)
TA NEIN p Den TO-Sensor auswechseln.

\ 4
2 |Den Verbindungsstecker vom TO-Sensor trennen.
Das ZiindschloB auf ON stellen.
Die Spannung am Verbindungsstecker zwischen dem schwar
zen und schwarz/weiflen Kabel messen.
Spannung am TO-Sensor: Ungefahr 2,5V im Leerlauf

(schwarz - schwarz/weiB)

Das Motorrad neigen und erneut die Spannung messen.
Den TO-Sensor vom Halter abnehmen und die Spannung mes
sen, wahrend der Sensor um mehr als 43° nach rechts und
links geneigt wird.
Spannung TO-Sensor: 0V (schwarz - schwarz/weiB)

Anzeige Einsteliknopf MeBgerat: Spannung (=)

NEIN Kontakte am Verbindungsstecker am ECM
_~______>gelockert oder beschéadigt.

Stromkreis Kabel griin/braun oder schwarz/
;JA braun unterbrochen oder KurzschiuB

Den TO-Sensor auswechseln.
Stromkreis griin/braunes oder schwarz/braunes Kabel unterbro-
chen oder KurzschluB mit Masse bzw. schlechte Verbindung 9 oder I
24. Sind Kabel und Anschlisse OK, ist das Problem ruckweise 17
oder das ECM ist defekt. T
Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt Gberpriifen (siehe Seite C-6).

TTTT1 LTIl it
[TT7T)] ITTTTTIT1]
[TTTT R TTTTe 11

ECM-Verbindungsstecker

lh—PDas ECM auswechseln und erneut Uberprifen.
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STORUNG AM SIGNAL EINSPRITZDUSE “C24” ODER “C25”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE

Keine Spannung am Schalter der Schaltstellung.
Niedrige Schalterspannung.

{Sensorspannung >0,8V) auBerhalb des angegebenen
Bereichs.

» Stromkreis Schalter Schaltstellung unterbrochen oder
KurzschiuB.

« Schalter Schaltstellung defekt

» Stérung am ECM.

KONTROLLE

1

Das ZindschloB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des GP-

Schalters gelockert oder beschéadigt sind.

Sind die Kontakte OK, die Spannung des GP-Schalters am

Verbindungsstecker messen.

Das Motorrad auf einem geeigneten Sté&nder aufbocken.

Den Seitenstander anheben.

Den Schalter zum Abschalten des Motors auf ON stellen.

Das ZiindschloB auf ON stellen. Die Spannung am

Verbindungsstecker zwischen dem rosa Kabel und Masse

messen und dabei vom 1. auf den 6. Gang schalten

Spannung am GP-Schalter: mehr als 0,6V
(Orange/gelb -Masse)

Anzeige Einstellknopf MeBgerédt: Spannung (—)

NEIN )Stromkreis des rosa Kabel unterbro
chen oder KurzschluB.

Den GP-Schalter auswechseln.
s A

Stromkreis Orange/gelb Kabel unterbrochen oder KurzschiuB mit
Masse bzw. schlechte Verbindung 18.

Sind Kabel und Anschlisse OK, ist das Problem ruckweise oder
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-

l—~———>Da\s ECM auswechseln und erneut kontrollieren.
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ECM-Verbindungsstecker
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STORUNG AM STROMKREIS BENZINEINSPRITZUNG “C32” ODER “C33”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE

Kein Strom an der Einspritzdise. « Stromkreis Einspritzdiise unterbrochen oder KurzschiuB.
» Einspritzdise defekt
» Stérung am ECM.

KONTROLLE

» Die Sitzbank abbauen.

» Die Tankverkleidung und Befestigungsbolzen des Benzintanks ent-
fernen.

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

» Das Luftfiltergehduse ausbauen.

1 | Das ZiindschioB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker der Ein

spritzdiise gelockert oder beschiadigt sind. Sind die Kontakte

OK, den Widerstand der Einspritzdiise messen.

Den Verbindungsstecker abnehmen und den Widerstand zwi

schen den Kabelschuhen messen.

Widerstand Einspritzdiise #1 oder #2: 11 - 16Q bei 20°C
(Kabelschuh - Kabelschuh).

Ist der Widerstandswert OK, den StromdurchlaB zwischen je

dem Kabelschuh und Masse messen.

StromdurchlaB Einspritzdiise #1 oder #2: «Q (unendlich)
(Kabelschuh - Kabelschuh).

Anzeige Einstellknopf MeBBgerat: Widerstand (W)

NEIN

p Die Einspritzdise auswechsein.

\ 4 JA
2 | Das ZindschloB auf ON stellen.

Die Spannung der Einspritzdiise zwischen dem orangenen
Kabel und Masse messen.

Spannung Einspritzdiise #1 oder #2: Batteriespannung
(orange - Masse)
Anzeige Einsteliknopf MeBgerdt: Spannung (—)

l NEIN Stromkreis orangenes Kabel
“ JA unterbrochen.

Stromkreis blau/weiBes, WeiB/schwarzes oder orangenes Kabel
unterbrochen oder KurzschluB mit Masse bzw. schlechte Verbin-
dung 3, 4 oder 3.

Sind Kabel und Anschliisse OK, ist das Problem ruckweise oder
das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-
ses oder Wackelkontakt Uberprifen {siehe Seite C-6).

————— Das ECM auswechseln und erneut tberpriifen.

AT

ECM-Verbindungsstecker
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STORUNG AM STROMKREIS BENZINPUMPENRELAIS “C41”

MESSBEDINGUNG MOGLICHE URSACHE
Kein Signal vom Benzinpumpenrelais (FP-Relais). + Stromkreis Benzinpumpenreiais unterbrochen oder
KurzschluB.

» Benzinpumpenrelais defeki.
» Stérung am ECM.

KONTROLLE
 Die Sitzbank abbauen.

1 | Das ZindschloB auf OFF stellen.

Uberpriifen, ob die Kontakte am Verbindungsstecker des
Benzinpumpenrelais gelockert oder beschadigt sind.

Sind die Kontakte OK, die Isolierung und den StromdurchlafB
Uberpriifen. Siehe dazu die Angaben auf Seite C-6.

NEIN > Das FP-Relais auswechseln.

‘JA

Stromkreis blau/violettes oder braunes Kabel unterbrochen oder

KurzschiuB mit Masse bzw. schlechte Verbindung 1 oder 7 (siehe

Seite C-28).

Sind Kabel und Anschlisse OK, ist das Problem ruckweise oder

das ECM ist defekt.

Jeden Kabelschuh und Kabel auf Unterbrechung des Stromkrei-

ses oder Wackelkontakt dberpriifen (siehe Seite C-6). MITT7T e [T TTT1
|
]

T TTT 1111
L.___pDas ECM auswechseln und erneut kontrollieren. [;]xltlw{ffl [(TTTTIT

ECM-Verbindungsstecker
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BENZIN-VERSORGUNGSSYSTEM

AUSBAU BENZINTANK

» Die Sitzbank abbauen.

* Den Tank ausbauen:
Zum Ausbau des Benzintanks missen die Sitzbank, die oberen
Schrauben (2) und die Tankverkleidung (1) sowie die Befestigungs-
bolzen des Tanks (3 unter der Verkleidung 1) und 4 entfernt werden.
Den Tank hochklappen, die Benzinzuleitung (hat einen Schnellan-
schiuf), die Benzinrlickleitung und die AblaBleitung entfernt und
die elektrischen Anschliisse abgenommen werden.
Den Tank von den Schwingungsdampfern, dem AblaBdeckel und
von der Baugruppe Benzinpumpe trennen.

+ Die Benzinriickleitung 1 mit einer weichen Klemme verschlieBen,
um ein Austropfen von Benzin zu verhindern.

+ Die Benzinriickleitung 1 vom Benzin-Druckregler abnehmen und
das Benzin in einem geeigneten Behalter auffangen.

N

Benzin ist hoch explosiv und leicht entflammbar. i

Von Hitze, Funken und offenen Flammen fernhalten

« Die Benzinrtckleitung 5, die Wasser-AblaBleitung des Benzintanks
6, die Benzin-Zuleitung 7 und den Verbindungsstecker der Ben-
zinpumpe 8 abnehmen.

Um Austropfen von Benzin zu vermeiden, sicherstellen,
dass der Tankdeckel A an der Riickfiihrleitung angebracht
| wird.

00Ot

C.51



EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

KONTROLLE BENZINDRUCK

« Die vordere Sitzbank abbauen.

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

- Einen Lappen unter dem Kontrollbolzen 1 fir den Benzindruck an-
bringen, den Bolzen etwas lockern und den restlichen Kraftstoff in
einem geeigneten Behélter auffangen.

« Den Kontrollbolzen 1 fir den Benzindruck vollstandig abschrauben
und die Spezialwerkzeuge anbringen.

Spezialwerkzeug:800096688: Adapter fir Sensor Benzindruck.

800096663: Druckmesser (fiir hohe Druck
bereiche)
800096661: MeBleitung Oldruck

Das ZiindschioB auf ON stellen und den Benzindruck lberprifen.

Benzindruck: 2,9 kg/cm? (290 kPa)

Ist der Benzindruck niedriger als der angegebene Wert, muB folgen-

des Uberpriift werden:

* Leck in den Benzinleitungen

* Benzinfilter verstopft

* Druckregler

* Benzinpumpe
Ist der Benzindruck hoher als der angegebene Wert, muB folgen-
des Uberprift werden:

* Benzinriickleitung verstopft oder gequetscht

* Kontrollventil Benzinpumpe

* Druckregler

N

*

Bevor die Spezialwerkzeuge abgenommen werden, muf3
das ZiindschloB auf OFF gestellt und der Benzindruck
langsam abgelassen werden.

Benzin ist hoch explosiv und leicht entflammbar. Von Hit
ze, Funken und offenen Flammen fernhalten.

a

Eine neue Dichtungs-Unterlegscheibe am Kontrollboizen

fiir den Benzindruck einbauen, um ein Austropfen von Ben-
zin zu verhindern.

» Den Kontrollbolzen fiir den Benzindruck mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Drehmoment
Kontrollbolzen Benzindruck: 10 Nm (1,0 kg-m)

A
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KONTROLLE BENZINPUMPE

Das ZiindschloB auf ON stellen und Gberprifen, ob sich die Benzin-
pumpe fur einige Sekunden einschaitet.

Ist das typische Einschaltgerdusch der Benzinpumpe nicht zu hé-
ren, mufB die 10A-Sicherung mit der Aufschrift “FUEL PUMP” bzw.
das Pumpenrelais oder der Kippsensor tiberprift werden.

Fihren diese Uberpriifungen zu keinem Ergebnis, muB die
Benzinpumpeneinheit ausgewechselt werden.

KONTROLLE FORDERLEISTUNG DER BENZINPUMPE

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

» Den Kraftstoff aus dem Tank ablassen (siehe Seite C-51 fur Aus-
bau Benzintank).

* Die Benzinrlickleitung vom Tank abnehmen.

* Die Benzinr(ickleitung in einen MeBbecher leiten.

» Das ZindschloB auf ON stellen und die Menge des gefdrderten
Kraftstoffes messen.

Weicht der gemessene Wert von den angegebenen Werten ab, be-
deutet dies, dass die Benzinpumpe defekt oder der Benzinfilter ver-
stopft ist.

Kraftstoff-Forderleistung: 26 - 30 ml/3 Sek

* Die Batterie muB vollstindig geladen sein.
* Den Tank mit mehr als 5 Liter Benzin fillen.

KONTROLLE BENZINPUMPENRELAIS

Das Benzinpumpenrelais befindet sich hinter der rechten Rahmen-
verkleidung

* Die Sitzbank entfernen.

Als erstes die Isolierung zwischen den Anschllissen 1 und 2 mit ei-
nem Taschen-MeBgerat Gberprifen. AnschlieBend 12 Volt Spannung
an die Anschlisse 3 und 4, anlegen und den StromdurchlaB zwi-
schen 1 und 2 Uberpriifen.

Besteht kein StromdurchlaB, muB3 das Relais ausgewechselt wer-
den.

AUSBAU BENZINPUMPE UND BENZINFILTER

» Den Tank ausbauen.

» Die Befestigungsschrauben abschrauben und die Baugruppe Ben-
zinpumpe entfernen.

N

Benzin ist hoch explosiv und leicht entflammbar. L
Von Hitze, Funken und offenen Flammen fernhalten. i

0
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Fir die Kontrolle des Benzinstandgebers siehe Kapitel G.

» Die Schelle und den Gummischutz entfernen.
» Die Schrauben auf beiden Seiten des Filterhalters 1 entfernen.

» Die Schlauchschellen der Benzinleitung 2 verschieben und den
Filter 3 ausbauen.

* Die beiden Schrauben abschrauben 4 und die untere Verkieidung
entfernen.

Ist das Netz von Ablagerungen verstopft oder angerostet, muB die
Benzinfilterpatrone ausgewechselt werden.

KONTROLLE UND REINIGUNG DES BENZIN-
FILTERNETZES

Ist das Netz von Ablagerungen verstopft oder angerostet, kann der
Kraftstoff nur schwer durch den Filter flieBen. Dies kann zu einer
Verschlechterung der Motorleistung flihren.

Das Netz mit Druckluft reinigen.

EINBAU BENZINPUMPE UND BENZINFILTER

Die Benzinpumpe und der Benzinfilter missen in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Ausbau wieder eingebaut werden. Dabei auf fol-
gende Punkte achten:

» Die Befestigung am Filterhalter muB auf die Aussparung an der
Filterschelle ausgerichtet werden.

+ Bei Einbau der Baugruppe Benzinpumpe missen alle Befestigungs-
schrauben der Pumpe zunachst leicht festgezogen werden (bei
der héchsten Zahl beginnen und der niedrigsten enden) und ddr-
fen erst dann in der gleichen Reihenfolge mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festgezogen werden.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Benzinpumpe: 3 Nm (0,3 kg-m)

N

EINSPRITZANLAGE LUFTANSAUGUNG

D

Um Austropfen von Benzin zu verhindern, muB die Dichtung

der Benzinpumpe durch eine neue Dichtung ausgewechselt
werden.

C.54
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AUFBAU
(] 23 N-m (2.3 kg-m, 16.5 Ib-ft)
D @z Q@
[#1on-m Qg @
(1.0 kg-m) 3
7.0 lb-ft @
§ N-m———- &
m(O.S kg—m) PPN J‘@
4.0 Ib-ft
1 Schraube Kontrolle Benzindruck 8 Befestigung Benzinleitung 15 Einspritzduse
2 Verbindungsschraube Benzinleitung 9 Verbindungsblech Drosselgehduse 15  Staubschutz
3 Dichtungsscheibe 10 Hebel Gasschieber Nr. 1 17 O-Ring
4 Verbindungsstiick Benzinzuleitung 11 Hebel Gasschieber Nr. 2 18 Dichtung
5 Benzindruckregler 12 Nocke schneller Leerlauf 19 Anschlagschraube Gasschieber
6 Benzinleitung 13 Hebel Gasschieberausgleich 20 TP-Sensor
7 Verbindungsteil Hebel Gasschieber Blgel Welle Drosselventil
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AUSBAU DES DROSSELGEHAUSES

[

* Die Druckleitung 1 vom VTV 2 trennen.

* Den Verbindungsstecker des VCSV 3 abnehmen.

VCSV: Solenoidventil Unterdruckkontrolle.

* Die Leitung 4 des |IAP-Sensors vom T-Stlick 5 abnehmen.

+ Den Verbindungsstecker 6 des IAP-Sensors 7 abnehmen.
IAP: Sensor Ansaugiuftdruck

+ Den Verbindungsstecker des IAT-Sensors 8 abnehmen.

« Die Schraube an der hinteren Schelle des Vergasers 9 am Drossel-
gehéduse I6sen.

» Die Schraube an der vorderen Schelle des Drosselgehduses 10
am Luftfiltergehause lésen.

00O
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» Die Nebenluftleitung 11 von der Vorderseite des Luftfiltergehduses
abnehmen.

« Die Entliftungsleitung 12 des Blow-by abnehmen
* Den linken Luftansaugstutzen 13 entfernen.

« Die Befestigungsschrauben des Ziindschlosses 14 abschrauben.

» Alle Elekirokabel am Filtergehduse abnehmen.
+ Das Filtergehduse ausbauen.

» Einen Lappen unter der Zuleitung anbringen, um Austropfen von
Benzin zu vermeiden.

» Die Benzinzuleitung 15 von der Versorgungsleitung abnehmen.

* Die Verbindungsstecker Nr. 16 und Nr. 17 von den Einspritzdiisen
abnehmen.

» Den Verbindungsstecker des TP-Sensors 18 abnehmen.

Der Verbindungsstecker der Einspritzdiise Nr. 1 unterscheidet sich
von Nr. 2 durch das “WEISSE" Band.

OOt
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* Die Unterdruckleitung 1 vom Ansaugkrimmer 2 abnehmen.

+ Die Schraube der vorderen Schelle des Vergasers 3 auf der Seite
der Ansaugleitung abnehmen.

» Die Schraube der hinteren Schelle des Vergasers 4 auf der Seite
der Ansaugleitung abnehmen.

» Nach Losen der Schraube 6 und Entfernen der Schelie 7 den Blow-
by Tank ausbauen.
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« Die Baugruppe Vergaser verschieben und die Ziige vom Gas-
schieber abnehmen.

O

Nach Ausbau der Ziige des Gasschiebers darauf achten,
dass das Drosselventil nicht von voll geéffnet auf vollstan-
dig geschlossen zuschnappt. Andernfalls kénnten Ventil
und Vergasergehduse beschadigt werden.

* Den Zug des schnellen Leerlaufs von der Nocke abnehmen.

+ Die Befestigungsschraube lésen und das Halteblech Leerlaufein-
stellung ausbauen.

» Die Baugruppe Vergaser ausbauen.

ZERLEGEN DES VERGASERS

« Die Unterdruckleitungen von der Baugruppe Vergaser abnehmen.

» Den TP-Sensor 1 entfernen.

» Die Flhrung des Gaszugs 3 entfernen und die Baugruppe Leerlauf-
einstellung 2 ausbauen.

00Ot
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» Den Hebel des Gasschiebers Nr. 1 1 und den Hebel Nr. 2 2 zusam-

men mit der Verbindungsstange 3 nach Entfernen der Muttern aus-
bauen.

» Den Sprengring der Feder 4, die Feder 5 und die Buchse 6 ausbau-
en.

» Die Unterlegscheibe 7 und die Buchse 8 entfernen.

+ Das Verbindungsblech 9, die Fiihrung des Zugs des schnellen Leer-
laufs 10 und die Nocke des schnellen Leerlaufs 11 entfernen.

* Den VerschluB der Gemischschraube vom Vergaser abnehmen.

« Die Gemischschraube langsam in Uhrzeigersinn drehen und mit-
zahlen, wieviel Umdrehungen benétigt werden, bis die Schraube
leicht auf ihrem Sitz aufliegt. Aufschreiben wieviel Umdrehungen
bendtigt werden, damit die Schraube nach den Reinigungsarbeiten
wieder richtig eingestellt werden kann.

» Die Gemischschraube zusammen mit Feder, Unterlegscheibe und
O-Ring entfernen.

OO0
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REINIGEN DES VERGASERS

N

Einige chemische Produkte zum Reinigen von Vergasern,
besonders Ldsungen fiir Tauchreinigung, sind extrem kor-
rosiv und miissen sehr vorsichtig gehandhabt werden. Fir
Anwendung, Umgang und Aufbewahrung dieser Produkte
missen stets die Herstelleranweisungen befolgt werden.

* Alle Bohrungen mit einem Vergaser-Reinigungsspray saubern und
anschlieBend mit Druckluft trocknen.

O

Niemals Metalidrahte zur Reinigung von Bohrungen ver-
wenden. Diese kdnnen Schéaden verursachen. Kénnen die
Bauteile nicht mit einem Reinigungsspray gesdubert wer-
den, muB gegebenenfalls eine Tauchreinigung vorgenom-
men werden. Fiir die Anwendung des Produkts und zur rich-
tigen Reinigung der Bauteile stets die Hiandlerangaben
befolgen. Niemals Produkte fir die Reinigung von Verga-
sern fur Gummi- oder Plastikteile verwenden.

KONTROLLE

Uberpriifen, ob folgende Bauteile beschadigt oder verstopft sind.

* Gemischschraube *  O-Ring
* Luftleitung By-Pass *  Dichtung Einspritzdise
* Buchse und Wellendichtung *  Staubschutz Einspritzdiise
* Drosselventil *  Unterdruckleitungen
* Filter Einspritzdiise *  Duse
IAP
Sensor .
Benzindruckregler
7
2
%
7 _
%
Q
o 3 N
= 2 N
| / \
: 2
e N y
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ZUSAMMENSETZEN DES VERGASERS

* Nach den Reinigungsarbeiten die Gemischschraube wieder anbrin-
gen und soweit festschrauben, bis sie leicht auf ihrem Sitz aufliegt.

- AnschlieBend um die Umdrehungszahl I&sen, die vorher beim Aus-
bau aufgeschrieben wurde.

Standardeinstellung fiir die Gemischschraube: Ungefahr 1-1/2
Umdrehung zuriick.

+ Den VerschluB der Gemischschraube anbringen.

Einen neuen O-Ring einbauen.

= Die Flhrung fiir den Zug des schnellen Leerlaufs 1 anbauen.
* Die Unterlegscheibe 2, die Feder 3, den Sprengring der Feder 4
und die Nocke des schnellen Leerlaufs 5 installieren.

* Die Schelle A der Unterdruckleitung richtig anbringen.
(Modell E-33)

* Provisorisch das Verbindungsblech 6 wieder einbauen.
(Die Blechschrauben nur leicht festziehen).

» Die Buchse 7 und die Unterlegscheibe 8 installieren.

» Die Buchse 9, die Feder 10 und den Sprengring der Feder 11 ein-
bauen.

Ry
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» Das Drosselventil 1 am hinteren und am vorderen Vergaser voll-
standig schlieBen.

- Vor Einbau des Hebels des Gasschiebers Nr.2 sicherstellen, dass

der Einbau der Buchse 3, der Unterlegscheibe 4 und der Feder 5
Uberprift wird.

« Den Hebel des Gasschiebers Nr. 2 6 installieren und die Feder A
am Hebel Nr. 2 einhaken.

» Die Unterlegscheibe 7 einbauen.
« Die Mutter 8 gut festschrauben.

« Den Hebel des Gasschiebers Nr. 1 9 an der Welle des Ventils Nr. 1

installieren, anschlieBend die Buchse 10 und die Unterlegscheibe
11 einbauen.

« Die Mutter 12 gut festschrauben.

A
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+ Die Schelle der Unterdruckleitung A richtig anbringen.

 Den Halter der Unterdruckleitung 1 installieren.

» Die Befestigungsschrauben des Verbindungsblechs und am Halter
der Versorgungsleitung fest anziehen.

» Ein dinne Schicht Motordl an den neuen Dichtungen der Einspritz-
disen 2 auftragen und die Dichtungen einbauen.

O

Stets neue Dichtungen verwenden.

+ Die Dichtungen 3 und die O-Ringe 4 an den Einspritzdiisen instal-
lieren.

+ Eine diinne Schicht Motordl auf den neuen O-Ringen 4 auftragen.
» Die Einspritzdiisen in rechtem Winkel am Vergaser anbringen.

0

Stets neue Dichtungen und O-Ringe verwenden.
Die Einspritzdiisen beim Einbau nicht drehen.

» Eine diinne Schicht Motordl auf dem neuen O-Ringe 5 auftragen
und dann in den Benzindruckregler einsetzen.

O

Stets neue O-Ringe verwenden. }

» Den Benzindruckregler an der Versorgungsleitung anbringen.

Drehmoment
Befestigungsbolzen Benzindruckregler: 5 Nm (0,5 kg-m)

O
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» Das Verbindungsteil der Benzinzuleitung 1 im richtigen Winkel an
der Versorgungsleitung anbringen.

» Den Verbindungsbolzen der Benzinzuleitung mit dem vorgegebe-
nen Drehmoment festziehen.

Drehmoment
Leitungs-Verbindungsbolzen: 23 Nm (2,3 kg-m)

Neue Dichtungs-Unterlegscheiben auf beiden Seiten des
Verbindungsteils anbringen.

O

Um Austropfen von Benzin zu verhindern, stets neue Dich
tungen verwenden.

« Die Versorgungsleitung 2 installieren und die Befestigungen mit
dem vorgegebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment
Befestigungsschrauben Versorgungsleitung: 13 Nm (1,3 kg-m)

» Die Benzinrlckleitung befestigen.

» Eine dlinne Schicht Fett “A” an der Dichtung 3 anbringen und diese
an der Welle des Drosselventils Nr. 2 anbringen.

* Den TP-Sensor an der Welle des Drosselventils Nr. 2 installieren,
dabei muB die Zunge A an der Welle auf die Einkerbung B des TP-
Sensor ausgerichtet werden.

Fir die Vorgehensweise beim Einstellen des TP-Sensors siehe Sei-
te 3-1.

» Die FUhrung des Gasschieberzugs 5 installieren.

A
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* Die Unterdruckleitung des VCSV 1, der IAP-Sensors 2 und des

Benzindruckreglers 3 wie in der Abbildung gezeigt miteinander
verbinden.

EINBAU DES DROSSELGEHAUSES

» Das Zugseil 1 und das Rickfiihrseil 2 des Gasschiebers an der
Nocke des Gasschiebers befestigen.

* Das Spiel am Gaszug mit den beiden Einstellvorrichtungen 3 und 4
einstellen.
Siehe Seite C-77 flr ndhere Angaben.

* Das Seil flir den schnellen Leerlauf anschlieBen und das Spiel an
der Nocke fiir schnellen Leerlauf Giber die Einstellvorrichtung 5 ein-
stellen.

Siehe Seite C-77 flr die Vorgehensweise zum Einstellen des Seils
fur den schnellen Leerlauf.

+ Die Baugruppe Vergaser installieren und die Schrauben an den
Schellen auf der Seite der Ansaugleitung festziehen.

:

O
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= Die Halterung der Leerlaufeinstellung mit der Befestigungsschraube
einbauen.

Drehmoment
Befestigungsschrauben: 23 Nm (2,3 kg-m

* Die Verbindungsstecker der Einspritzdiisen 2 und 3 anschlieBen.
» Den Verbindungsstecker des TP-Sensors 6 anschlieBen.

» Die Unterdruckleitung des Sensors an das vorderen Drossel-
gehause anschlieBen.

« Die Benzinrtckleitung des Vergasers 5 anschlieBen.

N

Benzin ist hoch explosiv und leicht entflammbar.
Von Hitze, Funken und offenen Flammen fernhalten.
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« Die Benzinzuleitung 1 anschlieBen.

+ Die einzelnen Bauteile entsprechend der Angaben einstellen.

* Spiel Gaszug
* Seil schneller Leerlauf
* Spiel Hebel Gasschieber

» Die Entliiftungsleitung des Filtergehauses 2 unten am Fiitergehause
anschlieBen.

+ Die Nebenluftleitung 5 anschlieBen.

» Das Filtergehause installieren und die Schrauben der vorderen
Schelle des Vergasers 3 festziehen.

» Die Schrauben der hinteren Schelle des Vergaser festziehen
« Den Verbindungsstecker des I1AT-Sensors anschlieBen 4.

» Den Verbindungsstecker 6 am 1AP-Sensor anschlieBen 7.

* Die Leitung 8 des IAP-Sensors am T-Stiick 9 anschlieBen.

I
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* Den Verbindungsstecker 1 am Solenoidventil VCSV anschlieBBen.
* Die Unterdruckleitung 2 am VTV 3 anschlieBen.

C.70
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KONTROLLE DER BENZIN-EINSPRITZDUSE
Die Einspritzdise kann Uberpriift werden, ohne dass sie dafiir aus
dem Vergaser ausgebaut werden muss.

Siehe Seite C-49 fiir weitere Einzelheiten.

AUSBAU DER BENZIN-EINSPRITZDUSE

+ Den Tank anheben und unterstitzen.

+ Das Luftfiltergeh&use ausbauen.

+ Das Minuskabel von der Batterie trennen und die Verbindungs-
stecker der Einspritzdiisen abnehmen.

» Die Benzinzuleitung abnehmen.

+ Die Befestigungsschrauben der Versorgungsleitung abschrauben.

» Die Einspritzdlisen 1 und 2 wie oben beschrieben ausbauen.

KONTROLLE

Uberpriifen, ob der Filter der Einspritzdise verschmutzt oder ver-

stopft ist. Gegebenenfalls reinigen und die Leitungen und den Tank
auf Schmutz Gberprifen.

EINBAU DER BENZIN-EINSPRITZDUSE

* Eine dlinne Schicht Motord! auf die Dichtungen und O-Ringe der
Einspritzdiisen auftragen.

» Die Einspritzdusen in rechtem Winkel am Vergaser anbringen. Die

Einspritzdiisen wahrend des Einsetzens nicht drehen. (Siehe Sei-
te C-65).

EINSTELLEN DER GEMISCHSCHRAUBE

Gegebenenfalls die Phaseneinstellung der Drosselventile einstellen.

Die Gemischschraube entsprechend der Angaben einstellen.

» Den Tank anheben und unterstitzen.

» Die Gemischschraube 1 wie angegeben mit einem Schraubenzie-
her einstellen. Ebenfalls die Gemischschraube Nr. 2 2 einstellen.

Standardeinstellung fiir die Gemischschraube: Ungefahr 1-1/2
Umdrehung zuriick.

O

Die Gemischschraube nie zu stark festziehen.

e
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EINSTELLUNG SCHNELLER LEERLAUF

Der schnelle Leerlauf ist ein Startsystem, das das Drosselventil Gber
die Nocke mechanisch &ffnet. Die Nocke wird durch das Seil gedreht
und driickt die Stange der Welle des Drosselventils, auf diese Weise
wird das Drosselventil gedffnet und die Motordrehzahl bei kaltem
Motor (20° + 30°C) auf maximal 2.000 U/min erhéht.

» Einen Drehzahlmesser anschlieBen.

» Den Motor starten und etwas warmlaufen lassen.

* Den Leerlauf auf eine Drehzahl von 1.300 + 1.350 U/min einstellen.

* Den Hebel fir schnellen Leerlauf (Choke-Hebel) 1 vollstandig dre-
hen und die Drehzahl bei schnellem Leerlauf messen. Liegt die
Drehzahl auBerhalb des angegebenen Bereiches, muB sie wie
nachstehend beschrieben auf 2.000 U/min eingestellt werden.

= Den Tank anheben und unterstiitzen.

* Das Seil fir schnellen Leerlauf vollstandig ziehen und Gberpriifen,
ob die Nocke A den Anschlag B beriihrt. Andernfalls Uber die Ein-
stellvorrichtung des Seils 2 einstellen.

» Den Motor starten und den Hebel fiir schnellen Leerlauf 1 volistan-
dig drehen.

» Durch Drehen der Einstellvorrichtung fur schnellen Leerlauf 3 die
Drehzahl auf 2.000 U/min einstellen.

» Nach Einstellen des schnellen Leerlaufs muB die Leerlaufdrehzahl
auf 1.300 + 1.350 U/min eingestellt werden.

Drehzahl schneller Leerlauf: 2.000 U/min (20° = 30°C)
Leerlaufdrehzahl: 1.300 + 1.350 U/min

Einstellschraube zum

Ausbalancieren des
Einstellschraube schneller Drosselventils

Leerlauf @ N\

— [©

Kontermutter VdlceN \Ji\\%i
Q@

Anschlagschraube %
Gasschieber

Stange an der

Welle des

Drosselventils Nocke schneller
Leerlauf

A
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PHASENEINSTELLUNG/ SYNCHRONISIERUNG
DER VERGASER

Die Phaseneinstellung der Drosselventile des vorderen und hinteren
Zylinders Uberpriifen und einstellen.

EICHEN DES ZUBEHORS

» Den Tank anheben und unterstiitzen.

* Den Motor starten und etwas warmlaufen lassen.

» Sobald der Motor warm ist, abstellen.

+ Den Verbindungsstecker des IAT-Sensor 1 abnehmen und den IAT-
Sensor vom Luftfiltergeh&use abbauen.

* Den ausgebauten IAT-Sensor wieder an seinem Verbindungsstecker
anschlieBen und auf den Rahmen legen.

« Die Befestigungsschraube des |IAP-Sensors 2 abschrauben.

« Den Verbindungsstecker vom VCSV 3 abnehmen.

* Die Unterdruckleitung 4 vom VCSV abnehmen.

* Die Unterdruckleitung 5 vom VTV abnehmen.

« Das Lulftfiltergeh&use ausbauen. (Siehe Seite C-56 -57)

» Einen geeigneten VerschluB 6 an der Unterdruckleitung des VTV
anbringen

» Einen der beiden Gummischlauche des Druckausgleich-Zubehérs
am Nippel 7 am vorderen Vergaser anschlieBen.

Spezialwerkzeug: 800097957: Werkzeug zum Ausgleich von Un
terdruck

Jeder Nippel ist unterschiedlich gro 3, daher wird fiir jeden Nippel ein
passender Adapter benétigt. Zum Anpassen an die NippelgréBe die
beiden Leitungen verwenden, die flr den Vergaser des Raptor 1000
am T-Stick des Druckreglers des Vergasers benutzt werden. Beide
Leitungen haben eine Diise mit Durchmesser & 1,0, die einen abge-
messenen Unterdruck am Werkzeug anbringen. Diese beiden Lei-
tungen werden mit einem geeigneten Verbindungsstiick an die Lei-
tung des Werkzeugs zum Ausgleich von Unterdruck angeschlossen
(siehe nachstehende Zeichnung).

Vergaser Leitung Verbindungsstick

Disen© 1,0

Werkzeug zum
Leitung (2 Stiick) Druckausgleich
Disen © (2 Stick)

* Die Dise in die Leitung stecken und die Leitung mit einem geeigneten

Verbindungsstiick an das Werkzeug zum Druckausgleich anschlieBen.

0Ot
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« Einen Drehzahimesser anschliefBen.
« Den Motor starten und mit einer Drehzahl von 1.300 U/min laufen

lassen, dazu kann die Anschlagschraube des Gasschiebers 1 ver-
wendet werden.

O

Solange der Motor ohne Luftfiltergehduse lauft mu3
unbedingt das Eindringen von Fremdkérpern in den
Vergaser vermieden werden. Fremdkorper konnen
innere Motorenteile beschéadigen.

» Die Luftschraube am Werkzeug 2 soweit drehen, dass der Unter-
druck an der Leitung die Stahlkugel 3 auf die mittlere Linie 4 bringt.

Das Werkzeug wird ungeféhr in einer 30° Stellung gehalten.

7]

Q]

» Nachdem sichergestellt ist, dass die Kugel fest auf der mittleren
Linie bleibt, die Leitung vom Nippel am Vergaser abnehmen und
die nachste Leitung an diesem Nippel anschlieBen.

 Die Luftschraube am Werkzeug soweit drehen, dass der Unter-
druck an der Leitung die Stahikugel 5 auf die mittlere Linie bringt.

Das Werkzeug ist jetzt fiir das Auswuchten des Drosselventils be-
reit.

SYNCHRONISIERUNG DER DROSSELVENTILE

» Zur Synchronisierung der Drosselventile missen alle Gummikappen

von den Nippeln abgenommen und die Leitungen des Werkzeugs
angeschlossen werden.

C.74
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» Einen Drehzahlmesser anschlieBen und den Motor starten.
+ Die Motordrehzahl mit der Anschlagschraube des Gasschiebers
auf 1.300 U/min einstellen und den Motor mit dieser Drehzahl lau-
fen lassen.

» Den Unterdruck an den beiden Zylindern Uberpriifen und die bei-
den Drosselventil auswuchten.

Das Werkzeug wird in ca. 30° Stellung gehalten. Die beiden Kugeln
durfen nicht mehr als einen Kugeldurchmesser voneinander entfernt
sein. Ist der Abstand zwischen den beiden Kugeln gréBer, muB die
Gemischschraube am Vergaser soweit verstellt werden, bis der vor-
gegebene Abstand erreicht ist.

Sicherstelien, dass bei der Synchronisierung zwischen dem Hebel
des Gasschiebers und der Anschlagschraube ein Zwischenraum ist.

Bei kleinem Druckunterschied (weniger als 20 mmHg = ungefahr
eine Kugel) die Gemischschraube zum Druckausgleich verwenden.
Die Standardeinstellung der Gemischschraube ist ungeféhr 1-1/2
Umdrehungen von Auflage zurtick. Nach Auswuchten der Drossel-
ventile die Leerlaufdrehzahl Giber die Anschlagschraube des Gas-
schiebers auf 1.300 U/min einstellen. Vorher muB das Luftfilter-
gehause installiert werden.

Bei groBem Druckunterschied muB die Schraube zum Auswuchten
der Drosselklappen benutzt und werden.

Wahrend des Auswuchtens der Drosselklappen muB der Motor gleichméBig mit einer Drehzahl von 1.300 U/mi
laufen. Zum Einstellen auf diese Drehzahl die Anschlagschraube des Gasschiebers benutzen.

Die Schraube zum Auswuchten der Drosselklappen zum Ausgleich groBer Druckunterschiede und die Gemisct
schraube zum Ausgleich kleiner Druckunterschiede verwenden.

Einstellschraube zum
Einstellschraube schneller Ausbalancieren

Leerlauf @ des Drosselventils

N
re ‘IIS"/'
Kontermutter

KUN : "-7:'5’
DT : Iﬁé’

Anschlagéchraubet——"—"——=
Hebel ___—ﬁ Stange an der Welle Nocke schnelle

Gasschieber des Drosselventils Leerlauf

OO
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SPIEL DES GASSCHIEBERHEBELS
Nach der Synchronisierung der beiden Drosselventile und Einstellen
des Leerlaufs, muB Oberprift werden, dass das Spiel A zwischen

dem Gasschieberhebel 1 und der Anschlagschraube 2 0,25 mm be-
tragt.

Andernfalls muf3 das Spiel wie folgt eingestellt werden.

« Die Kontermutter 3 festziehen und die Schraube 2 soweit 16sen, bis
ein Spiel von 0,25 mm eingestellt ist.

Die Schraube verhindert, dass das Drosselventil einen zu langen
Lauf hat.

Spiel A Gasschieberhebel: 0,25 mm
EINSTELLUNG SENSOR GASSCHIEBERSTELLUNG (TPS)

Nach Ende aller Einstellungsarbeiten die Einstellung des TPS-Sensors Uberpriifen
und gegebenenfalis einstellen.

Vorne TPS

i

—X Unterdr[:cknippel
N 5 Nr. 1 ; ,
Gemisch- ~ Unterdrucknippel Gemisch-
schraube . Nr. 2 schraube
Dise © 1,0
Leitung

Anschlagschraube Gasschieber

C.76
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EINSTELLUNG GASZUG

Kleinere Einstellungen kénnen (ber die Einstellungsvorrichtung am
Gasgriff vorgenommen werden. (Siehe Kapitel B)

GROSSERE EINSTELLUNGEN

* Das Lulftfiltergehduse ausbauen. (Siehe Seite C-56 -57)

» Die Kontermutter 1 am Gas-Ruckflihrzug 2 l6sen.

+ Die Einstellvorrichtung am Gas-Rickflihrzug 3 soweit drehen, bis
das entsprechende Spiel eingestellt ist.

* Die Kontermuttern 4 am Gas-Zugseil 5 l6sen

* Die Einstellvorrichtung am Gas-Zugseil 6 soweit festziehen oder
I6sen, bis am Gasgriff ein Spiel zwischen 2,0 - 4,0 mm eingestellt
ist.

» Die Einstellvorrichtung 6 festhalten und die Kontermutter 4 fest-
ziehen.

» Den Gasgriff vollstandig geschlossen halten, dabei langsam die
Einstellvorrichtung am Gas-Ruckflihrzug 3 soweit drehen, bis der
Zug einen Durchhang B von 1,0 mm hat.

* Die Kontermutter 1 festziehen.

EINSTELLUNG DES ZUGS FUR DEN SCHNEL-
LEN LEERLAUF

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

« Bei vollstandig gezogenem Zug fiir schnellen Leerlauf Gberpriifen,
ob die Nocke A den Anschlag B berihrt.

» Andernfalls das Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Seite C-56 -
57) und den Zug fiir schnellen Leerlauf einstellen.

* Die Kontermutter 1 am Zug 2 lésen.

* Die Einstellvorrichtung 3 soweit drehen, bis die Nocke A den An-
schlag B berihrt.

*» Die Kontermutter 1 wieder festziehen.

IO
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SYSTEM ANSAUGLUFT
KONTROLLE SYSTEM ANSAUGLUFT

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.
= Die Schrauben l6sen und das Filterelement entfernen.
» Den Motor starten und gleichmaBig langsam die Drehzahl erho-

hen. Dabei kontrollieren, ab welchem Drehzahibereich das Ansaug-
ventil anfangt sich zu offnen.

Drehzahl U/min SchlieBen des Kontrollventils Ansaugluft:
Mehr als 4.000 U/min

« GleichmaBig und langsam die Drehzahl verringern. Dabei kontrol-

lieren, ab welchem Drehzahlbereich das Ansaugventil anfangt sich
zu schlieBen.

Drehzahl U/min SchiieBen des Kontrollventils Ansaugluft:
Weniger als 3.800 U/min

Liegen die Drehzahlen fiir Offnen und schlieBen nicht innerhalb der
angegebenen Bereiche, Uberpriifen ob die Unterdruckleitungen be-
schadigt, verstopft oder blockiert sind. Sind sie OK, missen das

VCSYV, das VTV, die Membran und der Unterdruckdampfer Gberprift
werden.

KONTROLLE VCSV

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.
+ Den Verbindungsstecker vom VCSV 1 abnehmen.

« Den Widerstand am VCSV messen

Standardwert: 36-44 QO (Kabelschuh - Kabelschuh)

Bei abweichenden Widerstandswerten muf das VCSV ausgewech-
selt werden.

KONTROLLE VTV

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

+ Die beiden Unterdruckleitungen abnehmen und das VTV ausbau-
en.

+ Von der orangenen Seite her in das VTV blasen. Kann Luft durch-
geblasen werde, ist das VTV in Ordnung.

- Ebenfalls von der gegeniiber liegenden Seite her Luft in das VTV
blasen. Kann keine Luft durchgeblasen werde, ist das VTV in Ord-
nung.

Werden andere Bedingungen festgestelit, muB das VTV ausgewech-
selt werden.

Orangefarbene Seite

nnimeonniimiodi
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KONTROLLE AKTUATOR KONTROLLVENTIL
ANSAUGLUFT

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

* Die Schrauben 16sen und das Filterelement entfernen. (Siehe Seite
C-56 -57)

« Die Unterdruckleitung 1 vom VCSV abnehmen und die Unter-
druckpumpe mit MeBvorrichtung an die abgenommene Unterdruck-
leitung 1 anschlieBen.

* Mit der Unterdruckpumpe einen Unterdruck anbringen und die Funk-
tion des Kontrollventil Ansaugluft tberpriifen.

Spezialwerkzeug: 800096673: UnterdruckmeBgerit

O

Eine handbetriebene Pumpe verwenden. Keinen groBen
Unterdruck anbringen (mehr als 180 mmHg), um die
Membran nicht zu beschadigen.

Funktioniert das Kontrollventil nicht richtig, muB der Aktuator
Kontrollventil Ansaugluft ausgewechselt werden. Hierzu muB das
Luftfiltergeh&use ausgebaut werden.

UNTERDRUCKDAMPFER

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.
Den Unterdruckdampfer auf Beschadigung, Defekte oder Kratzer
untersuchen und gegebenenfalls auswechseln.

OO
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SENSOREN

KONTROLLE IAP-SENSOR

Der Sensor fiir den Druck der Ansaugluft befindet sich auf der Riick-
seite des Luftfiltergeh&duses

AUSBAU/ EINBAU IAP-SENSOR

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstltzen.
« Die Befestigungsschraube des IAP-Sensors 1 abschrauben und
den Verbindungsstecker 2 abnehmen.

» Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

KONTROLLE TP-SENSOR

Der Sensor fir die Gasschieberstellung befindet sich am Vergaser
Nr.2.

AUSBAU/ EINBAU TP SENSOR

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstltzen.

» Die Befestigungsschraube des TP-Sensors 3 abschrauben und den
Verbindungsstecker 4 abnehmen.

* Den TP-Sensor an der Welle des Drosselventils Nr. 2 installieren,
dabei muB die Zunge A an der Welle auf die Einkerbung B des TP-
Sensor ausgerichtet werden.

Fir die Vorgehensweise beim Einstellen des TP-Sensors siehe Sei-
te C-17.

KONTROLLE CKP-SENSOR

Der Rotor des Signalgebers befindet sich am linken Ende der Kur-
belwelle, der Sensor fir die Stellung der Kurbelwelle (Spurspule)
befindet sich im Deckel der Lichtmaschine.

AUSBAU/ EINBAU CKP-SENSOR
Siehe Seite C-18.

KONTROLLE CMP-SENSOR

Der Rotor des Signalgebers befindet sich an der Nockenwelle der
Ansaugung Nr. 2, der Sensor fur die Stellung der Nockenwelle (Spr-
spule) befindet sich am Zylinderkopfdeckel Nr. 2.

AUSBAU/ EINBAU CMP-SENSOR

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.

e
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KONTROLLE IAT-SENSOR

Der Sensor fiir die Temperatur der Ansaugluft befindet sich auf der
Rickseite des Luftfiltergehauses.

AUSBAU/EINBAU TP-SENSOR

* Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstitzen.
» Den Verbindungsstecker des IAT-Sensors 1 abnehmen und den
Sensor aus seinem Sitz am Luftfiltergehduse ausbauen.

» Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.
Drehmoment

1AT-Sensor: 18 Nm (1,8 kg-m)

KONTROLLE ECT-SENSOR

Der Sensor fir die Temperatur der Kihiflissigkeit befindet sich auf
dem Thermostatgeh&use.

AUSBAU/ EINBAU ECT-SENSOR
Siehe Seite C-43.

KONTROLLE AP-SENSOR

Der Sensor fir die atmospharischen Druck befindet sich im Raum
unterhalb der Sitzbank.

AUSBAU/ EINBAU AP-SENSOR
« Die Sitzbank entfernen.

» Den Verbindungsstecker 1 abnehmen und den AP-Sensor vom
Rahmen abbauen.

+ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

KONTROLLE TO-SENSOR

Der Kipp-Sensor ist hinter dem Lenkrohr angebracht.

AUSBAU/ EINBAU TO-SENSOR

» Den Tank anheben und mit dem mitgelieferten Stab unterstiitzen.

* Den Verbindungsstecker abnehmen und den TO-Sensor vom Rah-
men abbauen.

+ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Bei Einbau des TO-Sensors muf3 die Aufschrift “UPPER” nach oben
weisen.

Ot
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Nockenwelle/ Zylinderkopf

..................................................... D-81
Zylinder/ Kolben ... D-105
KUPPIUNG « ot D-114
Wasserpumpe/ Kupplungsdeckel ..........ccccoiiiiieiienciinreneene D-123
Hauptantriebsrad/ Zwischenradwelle/ Zahnrad

Ventilsteuerung N1 .o D-129
Anlassersystem/ Lichtmaschine/ Sensor

Kurbelwellenstellung ... D-134
VorwahIgetriebe ... D-143
Motorgehause, Getriebe, Kurbelwelle, Pleuel ........................ D-151
Motor-Schmiersystem .........cccoovviiiieeecee e D-169
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MOTORBAUTEILE, DIE OHNE AUSBAU DES MOTORS ENTFERNT
WERDEN KONNEN

Die nachstehend aufgefiihrten Bauteile konnen entfernt werden, ohne dass der Motor dafiir ausgebaut werden
muf. Siehe Seitenangaben fiir Arbeitsanweisungen zum Aus- und Einbau.

LINKE MOTORSEITE
BAUTEIL AUSBAU EINBAU
Schalthebel und Vorwahigetriebe D-144 D-148
Motorritzel D-8 D-17
Rotor Geschwindigkeitssensor D-7 D-17
Kupplungs-Ausriickvorrichtung D-7 D-18
Lichtmaschine D-135 D-141
RECHTE MOTORSEITE
BAUTEIL AUSBAU EINBAU
Kupplung D-115 D-119
Haupt-Antriebszahnrad i D-116 D-119
Antriebszahnrad und gefiihrtes Zahnrad Olpumpe D-32 D-51
Wasserpumpe D-124 D-127
Hauptantriebsrad D-130 D-133
Zwischenrad/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr. 1 D-130 D-133
Leerlaufschalter D-32 D-50
Offiiter Olwanne D-172 D-174
Oldruckregler D-172 D-174
Oldruckschalter D-175 D-176
MOTORMITTE
BAUTEIL AUSBAU EINBAU
Vergaser C-59 C-63
Zylinderkopfdeckel D-21 D-79
Nockenwellen D-88 D-102 -103
Zylinderkoépfe D-88 -107 D-112 -113
Zylinder D-106 -107 D-112 -113
Kolben D-106 -107 D-112 -113
Einstellvorrichtung Kettenspannung Ventilsteuerung D-25 D-68 -71
Kettenspanner Ventilsteuerung D-22 -26 D-65
Kettenfithrung Ventilsteuerung D-23 -27 D-62
Thermostat H-13 H-14
Offilter B-13 B-13
Olkihler D-8 D-17
Anlassermotor G-15 G-16
INHALTSANGABE
MOTORBAUTEILE, DIE OHNE AUSBAU DES MOTORS ENTFERNT WERDEN KONNEN ......cccceevunenens D-3
AUS- UND EINBAU DES MOTORS ....ociiiiieestirseeisisnssan s ss s s snsnsessanesssnesassanss snensnsssssansassssanas s e sesnnans nanane D-4
ZERLEGEN UND ZUSAMMENSETZEN DES MOTORS ....ccoiviiiiinrrnetiensmmrnessssssnc s snassnessss snssnesssnsnsasssses D-20
D3
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AUSBAU UND EINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Vorm Ausbau muf} der Mctor mit einem Dampfstrahlreiniger oder
einem anderen geeigneten Gerat gewaschen werden. Die einzel-
nen Arbeitsschritte zum Ausbau des Motors werden nachstehend

beschrieben. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

» Die Sitzbank 1 vom Fahrzeug entfernen.
» Das Minuskabel (-) von der Batterie abnehmen.

« Den Benzintank 3 ausbauen.

+ Die OlablaBschraube 5 entfernen und das Motordl ablassen (sie-
he Seite B-13).

« Den Kihlerdeckel 6 abnehmen und die AblaBschrauben 7 und 8
entfernen und die Kihiflissigkeit ablassen.

N

* Niemals den Kiihlerdeckel bei warmem Motor 6ffnen. Die
heiBe Kuhlfllissigkeit kann schwere Verbruhungen verur-
sachen.

* Das Einnehmen von Kihlflussigkeit oder ein Kontakt mit
Haut und Augen ist schadlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser abspiilen. Bei Einnah-

me sofort Erbrechen hervorrufen und umgehend einen Arzt
benachrichtigen.

00
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» Die rechte und linke Luftansaugung 1 entfernen, den Hauptkabelst-
rang aus dem oberen Teil des Gehiduses herausziehen.

« Die elektrischen Vorrichtungen vom Luftfiltergehduse entfernen.

» Den elektrischen AnschiuB vom Sensor fir die Temperatur der
Ansaugluft abnehmen.

» Die Schrauben an den Befestigungsschellen des Luftfiltergehauses
an den Vergasern 2 lésen und die mit dem Ventil verbundene
Nebenluftieitung 3 entfernen.

« Die Leitung des Aktuators des Kontrollventils Ansaugluft 4 sowie
die Leitung des Blow-by 8 abnehmen und das Lulftfiltergehause 5
ausbauen.

+ Den Verbindungsstecker des Gebiédsekabels 6 abnehmen.

» Den Verbindungsstecker des Kabels fiir den thermischen Schalter
des Geblases 7 abnehmen.

* Die Wasserleitungen von der Wasserpumpe und vom Thermostat-
gehduse abnehmen.

+ Die Befestigungsbolzen des Kihlers entfernen.

« Den Kihler 8 ausbauen.

A lllllillllﬁifhfg’jﬁiﬁ



MOTOR

* Den Bolzen 1 des AblaBkrimmers am Zylinder 2 (hinten) und die
Auspuff-Befestigungsschraube am Rahmen 2 entfernen.
» Die Auspuff-Befestigungsschraube am Rahmen 3 entfernen.

« Die Bolzen 4 des AblaBkrimmers am Zylinder 1 (vorne) und die
Auspuff-Befestigungsschrauben/ Muttern 5 entfernen.

» Die Baugruppe Auspuffkrimmer/ Auspuff vom Zylinder Nr. 1 ent-
fernen.

« Den Verbindungsstecker des Kabels fiir den Geschwindigkeits-
sensor 6 abnehmen, die Gummischellen entfernen und den Dek-
kel des Motorritzels 7 zusammen mit dem Zentrierstift ausbauen.
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« Die in der Abbildung gezeigte Schraube Idsen und das Schalt-
pedal 1 ausbauen.

» Die Rickholfeder 2, die Befestigungsbolzen und den Abstandhalter
der Kupplungs-Ausriickvorrichtung ausbauen.
» Die Baugruppe Kupplungs-Ausrickvorrichtung 3 ausbauen.

=
Um den spéteren Wiedereinbau zu vereinfachen, mussen die Kon-

termutter und die Einstellschraube vorm Ausbau der Befestigungs-
boizen der Kupplungs-Ausriickvorrichtung leicht gelockert werden.

Den Kupplungs-Ausriickhebel 4 nur beim Auswechseln des Kupp-
lungsseils vom Kupplungsseil trennen. Beim Wiedereinbau die
Blockiervorrichtung A am Kupplungs-Ausriickhebel 4 umbiegen, um
alles zusammen zu blockieren.

* Den Druckstab der Kupplung 5 entfernen.
» Die Muttern 6 I6sen und das Kupplungsseil aus dem
Lichtmaschinendecke! entfernen.

» Den Rotor des Geschwindigkeitssensors 7 entfernen.

e
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« Die Mutter 1 und die Unterlegscheibe des Motorritzels entfernen.

+ Die hintere Radachsmutter 2 I6sen.
* Die linke und rechte Einstellvorrichtung der Kette 3 I6sen und die
Antriebskette vollstandig lockern.

» Die Antriebskette am Zahnkranz aushangen.

« Das Motorritzel 4 ausbauen.

+ Die Befestigungsschrauben und die Verbindungsschrauben zur
Olleitung entfernen und den Olkithler 5 ausbauen.
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- Den Verbindungsstecker des Kabels zum Sensor Gasschieber-
stellung 1 abnehmen, die Verbindungsstecker der Einspritzdisen

2 und den Verbindungsstecker des Sensors Luftdruck Ansaugiuft
3 abnehmen.

« Die Leitung 4 vom VTV 5 abnehmen.

« Die Anschlagschraube Befestigungsblechs Leerlaufeinstellung 6
entfernen.

« Den Verbindungsstecker des Sensors am Seitenstander abneh-
men.

» Zum Ausbau des Blow-by Gehauses miissen die Befestigungs-
schraube 7 und die Schelle 8 entfernt werden.

« Die Verbindungsleitungen zum Ventil 9 abnehmen.

» Das Zugseil 10 und das Ruckfuhrseil 11 des Gasschiebers.
» Den Zug fur schnellen Leerlauf 12 entfernen.

gl
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* Zum Ausbau des Vergasers missen die Befestigungsbolzen {Motor-

seite) und die Schellen der elektrischen Anschliisse gelést wer-
den.

* Die Schraube 2 abschrauben und das Ventil 1 aus der Verbindungs-
leitung zum Zylinder Nr. 2 entfernen.

+ Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben und die Leitung
des Luftfilters 3 und den entsprechenden Halter ausbauen.

» Den Kerzenstecker von der Ziindkerze Nr. 2 (hinten) 4 abziehen

und den Verbindungsstecker des Sensors flr die Nockenwellen-
stellung 5 abnehmen.

e
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» Den Kerzenstecker von der Ziindkerze Nr. 1 (vorne) 1 abziehen.
» Das Kabel des Anlassermotors 2 und das Kabel des Oldruck-
schalters 3 abnehmen.

= Die Zindspulen 4 ausbauen.
+ Den Verbindungsstecker des Leerlaufschalters 5 und den

Verbindungsstecker des Sensors firr die Kiihlfliissigkeitstemperatur
6 abnehmen.

- Die kleine Seitenverkleidung links unter der Sitzbank (siehe Seite
B-15) entfernen.

* Den Verbindungsstecker des Lichtmaschinenkabels 7 (schwarzer
AnschluB) abnehmen.

» Die Kabelanschliisse von der Hupe 8 abnehmen.

- Die Befestigungsschrauben l6sen und das Auspuffrohr entfernen.

HHMHHRRRRROR i
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« Den Motor mit einer geeigneten Haltevorrichtung unterstiitzen.

Zum einfachen Ausbau des Motors sollte das Fahrzeug zur Sicher-
heit mit einem Wagenheber angehoben werden.

» Die Befestigungsschrauben Motor/ Rahmen 1 auf der linken Seite
entfernen.

+ Nach Lésen des Befestigungsbolzens 2 die Motorbolzen 3 entfer-
nen.

« Die Baugruppe Motor langsam absenken.

O

Beim Ausbau des Motors darauf achten, dass Rahmen und
Motor nicht beschadigt werden.

A
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EINBAU DES MOTORS

Beim Einbau des Motors in umgekehrter Reihenfolge wie beim Aus-

bau vorgehen.

* Vorm Einbau des Motors das Fahrgestell zur Sicherheit mit einem
Wagenheber anheben.

» Vor Einbau des Motors den Abstandhalter des Befestigungsbolzens
1 (hinten unten) anbringen.

» Den hinteren Teil der Baugruppe Motor langsam anheben und die
Antriebskette auf die Fihrungswelle auflegen.

 Nachdem die Bohrungen am Motor und am Rahmen ausgerichtet
wurden, als erstes den hinteren unteren Befestigungsbolzen 2

anbringen.

0O
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« Die Baugruppe Motor langsam anheben und alle Bohrungen am
Motor und am Rahmen aufeinander ausrichten.

= Die Befestigungsbolzen und Muttern anbringen (siehe Seite D-
15).

Bei den Befestigungsmuttern des Motors handelt es sich um selbst-
sichernde Muttern. Einmal ausgebaut, k6nnen sie nicht wiederver-
wendet werden. Stets neue Muttern verwenden und diese mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsbolzen/ Muttern Motor

45+48 N.m (4,5+4,8 kg-m)
Befestigungsbolzen/ Muttern Motorhalterung am Fahrgestell

6065 N.m (6,0+6,5 kg-m)

A
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LANGE
Angabe mm
Drehmoment 1 180
Angabe] N'm | kg-m Bolzen g 132
A 45:48 |4,5+4,8 4 30
B 45+:48 4,5+4.8 5 30
] 45:48 14 5+4.8
D 45+4814.5+4.8 Abstandhalter| 1 25
E 45:4814,5+4.8
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* Nach Einbau des Motors alle Kabelverbindungen wieder anbrin-
gen.

» Den Verbindungsstecker des Lichtmaschinenkabels anschlieBen.

« Bei Aufsetzen des Ziindkerzensteckers auf die vordere und hinte-
re Zundkerze missen die dreieckigen Markierungen am
Spritzschutz 1 auf den AuslaB am Zylinder zeigen.

+ Den Vergaser, die Bauteile des FI-Systems und das Luftfilter-
gehduse wieder einbauen.

* Fir den Einbau des Vergasers und des Luftfiltergehduses siehe
die Seiten C-65 -68.

nienaeeHHmmmmimme
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« Den Olkiihler einbauen und die Verbindungsschrauben der Ollei-
tung 1 mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment: )
Verbindungsschrauben der Olleitung 23 N.m (2,3 kg-m)

« Die Mutter des Motorritzels 2 mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

Drehmoment:
Mutter Motorritzel 115 N.m (11,5 kg-m)

+ Den Bolzen des Rotors des Geschwindigkeitssensors 3 mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Rotor Geschwindigkeitssensor 13 N.m (1,3 kg-m)
* Nachdem der Kettendurchhang (Kettenspannung) iiber die Ein-

stellvorrichtungen 4 eingestellt wurde, die Radachsmutter 5 mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Hintere Radachsmutter 100 N.m (10,0 kg-m)

Siehe Seite B-17 fir ndhere Angaben zum Einstellen des Ketten-
durchhangs (Kettenspannung).

» Die Ausriickvorrichtung der Kupplung wie folgt einbauen.

+ Die Einstellvorrichtung 6 an der Baugruppe Kupplungshebel an-
bringen.

* Den Schubstab der Kupplung installieren.

Beim Einbau des Schubstabs muB dieser eingefettet werden.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

* Die Kontermutter 7 festziehen und die Einstellschraube 8 vollstan-
dig losen.
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« Das Kabel an der Lichtmaschinenabdeckung installieren und pro-
visorisch den Hebel der Kupplungs-Ausriickvorrichtung 1 am
Druckstab anbringen.

+ Wahrend das Kabel gezogen wird durch Drehen der Ein-
stellvorrichtung 2 das Endteil des Hebels der Kupplungs-Ausriick-
varrichtung auf einen Winkel von 5 - 10 Grad einstellen.

« Die Kontermutter 3 festziehen.

» Die Kupplungs-Ausriickvorrichtung 4 vollstindig am Hebel der

Kupplungs-Ausrickvorrichtung festziehen und beide am Druckst-
ab anbringen.

Die Dichtungslippe und die Kugeln der Kupplungs-Ausriickvor-
richtung einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

Die Kupplungs-Ausriickvorrichtung wie rechts in der Abbildung ge-

zeigt anbringen.

» Die Befestigungsbolzen der Kupplungs-Ausriickvarrichtung zusam-
men mit den Unterlegscheiben festziehen.

Etwas Gewindestoppmittel an den Befestigungsbolzen der
Kupplungs-Ausriickvorrichtung anbringen.
Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243

» Die Rickholfeder der Kupplungs-Ausriickvorrichtung 5 anbringen.

+ Die Schraube der Einstellvorrichtung 6 langsam soweit festziehen,
bis ein Widerstand bemerkt wird.

+ Ab dieser Stellung die Schraube der Einstellvorrichtung 6 um 1/4
Umdrehung 16sen und die Kontermutter 7 festziehen.

» Die Einstellvorrichtung 8 unter der Schutzhiile soweit festziehen

oder 16sen, bis am Endteil des Kupplungshebels ein Spiel von 10
- 15 mm eingestellt ist.

Spiel Kupplungshebel: 10-15 mm

D.18
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» Ein Dichtungsmittel fir Abgase innen und auBen am Verbindungs-
stick des Auspuffs anbringen.

DICHTUNGSMITTEL FUR ABGASE: WALKER “EXHAUST

ASSEMBLY PASTE”

* Die Bolzen des Auspuffrohrs und des Befestigungsschrauben des
Auspuffs mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

| De™ T

F { 7{\)\\_.1\3
| —

E

m 22724 Nm
{2,212,4 Kg m)

™ 23250 m
(2,312,5 Kg m)

™ 2224 N
(2.2/2.4 Kg.m)

™ 222anm
{2,2/2.4 Kg-m)

[%] 2325 8m
{2,3/2,5 Kg m)

L

« Folgende Teile Uberprifen und einstellen

Seite
* KONIFIGSSIGKEIT ... B-15
FIMOTOTBL L. B-13
* Phaseneinstellung/ Synchronisierung Drosselventile ....... Von C-73 bis -76
* Leerlaufeinstellung .....oovoeeeoc e B-13
* Kettenspannung Antriebskette ..o B-17
F OPIBE GASZUYG ...t B-14
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENSETZEN

DES MOTORS

ZERLEGEN DES MOTORS

O

Jedes ausgebaute Teil nach Einbaustellung kennzeichnen,
wie z. B. Ansaugrohr, Nockenwelle, Zylinderkopf, Kolben,
Pleuel usw. und die Teile in Baugruppen zusammenfassen,
so dass jedes Bauteil beim Wiedereinbau wieder in seine
urspriingliche Position eingesetzt wird.

« Die vordere und hintere Ziindkerze ausbauen.
- Die Entliftungsleitung 2 vom Gehause abnehmen.

» Das Thermostatgehduse 3 mit den Leitungen 4 entfernen.

- Die Wasseranschlisse 5 und die O-Ringe 6 von den Zylinderkop-
fen an beiden Zylindern abnehmen.

.
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« Den Inspektionsdeckel fur die Phaseneinstellung der Ventilsteue-
rung 1 und den Deckel von der Lichtmaschine 2 abnehmen.

ZYLINDER NR. 1 (VORNE)

* Die Schrauben der Zylinderkopfabdeckung mit den Dichtungen
entfernen.

* Die Zylinderkopfabdeckung 3 mit den Dichtungen entfernen.

* Die Zentrierstifte ausbauen.

« Die Kurbelwelle soweit drehen, bis die Linie “FIT” am
Lichtmaschinenrotor auf die Markierung an der Inspektionséffnung
die Phaseneinstellung der Ventilsteuerung zeigt. Die Nockenwel-
len auf die angegebene Position stellen.

Unter den angegebenen Bedingungen befindet sich der Zylinder Nr.
1 (vorne) am oberen Totpunkt OT des Verdichtungshubs. Die Linien
A an den Nockenwellen stehen parallel zur Auflagefliache der
Zylinderkopfabdeckung (siehe Seite D-86 -87).

* Die Schrauben 16sen und die Lager der Nockenwellen 4 ausbau-
en.

Die Nockenwellenlager missen mit EIN (vorne) und AUS (hinten)
markiert werden.

Q

Sicherstellen, dass die Befestigungsbolzen der

Nockenweilenlager gleichmaBig gelést werden. Kreuzwei-
se losen.

A
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(vorne)
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» Die beiden Nockenwellen fir EinlaB 1 und AuslaB 2 entfernen.
» Die Halbmonde 3 ausbauen.
» Die Zentrierstifte 4 entfernen.

Darauf achten, dass die Halbmode 3 und die Zentrierstifte 4 nicht in
das Motorgehduse fallen.

* Die Einstellvorrichtung fiir die Kettenspannung der vorderen Ven-
tilsteuerung 5 und die Dichtung entfernen.

Um den spédteren Wiedereinbau zu erleichtern, leicht den
Befestigungsbolzen der Einstellvorrichtung fiir die Kettenspannung
der vorderen Ventilsteuerung 6 vorm Ausbau l6sen.

» Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 7 entfernen.
Dazu mussen die Welle 8 mit der Kupfer-Unterlegscheibe 9 und
der Druckscheibe 10 ausgebaut werden.

Darauf achten, dass die Druckscheibe 10 nicht in das Motorgehéuse
fallt.

* Die Zylinderkopfschrauben (M6) 11 und die Befestigungsschraube
des Kettenspanners 12 der Ventilsteuerung ausbauen.
» Den Kettenspanner der Ventilsteuerung entfernen.

* Die Zylinderkopfschrauben (M6) entfernen und die Halterung des
Olkuhlers 13 ausbauen.

000000000
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* Die Mutter des Zylinderkopfs (M8) 1 entfernen und die
Zylindermuttern 2 1gsen.

» Die Zylinderkopfschrauben (M10) zusammen mit den Unterleg-
scheiben entfernen.

* Die Baugruppe Zylinderkopf vom Zylinder abnehmen.

Die Zylinderkopfschrauben missen stufen- und kreuzweise gé/c’)'st
werden.

O

Den Zylinder wahrend des Ausbaus um Umstellen nicht
beschadigen.

* Die Zylinderképfe des vorderen und hinteren Zylinders haben die
gleichen Bauteile.
* Um die Zylinderkdpfe auseinanderhalten zu kénnen, miissen sie

beim Ausbau entsprechend der Zylinderposition markiert werden.

* Siehe Seite (D-81 -104) fiir die Wartungsarbeiten an den Zylinder-
képfen.

» Die Zylinderkopfdichtung 3, die Zentrierstifte 4, die Kettenilihrung
der Ventilsteuerung 5, die Zylindermutter 6 und die Schelle 7 ent-
fernen.

» Den Zylinder ausbauen.

Den Zylinder an beiden Enden fest anfassen und senkrecht anhe-
ben. Zum Ldsen der Dichtung gegebenentalls mit leichten Schldgen
mit einem Gummihammer nachhelfen, niemals auf die Kihirippen
schlagen.

- Die ZylinderfuBdichtung 8 und die Zentrierstifte 9 entfernen.
* Die Olduse 10 ausbauen. &

T e
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» Die C)ffnung des Motorgeh&duses mit einem sauberen Lappen ver-
schlieBen, so dass der Sicherungsring des Kolbenbolzens beim
Ausbau nicht ins Motorinnere fallen kann.

» Den Sicherungsring vom Kolbenbolzen abbauen.

» Den Kolbenbolzen entfernen und den Kolben ausbauen.

* Die Zylindernummer auf dem Kolbenhimmel markieren.

* Siehe Seite (D-105 -113) fir ndhere Angaben zu Kontrollarbeiten
am Kolben und Zylinder.

ZYLINDER NR. 2 (HINTEN)

+ Den Sensor fur die Nockenwellenstellung 1 zusammen mit der
Dichtung ausbauen.

« Die Befestigungsschrauben der Zylinderkopfabdeckung zusam-
men mit den Dichtungen entfernen.

+ Die Zylinderkopfabdeckung vom Zylinder 2 zusammen mit den
Dichtungen entfernen.

* Die Zentrierstifte entfernen.

- Die Kurbelwelle soweit drehen, bis die Linie “RIT" am
Lichtmaschinenrotor auf die Markierung an der Inspektionséffnung
die Phaseneinstellung der Ventilsteuerung zeigt. Die Nockenwel-
len auf die angegebene Position stellen.

Unter den oben angegebenen Bedingungen befindet sich der Zylin-
der Nr. 2 (hinten) 90° nach dem oberen Totpunkt OT des Aus-
dehnungshubs. Die Linien A an den Nockenwellen stehen paralle!

zur Auflagefldche der Zylinderkopfabdeckung (siehe Seite D-86 -
87).

O

Die vordere Ventilsteuerkette nach oben ziehen, andernfalls
kann sie beim Drehen der Kurbelwelle zwischen Gehause
und Zwischenrad der Ventilsteuerung Nr. 1 einklemmen.

__~""Zylinderkopf Nr. 2
(hinten)

« Die Schrauben I6sen und die Lager der Nockenwellen 3 ausbau-
en.

Die Nockenwellenlager missen mit EIN (hinten) und AUS (hinten)
markiert werden.

Sicherstellen, dass die Befestigungsboizen der Nocken-
wellenlager gleichméaBig gelést werden. Kreuzweise 16sen.

T
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« Die beiden Ndckenwellen fir EinlaB 1 und AuslaB 2 entfernen.
= Die Halbmonde 3 ausbauen.
« Die Zentrierstifte 4 entfernen.

Darauf achten, dass die Halbmode 3 und die Zentrierstifte 4 nicht in
das Motorgehduse fallen.

« Die Einstellvorrichtung fur die Kettenspannung der hinteren Ventil-
steuerung 5 und die Dichtung entfernen.

Um den spéteren Wiedereinbau zu erleichtern, leicht den
Befestigungsbolzen der Einstellvorrichtung fiir die Kettenspannung
der hinteren Ventilsteuerung 6 vorm Ausbau I6sen.

* Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 7 entfernen.
Dazu missen die Welle 8 mit der Kupfer-Unterlegscheibe 9 und
der Druckscheibe 10 ausgebaut werden.

Darauf achten, dass die Druckscheibe 10 nicht in das Motorgehéuse
féllt.

ARRaRaannn b
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* Die Zylinderkopfschrauben (M6) 1 und die Befestigungsschraube
des Kettenspanners 2 der Ventilsteuerung ausbauen.
= Den Kettenspanner der Ventilsteuerung 3 entfernen.

+ Die Zylinderkopfschrauben (M6) 4 entfernen ausbauen.

* Die Mutter des Zylinderkopfs (M8) 5 entfernen.
+ Die Zylindermuttern 6 10sen.

+ Die Zylinderkopfschrauben (M10) zusammen mit den Unterleg-
scheiben entfernen.

* Die Baugruppe Zylinderkopf vom Zylinder abnehmen.

Die Zylinderkopfschrauben missen stufen- und kreuzweise geldst
werden.

0

Den Zylinder wahrend des Ausbaus um Umstellen nicht
beschédigen.

* Um die Zylinderkdpfe auseinanderhalten zu kénnen, miissen sie
beim Ausbau entsprechend der Zylinderposition markiert werden.

* Siehe Abschnitt “NOCKENWELLE/ ZYLINDERKOPF" fiir die
Wartungsarbeiten an den Zylinderképfen.

A

D.26



MOTOR

SEEREREERR RN R RN RN R R RN RN R R R RN AR RN R NN R R R RN R R R RN RN RN R RN RN NN RN R RER IR D]

« Die Zylinderkopfdichtung 1, die Zentrierstifte 2, die Kettentiihrung
der Ventilsteuerung 3 und die Zylindermutter 4 entfernen.
= Den Zylinder ausbauen.

Den Z ylinder an beiden Enden fest anfassen und senkrecht anhe-
ben. Zum Lésen der Dichtung gegebenenfalls mit leichten Schldgen

mit einem Gummihammer nachhelfen, niemals auf die Kuhirippen
schilagen.

« Die ZylinderfuBdichtung 5 und die Zentrierstifte 6 entfernen.
« Die Oldise 7 ausbauen.

« Die Offnung des Motorgehauses mit einem sauberen Lappen ver-

schlieBen, so dass der Sicherungsring des Kolbenbolzens beim
Ausbau nicht ins Motorinnere fallen kann.

Q

Die Ventilsteuerketten nach oben ziehen, andernfalls kén-'
nen sie beim Drehen der Kurbelwelle zwischen Gehause und
Zwischenrad der Ventilsteuerung Nr. 1 einklemmen.

+ Den Sicherungsring vom Kolbenbolzen abbauen.
» Den Kolbenbolzen entfernen und den Kolben ausbauen.

* Die Zylindernummer auf dem Kolbenhimmel markieren.

* Siehe Seite D-108 fiir ndhere Angaben zu Kontrollarbeiten am
Kolben und Zylinder.

» Den Anlassermotor 8 ausbauen.

AT
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* Die Abdeckung der Lichtmaschine 1 entfernen.

+» Den Zentrierstift 2 und die Dichtung 3 entfernen.

* Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer 4 und die Jnterlegscheiben
5 ausbauen.

» Das Anlasser-Zwischenrad 6, den Abstandhalter 7 und die Welle 8
entfernen.

* Die Buchsen 9 aus dem Gehause und der Abdeckung der Licht-
maschine ausbauen.

&
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* Das Gehduse der Wasserpumpe 1 zusammen mit der Dichtung
ausbauen.

* Den Zentrierstift 2 entfernen.

* Das Pumpenrad 3 ausbauen.

+ Den Deckel des Kupplungskorbs 4 entfernen.

* Den Kupplungsdeckel 5 und die Schellen entfernen.

* Um Schéden an dem Olschutz der Wasserpumpe zu vermeiden,
muB der Kupplungsdeckel grade abgezogen werden.

* Siehe Seite D-125 fiir Aus- und Einbau des Olschutzes und der
mechanischen Dichtung.

+ Die Dichtung 6 und die Zentrierstifte 7 entfernen.

* Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schliissel blockieren und
die Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern und die

Kupplungsfedern ausbauen. Beim Ldsen der Schrauben kreuz-
weise vorgehen.

T e
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* Die Druckplatte 1 entfernen.

* Den Auflagestift 2, das Lager 3 und die Druck-Unterlegscheibe 4
entfernen.

* Den Druckstab der Kupplung 5 ausbauen.

Bei Schwierigkeiten beim Ausbau des Druckstabs 5 kann ein Ma-
gnet oder ein Draht benutzt werden.

+ Die Mitnehmerscheibe und die geflhrten Scheiben der Kupplung
ausbauen.

» Den Sprengring 6 und seinen Sitz 7 entfernen.

» Die Mutter der Kupplungstrommel 8 Idsen
+ Die Kupplungstrommel mit dem Spezialwerkzeug blockieren und
die Mutter der Kupplungstrommel 8 abschrauben.
[ A== N

Spezialwerkzeug:
800096675 Muffenhalterung
Kupplungsnabe

N

.
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* Die Unterlegscheibe 1 entfernen.

+ Die Kupplungstrommel 2 zusammen mit der Mitnehmernocke 3
und der gefihrten Nocke 4 entfernen.

+ Die Mitnehmernocke 3 und die gefiihrten Nocke 4 aus der
Kupplungstrommel 2 entfernen.

a (3]

Diese drei Bauteile missen zusammen ausgewechselt werden.

* Die Druck-Unterlegscheibe 5 entfernen.
* Die Baugruppe Haupt-Antriebszahnrad 6 ausbauen.

R e
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» Das Rollenlager 1, den Bundring 2 und die Druck-Unterlegscheibe
3 entfernen.

+ Das geflihrte Zahnrad der Olpumpe 4 nach Ausbau des
Sprengrings entfernen.

* Den Zapfen 5 und die Unterlegscheibe 6 entfernen.

Den Zapfen 5 und die Unterlegscheibe 6 nicht in das Motorgehduse
fallen lassen.

» Den Oldruckregler 7 und den Filter der Olwanne 8 ausbauen.

» Nach Losen der Schrauben den Leerlaufschalter 9 und die Kabel-
fihrung 10 entfernen.

e
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» Den Kontakt des Leerlaufschalters 1 und seine Feder 2 entfernen.

« Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schilissel blockieren und
die Mutter des Zwischenrads/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr. 1 3
zusammen mit der Unterlegscheibe entfernen.

« Einen geeigneten Stab in die Bohrungen der Haupt-Antriebs-
zahnrader einfihren, um die Zahne Scherenzahnrider auszurich-
ten.

* Das Zwischenrad/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr. 1 4 und die Ventils-
teuerkette 5 ausbauen.

» Den Keil 6 entfernen.

&
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» Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schllissel blackieren und
die Mutter des Haupt-Antriebszahnrads 1 entfernen.

o

Diese Mutter hat ein Linksgewinde. Wird sie in die falsche
Richtung gedreht, kann das Gewinde beschéadigt werden.

» Die Unterlegscheibe 2 entfernen.
+ Die Baugruppe Haupt-Antriebszahnrad 3 ausbauen.

Siehe Seite D-130 fiir ndhere Angaben zum Aus- und Einbau des
Haupt-Antriebszahnrads.

* Den Keil 4 und die Druck-Unterlegscheibe 5§ entfernen.

» Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schilissel blockieren und
seinen Bolzen zusammen mit der Unterlegscheibe entfernen.

AT IHIIHHHIHIHHHIHHHHHHHH
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» Nach Ausbau des Bolzens des Lichtmaschinenrotors, das Spezial-
werkzeug an der Nabe anbringen und die Rotoreinheit der Licht-
maschine 1 durch Drehen des Spezialwerkzeugs ausbauen. Da-

bei muB der Rotor gleichzeitig mit einem 36er Schliissel blockiert
werden.

Spezialwerkzeug 800096684 Auszieher flr Rotoren

*» De Keil 2 und das gefiihrte Anlasser-Zahnrad 3 ausbauen.

» Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 4 und die
Ventilsteuerkette 5 ausbauen.

» Die Schrauben des Getriebedeckels und die Schelle 6 ausbauen.
» Den Getriebedeckel 7 abnehmen.

« Die Zentrierstifte 8 und die Dichtung 9 entfernen.

T e
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« Die Schaltwelle 1 zusammen mit den Unterlegscheiben 2 heraus-
ziehen.

+ Das Blech des Vorwéahligetriebes 3 entfernen.

- Den Sprengring des Vorwahigetriebes 4 zusammen mit Feder und
Unterlegscheibe ausbauen.

» Die Anschlagschraube der Schaltwelle 5 entfernen.

» Den Sprengring des Oldichtrings 6 und den Abstandhalter des
Motorritzels 7 zusammen mit dem O-Ring ausbauen.

« Den Sprengring des Oldichtrings 8 und den Oldruckschalter aus-
bauen 9.

Spezialwerkzeug 800096659 Olfilterschliissel

A
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» Die Verbindungsschrauben der Gehausehdlften entfernen.

MOTOR

* Das Motorgehduse mit dem entsprechenden Spezialwerkzeug tren-
nen.

Spezialwerkzeug 800096674 Werkzeug zum Trennen der
Gehausehalften.

* Das Werkzeug zum Trennen der Gehdusehélften so aufstellen,
dass sich die beiden Arme des Werkzeugs parallel zu den
Gehduseseiten befinden.

* Die Kurbelwelle und die Getriebebauteile miissen in der linken
Gehdusehdlfte bleiben.

* Beim Trennen der Gehdusehdlften leicht mit einem Gummihammer
auf die Vorgelegewelle schiagen.

» Die Zentrierstifte 1 entfernen.

+ Die Kurbelwelle 2 zusammen mit der Druck-Unterlegscheibe 3
ausbauen.

Siehe Seite D-153 fiir ndhere Angaben zur Wartung von Kurbelwel-
le und Pleuel.

* Die Wellen der Schaltgabeln 4 und die Schaltgabeln 5 entfernen.
» Das Vorwahlgetriebe 6 ausbauen.

+ Die Baugruppe der Hauptwelle 7 und der Vorgelegewelle 8 aus-
bauen.

Siehe Seite D-153 zur Wartung der Haupt- und Vorgelegewelle.

T
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+ Den O-Ring 1, die Olpumpe 2 und das Blech 3 entfernen.

Siehe Seite D-170 fir ndhere Angaben zur Uberpriifung der
Olpumpe.

» Das Lamellenventil 4 entfernen.

- Die Oldisen fir die Kithlung des Kolbens 5 aus der rechten und
linken Geh&usehélfte ausbauen.

» Den Oldichtring mit dem angegebenen Spezialwerkzeug ausbau-
en.

Spezialwerkzeug 800096653 Trennvorrichtung fiir Dichtungen

@

Der ausgebaute Oldichtring muB durch einen neuen ersetzt
werden.

- Die Oldiise aus der linken Gehausehalfte ausbauen.

AT
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* Den Sprengring des Lagers entfernen.

+ Die Lager 1, 2, 3, 4, 5 und 6 mit den Spezialwerkzeugen entfer-
nen.

Spezialwerkzeug

800096676: Auszieher flir Lager (fiir 1)
800096683:Laufwelle (fur 1)

800096655: Trennvorrichtung fir Lager (fiir 2, 4, 5)
800096656: Trennvorrichtung fur Lager (fiir 3, 6)

O

Die ausgebauten Lager missen durch neue Lager ersetzt
werden.

» Das Lager 7 ausbauen.

Siehe Seiten D-163 bis D-167 fir Aus- und Finbau der Kurbelwel-
lenlager.

0000
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ZUSAMMENSETZEN DES MOTORS
Beim Zusammensetzen des Motors werden die einzelnen Arbeits-
schritte in umgekehrter Reihenfolge wie beim Zerlegen ausgefiihrt.
Es gibt allerdings eine Reihe von Arbeitsschritten, die besondere
Anweisungen und VorsichtsmaBnahmen erfordern.

Vorm Einbau an allen beweglichen Bauteilen Motoré! anbringen.

- Die Lager 1, 2, 4, 5, 6 und 7 mit den Spezialwerkzeugen installie-
ren.

Spezialwerkzeug
800096873:Einbauvorrichtung fir Lager (fiir 1, 6, 7)
800096657:Einbauvorrichtung fir Lager (fiir 2, 4, 5)

» Das Lager 3 von Hand einbauen

Die versiegelte Seite der Lager 1 und 2 muB nach auBen zeigen.

* Die Sprengringe der Lager installieren.

Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an den Befestigungs-

schrauben der Lager anbringen und mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243
Drehmoment:

Befestigungsschrauben der Lager 8 N.m (0,8 kg-m)
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« Den Oldichtring (1, 2) mit dem Spezialwerkzeug im Gehause an-
bringen.

+ Die Dichtungslippe des Oldichtrings fetten.

Spezialwerkzeug
800096873: Einbauvorrichtung fir Lager (fur 1)
800096657 Einbauvorrichtung fur Lager (fir 2)

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

« Neue O-Ringe an den Oldiisen fiir die Kiihlung von beiden Kolben
anbringen.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an den Schrauben
anbringen und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243
Drehmoment:

Schrauben der Oldiisen 8 N.m (0,8 kg-m)

» Einen neuen O-Ring an der Oldiise einsetzen.

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

Beim Einbau der O-Ringe der Oldiisen etwas Motordl auf die Ringe
auftragen.

- Die Olduse in die linke Gehausehalfte einbauen.

« Den VerschluB der Olleitung mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

Drehmoment VerschluB der Olleitung (M8): 10 N.m (1,0 kg-m)

OOt
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« Die Druck-Unterlegscheibe 1 an der Kurbelwelle anbringen.
* Die eingekerbte Seite A der Druck-Unterlegscheibe 1 muB3 auf den
Kurbelwange der Kurbelwelle weisen.

* Die Stérke der Druck-Unterlegscheibe richtet sich nach dem Schub-
spiel der Kurbelwelle (siehe Seiten D-167 -169).

* Die Kurbelwelle in der linken Gehausehalfte anbringen.

Eine diinne Schicht Fett auf Molybdéndisulfidbasis an den Haupt-
lagern der Kurbelwelle und den Unterlegscheiben anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

Beim Einbau der Kurbelwelle niemals mit einem Plastik-
hammer auf die Kurbelwelle schiagen. Der Einbau der Kur-

belwelle in die linke Gehausehalfte muB leicht und einfach
erfolgen.

» Die Baugruppe Vorgelegewelle 2 und die Hauptwelle 3 installie-
ren.

+ Die Unterlegscheibe 4 an der Hauptwelle anbringen.

» Die Schaltgabeln (5, 6, 7), die Wellen der Schaltgabeln (8, 9) und
das Vorwahlgetriebe 10 einbauen.

5 gefiihrtes Zahnrad 5. Gang
6 gefiihrtes Zahnrad 6. Gang
7 Antriebszahnrad 3.7 4. Gang

» Die Zentrierstifte 11 in die linke Gehausehalfte einsetzen.

IO
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- Das Blech 1 und die Olpumpe 2 in die rechte Gehausehélfte ein-
bauen.
Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an den Schrauben

der Olpumpe und an den Schrauben des Blechs anbringen und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243

Drehmoment:
Schrauben der Olpumpe 10 N.m (1,0 kg-m)
Schrauben am Blech 10 N.m (10, kg-m)

* Einen neuen O-Ring 3 installieren.

Den Olring einfetten.
Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

O

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

« Das Lamellenventil 4 wie angegeben einbauen.

« Die Kontaktflachen der linken und rechten Gehausehalfte siubern.
+ Vargeschriebenes Produkt an den Kontaktflachen der linken und
rechten Gehausehélfte anbringen (siehe Seite D-44).

Vorgeschriebenes Produkt RHODORSEAL 5552

Das Dichtungsmittel RHODORSEAL 5552 wird wie folgt verwendet:

* Die Kontaktfldchen trocknen und von Staub und anderen Fremd-
stoffen reinigen.

* Eine dinne und gleichmdBige Schicht auftragen und die beiden
Gehdusehdlften innerhalb weniger Minuten zusammensetzen.

* Besonders darauf achten, dass kein Dichtungsmittel
RHODORSEAL 5552 an der Olbohrung, den Olkandlen und am
Lager angebracht wird.

* Auf unregelméBigen Oberflachen auftragen, da das Dichtungs-
mittel eine relativ dicke Schicht bildet.

OO
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Linke Gehausehalfte

« Beim Zusammensetzen der beiden Gehausehdlften die
Verbindungsschrauben schrittweise festziehen, damit ein gleich-
formiger Druck ausgeibt wird. Alle Verbindungsschrauben mitdem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Verbindungsschrauben der Gehdusehalften

(M8) 22 N.m (2,2 kg-m)

(M6) 11 N.m (1,1 kg-m)
Darauf achten, dass der O-Ring beim Zusammenbau der
Gehausehalften nicht in das Gehause falit.

»
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Nach dem Festziehen der Verbindungsschrauben (berpriifen, ob

sich die Kurbelwelle, die Hauptwelle und die Vorgelegewelle ohne
Probleme drehen lassen.

» Einen neuen O-Ring im Abstandhalier des Motorritzels 1 anbrin-
gen.

Q

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

» Den Abstandhalter des Motorritzels 1 an der Hauptwelle anbrin-
gen.

* Die eingekerbte Seite des Abstandhalters des Motorritzels muB3
auf das Gehduse zeigen.

* Die Lippen des Oldichtrings und des O-Rings einfetten.
Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30
« THREEBOND TB1215 am Gewindeteil des Oldruckschalters 2

anbringen und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen.

Vorgeschriebenes Produkt THREEBOND TB 1215
Drehmoment:

Oldruckschalter 18 N.m (1,8 kg-m)

» Vorm Einbau eine diinne Schicht Motordl an der Dichtung des
Offilters auftragen.

» Den Motordlfilter einbauen und von Hand soweit drehen, bis die
Dichtungsoberflache leicht die Einbauoberflache berihrt. Anschlie-
Bend mit dem entsprechenden Spezialwerkzeug mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Nach Berthrung mit dem Gehause
mit dem vorgeschriebenen Drehmo-

Spezialwerkzeug 800096659: Offilterschliissel entfestzienen. 1.8kgrm-18 N

Damit der Filter richtig festgezogen wird, muB3 das Spezialwerkzeug
benutzt werden. Den Filter nie nur von Hand festziehen.
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« Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an der Schraube
der Schaltwelle 1 anbringen und mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 270
Drehmoment:

Schrauben der Schaltwelle 23 N.m (2,3 kg-m)

» Den Sprengring des Vorwahlgetriebes 2, die Befestigungsschraube
3, die Unterlegscheibe 4 und die Rickhoifeder 5 installieren.

Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an der Befestigungs-
schraube des Vorwéhlgetriebes 3 anbringen und mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243
Drehmoment:

Befestigungsschraube Vorwahligetriebes 10 N.m (1,0 kg-m)

« Sicherstellen, dass sich der Sprengring des Vorwahlgetriebes richtig
bewegen laBt.

+ Die Leerlaufsteliung Gberpriifen.
« Die Zapfen A des Vorwahlgetriebes auf die Bohrungen B am
Rickhaltebiech ausrichten und das Riickhalteblech anbringen.

« Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an der Befestigungs-
schraube Rickhalteblechs des Vorwahlgetriebes 6 anbringen und
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 243
Drehmoment:

Befestigungsschraube Riickhalteblech Vorwahligetriebes
10 N.m (1,0 kg-m)

+ Die Schaltwelle 7 zusammen mit der Unterlegscheibe 8 wie ange-
geben installieren.
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» Die Zentrierstifte 1 und die Dichtung 2 installieren.

Um Olverluste zu vermeiden, stets eine neue Dichtung ver-
wenden.

«» Den Getriebedeckel anbringen.

Eine neue Dichtungs-Unterlegscheibe am Bolzen 3 und die Schelle
am Bolzen 4 wie angegeben anbringen.

o

Um Olverluste zu vermeiden, stets eine neue Dichtungs-
Unterlegscheibe verwenden.

Vorm Einbau des Getriebedeckels die Lippe des Oldichtrings einfet-
ten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

« Den Sprengring des Oldichtrings 5 anbringen.

« Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 6 und die
Kette der Ventilsteuerung 7 einbauen.

» Das konische Teil des Lichtma_schinenrotors und die Kurbelwelle
entfetten. Zum Entfernen von Ol und Fett nicht entflammbare Lo-
sungsmittel verwenden und hinterher trocknen.

Entfetten

i

KurbelWeIIe
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+ Den Lichtmaschinenrotor 2 zusammen mit den gefiihrten Zahnrad
3 auf der Kurbelwelle anbringen.

« Vorgeschriebenes Produkt auf dem Rotorbolzen 4 anbringen und
diesen einbauen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 270

« Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schliissel biockieren und

seinen Bolzen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen.

Drehmoment:
Bolzen Lichtmaschinenrotor 160 N.m (16,0 kg-m)

« Die Druck-Unterlegscheibe 5 an der Kurbelwelle anbringen.

Die abgeschrégte Seite A der Druck-Unterlegscheibe 5 muB auf
das Motorgehéduse zeigen.

» Den Keil 6 volistandig in die Nut an der Kurbelwelle einsetzen.
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» Die Baugruppe Haupt-Antriebszahnrad 1 und die Unterlegscheibe
2 installieren.

Die konvexe Seite der Unterlegscheibe muB3 nach auBen weisen.

« Die Mutter des Haupt-Antriebszahnrads anbringen

* Diese Mutter hat ein Linksgewinde.
* Die Markierung “L” A an der Mutter muB nach aufBBen weisen.

« Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schliissel blockieren und
die Mutter des Haupt-Antriebszahnrads mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Mutter Haupt- Antriebszahnrad 95 N.m (9,5 kg-m)

= Einen geeigneten Stab in die Bohrungen der Haupt-Antriebs-
zahnrader einflihren, um die Zahne Scherenzahnrader auszurich-
ten.

+ Die Kette der Ventilsteuerung 3 und das Zwischenrad/ Zahnrad
der Ventilsteuerung Nr. 1 4 installieren.

Die auf dem Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 und dem
Haupt-Antriebszahnrad eingestanzten Markierungen B aufeinander
ausrichten, um den folgenden Einbau des Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 2 zu vereinfachen (siehe Seiten D-83 -88).

7 3o
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* Den Keil 1 wie angegeben einsetzen.

ey

- Die Mutter des Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 2
zusammen mit der Unterlegscheibe installieren.

* Den Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schliissel blockieren und
die Mutter des Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 2
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment: :
Mutter Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1
n 70 N.m (7,0 kg-m)

Vorm Festziehen der Mutter des Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 1 sicherstellen, dass die Kette der Ven-

tilsteuerung vorne und hinten an den Zahnradern eingehiangt
worden ist.

« Die Feder 3 und den Kontakt des Leerlaufschalters 4 installieren.

« Die Baugruppe des Leerlaufschalters 5 und die Kabelfiihrung 6
wie angegeben einbauen.,

Eine kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt an den Schrauben
des Schalters und an der Schraube der Kabelfiihrung anbringen.

Vorgeschriebenes Produk LOC-TITE 243

0000000000
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» Den Olffilter in der Olwanne 1 und den Oldruckregler 2 anbringen.

Der Uberstand A des Olfilters in der Olwanne muB nach unten ge-
richtet sein.

« Den Oldruckregler 2 mit dem angegebenen Drehmoment festzie-
hen.

Drehmoment:
Oldruckregler 28 N.m (2,8 kg-m)

« Die Unterlegscheibe 3, der Zapfen 4, das gefuhrten Zahnrad der
Olpumpe 5 und den Sprengring 6 an der Pumpenwelle anbringen.

Der liberstehende Teil B des gefiihrten Zahnrads der Olpumpe 5
muB auf das Gehduse gerichtet sein.

« Die Druck-Unterlegscheibe an der Vorgelegewelle anbringen

Die abgeschrdgte Seite C der Druck-Unterlegscheibe 5 muB auf
das Motorgehéuse zeigen.
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* Das Rollenlager 1 und den Bundring 2 an der Vorgelegewelle an-
bringen und mit Motordl élen.

+ Die Baugruppe des Haupt-Antriebszahnrads 3 an der Vorgelege-
welle anbringen.

* Beim Einbau der Baugruppe des Haupt-Antriebszahnrads 3 mus-
sen die Zdhne der Hauptzahnréder aufeinander ausgerichtet sein.
Dazu einen geeigneten Stab in die Bohrungen einfiihren.

* Sicherstellen, dass die Zdhne des Antriebszahnrads und des ge-
fiihrten Zahnrads an der Olpumpe und die Zidhne des Antriebs-
zahnrads und des geflihrten Zahnrads ineinander greifen.

* Bei Einbau des Antriebszahnrads der Olpumpe muB3 der Zapfen
A auf die Nut B ausgerichtet werden. Die konvexe Seite C des
Antriebszahnrads der Olpumpe muB auf das Haupt-Antriebs-
zahnrad gerichtet sein.

» Die Druck-Unterlegscheibe 4 einbauen.

* Die gefihrte Nocke der Kupplung 5 an der Kupplungstrommel 6
anbringen.

Die eingestanzte Markierung D auf der gefiihrten Nocke der Kupp-
lung auf die eingestanzte Markierung E auf der Kupplungstrommel
ausrichten.

Beim Einbau der Befestigungsschraube der Kupplungsfedern eine
kleine Menge Vorgeschriebenes Produkt anbringen und mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt LOC-TITE 270

Drehmoment:
Befestigungsschraube der Kupplungsfedern 11N.m (1,1 kg-m)

jnnnmaieiiOHIHmiRHIHHHii
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« Die Mitnehmernocke der Kupplung 1 an der Kupplungstrommel 2
anbringen.

Die Markierung “I" A an der Mitnehmernocke der Kupplung auf die
Markierung “I” A an der gefihrten Nocke 3 ausrichten.

+ Die Kupplungstrommel 2 zusammen mit der Mitnehmernocke 1
und der gefithrten Nocke 3 an der Vorgelegewelle anbringen.

Diese drei Bauteile miissen immer zusammen ausgewechselt wer-
den.

+ Die Unterlegscheibe 4 an der Vorgelegewelle anbringen.

Die konvexe Seite der Unterlegscheibe muB nach auBen weisen.

» Die Mutter der Kupplungstrommel 5 mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment und dem angegebenen Spezialwerkzeug festziehen.

Drehmoment:

Mutter Kupplungstrommel 100 N.m (10,0 kg-m)
Spezialwerkzeug: 800096675 Muffenhalterung Kupplungsnabe

+ Die Mutter der Kupplungstrommel 5 muB verstemmt werden.

N
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« Den Sitz der Federscheibe 1 und die Federscheibe 2 richtig an der B=HE
Kupplungstrommel anbringen. ' ) f

£’
7

« Die Scheiben einzeln in der angegebenen Reihenfolge an der
Kupplungstrommel anbringen. Die Fihrungsscheibe Nr. 2 B muB
als erstes eingesetzt werden (es werden zwei Arten von Fihrungs-
scheiben Nr. 1 und Nr. 2 verwendet, die sich durch ihren Innen-
durchmesser voneinander unterscheiden).

Die Fihrungsscheibe Nr. 1 wie angegeben in die Nuten an der
Kupplungstrommel/ einsetzen.

L
G

@

FUHRUNGSSCHEIBEN:

A Fuhrungsscheibe Nr. 1 (Innendurchmesser) 101 mm 9 Stiick
B Fihrungsscheibe Nr. 2 (Innendurchmesser) 108 mm 1 Stiick

GEFUHRTE SCHEIBEN:

Im Kupplungssystem werden zwei Arten von gefithrten Scheiben Nr. 1 und Nr. 2 verwendet, die sich durch ihre
Starke voneinander unterscheiden.

a gefihrte Scheibe Nr. 1: 1,6 mm 7 Stiick

b geflhrte Scheibe Nr. 1: 2,0 mm 2 Stiick

A
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* Den Druckstab der Kuppiung 1 an der Vorgelegewelle anbringen.

* Den Auflagestift der Kupplung 2, das Lager 3 und die Druck-Unter-
legscheibe 4 an der Vorgelegewelle anbringen.

« Die Druckplatte 5 an der Kupplungstrommel auflegen.

+ Die Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern kreuzweise mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen, dabei muB der
Lichtmaschinenrotor mit einem 36er Schilissel blockiert werden.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Kupplungsfedern 10 N.m (1,0 kg-m)

* Die Dichtung 6 und die Zentrierstifte 7 installieren.

@

Um Olverluste zu vermeiden, stets eine neue Dichtung ver-
wenden.

» Den Rand des Oldichtrings am Kupplungsdeckel einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30
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» Den Kupplungsdeckel installieren.

« Um Schiden an der Lippe des Oldichtrings zu vermeiden,
muB der Rand der Vorgelegewelle der Ventilsteuerung Nr. 1
mit einem Film oder einem Vinylband A vor Einbau des
Kupplungsdeckels abgedeckt werden.

- Um Schaden an der Lippe des Oldichtrings zu vermeiden

mul der Kupplungsdeckel genau senkrecht aufgesetzt wer-
den.

» Nach Einbau des Kupplungsdeckels muB das Schutzband A ent-
fernt werden.

» Die Schrauben des Kupplungsdeckels provisorisch festziehen.

Die Dichtungs-Unterlegscheibe am Bolzen B und die Schellen an
den Bolzen C wie angegeben anbringen.

Um Olverluste zu vermeiden, stets eine neue Dichtungs-
Unterlegscheibe verwenden.

« Einen neuen O-Ring am Deckel des Kupplungskorbs 1 anbringen.

O

Um Olverluste zu vermeiden, stets einen neuen O-Ring ver-
wenden.

* Zunéchst die Nut D im Deckel des Kupplungskorbs 1 entfetten
und anschlieBend den O-Ring in die Nut D einsetzen.

* Vorgeschriebenes Produkt an der Zunge des O-Rings und in der
Nut D im Deckel des Kupplungskorbs anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt RHODORSEAL 5552

» Den O-Ring einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

+» Den Deckel des Kupplungskorbs 1 installieren.

« Die Schrauben des Deckel des Kupplungskorbs provisorisch fest-
ziehen.

* Die Unterlegscheibe 2 und die Gummidichtung 3 im Laufer instal-
lieren.

+ Nachdem die mechanische Dichtung 4 von Ol und Fett gereinigt
wurde das Pumpenrad installieren.

Die markierte Seite E des mechanischen Dichtungsrings muf3 auf
das Pumpenrad weisen.

A
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» Die Dichtungs-Unterlegscheibe und die Unterlegscheibe am
Befestigungsbolzen des Pumpenrads 1 anbringen.

Die metallische Seite E der Dichtungs-Unterlegscheibe und die kon-

vexe Seite F der Unterlegscheibe missen auf den Kopf des
Befestigungsbolzen des Pumpenrads weisen.

» Das Pumpenrad 2 und seinen Befestigungsbolzen 1 an der Welle
anbringen.

= Den Befestigungsboizen des Pumpenrads 1 mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsbolzen des Pumpenrads 8 Nm (0,8 kg-m)

* Den Zentrierstift 3 anbringen.

» Einen neuen O-Ring am Gehause der Wasserpumpe 4 anbrin-

&

Um Olverluste zu vermeiden, stets einen neuen O-Ring ver-
wenden.

* Den O-Ring einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

« Das Gehause der Wasserpumpe 4 installieren.

« Die Befestigungsschrauben des Wasserpumpengehauses provi-
sorisch festziehen.

OO
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» Die Befestigungsschrauben des Deckels des Kupplungskorbes,

des Gehauses der Wasserpumpe und des Kupplungsdeckels fest-
ziehen.

» Das Anlasser-Zwischenrad 1, den Abstandhalter 2 und die Welle 3
installieren.

Motorél und Vorgeschriebenes Produkt an der Welle 3 anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

* Die vier Buchsen 4 im Gehause und am Lichtmaschinendeckel
installieren.

Motorél und Voorgeschriebenes Produkt im Inneren der Buchsen
anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

* Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer 5 und die Unterlegscheiben
6 installieren.

* Den Zentrierdorn 7 und die Dichtung 8 installieren.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets eine neue Dichtung ver-
wenden.
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* Den Lichtmaschinendeckel anbringen und die Befestigungs- i, )
schrauben festziehen. %’ O/"
5

Die Dichtungs-Unterlegscheibe am Bolzen des Lichtmaschinen-
deckels A wie angegeben anbringen.

O

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungs-Unter-
legscheiben verwenden.

* Einen neuen O-Ring am Anlassermotor installieren.

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den. ‘

» Etwas Fett auf dem O-Ring auftragen.
Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

« Den Anlassermotor einbauen.

* Die Befestigungsschrauben des Anlassermotors zusammen mit
der Schelle 1 festziehen.

- Die Kolbenringe in folgender Reihenfolge einbauen, Olabstreifer,
2. Kolbenring, 1. Kolbenring.

Der 1. und 2. Kolbenring haben ein unterschiedliches Profil.

= Sicherstellen, dass die konvexe Seite des ersten Kolbenrings beim
Aufsetzen auf den Kolben nach oben weist.

» Auf dem zweiten Kolbenring (mittlerer) sind auf einer Seite die
Buchstaben “RN” aufgedruckt. Diese Seite muB beim Aufsetzen
auf den Kolben nach oben weisen.

OO
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« Das erste Element des Olabstreifers, das in die Kolbennut einge- @
setzt wird, ist der Abstandhalter 1. Nach dem Abstandhalter die
beiden seitlicher Ringe 2 einsetzen. Der Abstandhalter und die
seitlichen Ringe haben keine bestimmte Einbaurichtung und kén-
nen daher beliebig eingesetzt werden.

= Die StéBe der drei Kolbenringe wie in der Abbildung gezeigt an-
bringen. Vorm Einsetzen des Kolbens nochmals die richtige Ein-

. .. .. 2. Kolbenring
baustellung der Kolbenringe Uberprifen.
Seitlicher

unterer
Kolbenring

® Oberer Kolbenring
#® Abstandhalter

EIN

+ Etwas Vorgeschriebenes Produkt an jedem Kolbenbolzen der bei-
den Kolben anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

Beim Einbau des vorderen und hinteren Kolbens muB die dreiecki-
ge Markierung A auf die AuslaBBseite zeigen.

« Die Offnung des Motorgehauses mit einem sauberen Lappen ver-
schlieBen, so dass der Sicherungsring des Kolbenboizens beim
Ausbau nicht ins Motorinnere fallen kann.

» Den vorderen und hinteren Kolben einbauen.

@

Die Ventilsteuerketten nach oben ziehen, andernfails kon-
nen sie beim Drehen der Kurbelwelle zwischen Gehause und
Zwischenrad der Ventilsteuerung einklemmen.

« Die Sicherungsringe an den Kolbenbolzen anbringen.

0

Stets neue Sicherungsringe verwenden, weil einmal gebo-
gene Sicherungsringe leicht brechen.

Der Sto3 am Sicherungsring ist nicht auf die Bohrungsnut des
Kolbenbolzens ausgerichtet.

LS

Nr. 2 (hinten)

T
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* Motordl an den neuen O-Ringen anbringen.
» Die vordere und hintere Oldiise 1 wie angegeben einbauen.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

Wie in der Abtildung gezeigt, eine dimme Schichit Voryesdiridbe-
nes Produkt auf die Berihrungsflachen der linken und rechten
Gehéauseseite auftragen.

Beim Austausch der Stiftschraube A muf3s THREEBOND 7B 1215
auf dem Gewinde auf der Gehéduseseite aufgetragen werden.

Vorgeschriebenes Produkt THREEBOND TB 1215

« Die beiden Zentrierstifte 2 und eine neue Dichtung 3 am Gehause
anbringen.

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

= Motordl auf den Laufflachen am Kolben und Zylinder auftragen.

Die Zylinder kénnen durch die eingestanzten Buchstaben “F” und
“R” unterschieden werden.

“F": Vorderer Zylinder (Nr. 1)
“R”: Hinterer Zylinder (Nr. 2)

O
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- Die Kolbenringe in Einbaustellung halten und die Kolben in den
vorderen und hinteren Zylinder einsetzen.

Beim Einbau der Zylinder die Ketten der Ventilsteuerung gespannt
halten, andernfalls kénnen sie beim Drehen der Kurbelwelle zwi-

schen Gehéduse und Antriebszahnrad der Ventilsteuerung einklem-
men.

+ Die Zylindermuttern (M8) 1 provisorisch festziehen.

Wie angegeben die Schelle A mit Mutter am vorderen Zylinder an-
bringen.

- Die Ketten der Ventilsteuerung aus den Zylindern herausziehen
und die Kettenfiihrungen 2 einbauen.

Fir das Unterteil jeder Kettenflihrung 2 gibt es mit dem Gehéuse

verbundene Fiihrungen. Darauf achten, dass die Kettenfihrungen 2
richtig eingesetzt werden.

« Die Zentrierstifte 3 und die neue Zylinderkopfdichtung 4 am vorde-
ren und hinteren Zylinder anbringen.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

A
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* Den Zylinderkopf des hinteren Zylinders auf den Zylinder aufset-
zen.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes die Kette der Ventilsteuerung
gespannt halten.

+ Die Zylinderkopfschrauben (M10) kreuzweise in zwei Durchgan-
gen mit einem Drehmomentschliissel und dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Zylinderkopfschrauben (M10)
Erster Durchgang 25 N-m (2,5 kg-m) X
Zweiter und letzter Durchgang 42 N-m (4,2 kg-m) —
* Die Unterlegscheiben wie angegeben an den Zylinderkopf- (\

schrauben (M10) anbringen.

* Vorm Einbau der Zylinderkopfschrauben Motorél an den Unter-
legscheiben anbringen.

» Nach Festziehen der Zylinderkopfschrauben (M10) die Muttern
des Zylinderkopfes (M8) 1, (M6) 2 und die Schrauben (M6) 3 an-
bringen. '

= Die Muttern 1 und 2, die Schrauben 3 am Zylinderkopf und die
Muttern 4 am Zylinder festschrauben.

Drehmoment:

Mutter am Zylinderkopf (M8) 1 25 N'm (2,5 kg-m)
Mutter am Zylinderkopf (M6) 2 10 N'-m (1,0 kg-m)
Zylinderkopfschraube (M6) 3 10 N'm (1,0 kg-m)
Mutter am Zylinder (M6) 4 10 N-m (1,0 kg-m)

-
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+ Den Zylinderkopf des vorderen Zylinders auf den Zylinder aufset-
zen.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes die Kette der Ventilsteuerung
gespannt halten.

« Die Zylinderkopfschrauben (M10) kreuzweise in zwei Durchgén-
gen mit einem Drehmomentschliissel und dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Zylinderkopfschrauben (M10)
Erster Durchgang 25 N-m (2,5 kg-m)
Zweiter und letzter Durchgang 42 N-m (4,2 kg-m)
* Die Unterlegscheiben wie angegeben an den Zylinderkopf-
schrauben (M10) anbringen.

* Vorm Einbau der Zylinderkopfschrauben Motorél an den Unter-
legscheiben anbringen.

* Nach Festziehen der Zylinderkopfschrauben (M10) die Muttern des
Zylinderkopfes (M8) 1, (M6) 2, die Schrauben (M6) 3 und die Hal-
terung des Olkiihlers 4 anbringen.

» Die Muttern 1 und 2, die Schrauben 3 am Zylinderkopf und die
Muttern 5 am Zylinder festschrauben.

Drehmoment:

Mutter am Zylinderkopf (M8) 1 25 N'm (2,5 kg-m)
Mutter am Zylinderkopf (M6) 2 10 N-m (1,0 kg-m)
Zylinderkopfschraube (M6) 3 10 N-m (1,0 kg-m)
Mutter am Zylinder (M6) 4 10 N'm (1,0 kg-m)

0
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* Die Ketten der Ventilsteuerung nach oben ziehen und in jeden
Zylinderkopf den Kettenspanner einbauen.
1 Zylinderkopf Nr. 1 (vorne)
2 Zylinderkopf Nr. 2 (hinten)

* Beim Einbau des Kettenspanners das Endieil des Halters A in die
Flihrung im Gehduse einsetzen.

* Beim Einbau des Kettenspanners der Ventilsteuerung Nr. 1 (vor-
ne) muB dieser hinter der Rippe B vorbei gefiihrt werden.

» Die Befestigungsschrauben des Kettenspanners mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben des Kettenspanners 10 Nm (1,0 kg-m)

A

Z linder

Nr. 2 (hinten)

CAGIVA
HHHHITHTTE

D.65



MOTOR

. B

NN AN NN RN RN NI NN NN AR RN R ER NN BN NER MR R R RE T BRI R R R RR RN RRR PR RR RN R R RIERILE

ZWISCHENRAD/ ZAHNRAD VENTILSTEUERUNG NR. 1 VOR-

NE

+ Die Kurbelwelle mit einem Rohrschliissel soweit drehen, bis die
Linie “FIT” A am Lichtmaschinenrotor auf die Markierung B an der
Inspektionséffnung fiir die Phaseneinstellung der Ventilsteuerung

zeggt. Die Kette der Ventilsteuerung muB dabei nach oben gezo-
gen werden.

O

Die Ventilsteuerkette nach oben ziehen, andernfalls konnte
sie beim Drehen der Kurbelwelle zwischen Gehduse und
Zwischenrad der Ventilsteuerung einklemmen.

O

Damit die Phasenausrichtung der Kurbelwelle richtig ein-
gestellt werden kann, muB sichergestellt werden, dass die
Linie “FIT” auf die Markierung B weist und beim Einbau der
Zwischenrader/ Zahnrader der Ventilsteuerung Nr. 1 vorne
und hinten in dieser Stellung bleibt.

» Eine diinne Schicht Fett auf Molybdandisulfidbasis an den Lagern
der Zwischenrader/ Zahnrader der Ventilsteuerung Nr. 1, der
Zahnradwelle 1 und der Druck-Unterlegscheibe 2 anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

* Die Druck-Unterlegscheibe 2 muB fir jeden Zylinderkopf geson-
dert ausgewdhlit werden. Siehe Seite D-84 fir ndhere technische
Angaben zur Druck-Unterlegscheibe.

* Mit Lackfarbe die Linie C am Zwischenrad/ Zahnrad der Ventil-

steuerung Nr. 1 hervorheben, damit der richtige Einbau erleichtert
wird.

« Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 am Zylinder-
kopf des vorderen Zylinders und die Kette einhangen.

» Die Linie C am Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1
auf die Linie D am Zylinderkopf ausrichten.

« Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 1 mit der

Kupfer-Unterlegscheibe und der Druck-Unterlegscheibe 2 provi-
sorisch einbauen.

im0 I)HII\HIH\‘IH\HIlHHHHHIH\HHHH
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« Die Position der Linie “FIT” am Lichtmaschinenrotor und am
Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 1 Gberpriifen und
einstellen.

@

Beim Uberpriifen der Position muB der Durchhang der
Ventilsteuerkette auf der Seite des Kettenspanners besei-
tigt werden. Dazu das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteue-
rung Nr. 1 mit einer Hand haliten.

Angesichts des Untersetzungsverhéitnisses bei der Ventilsteuerung
kann es mit einer Wahrscheinlichkeit von 0,5% vorkommen, dass
die Linie A und der ZahnfulB am Zwischenrad/ Zahnrad der Ventil-
steuerung Nr. 1 nicht auf die Linie B am Zylinderkopf ausgerichtet
werden kann (siehe Seiten D-83 -87).

o

Kénnen die Linie A und die Linie B nicht aufeinander aus-
gerichiet werden, muB der Lichtmaschinenrotor um 360°
(eine Umdrehung) gedreht und die Linie “FIT” erneut auf die
Markierung an der Inspektionséffnung fir die Phasenein-
stellung der Ventilsteuerung ausgerichtet werden. Das
Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 erneut wie
angegeben einbauen.

@

Die Ventilsteuerkette nach oben ziehen, andernfalls kénnte
sie beim Drehen der Kurbelwelle zwischen Gehduse und
Zwischenrad der Ventilsteuerung einklemmen.

Zahnkopf

ei der Uberpriifung der Position des Zwischenrads/ Zahnrads der A
Ventilsteuerung Nr. 1 1 am Zahn, am Zahnkopf oder am ZahnfuB, |
auf das in der Abbildung gezeigte Niveau achten. ‘

O lllllllllllﬁﬁﬁh
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* Die Welle des Zwischenrads/ Zahnrads der Ventilsteuerung Nr. 1
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Welle des Zwischenrads/ Zahnrads der Ventilsteuerung Nr. 1
40 Nm (4,0 kg-m)

EINSTELLVORRICHTUNG KETTENSPANNUNG VENTIL-

STEUERUNG NR. 1 (VORNE)

» Die Einstellvorrichtung der Kettenspannung der vorderen Ventil-
steuerung wie folgt einbauen.

Die Einstellvorrichtungen der Kettenspannung der Ventilsteuerung
unterscheiden sich nach der Form.

1 Fir den Zylinder Nr. 1 (vorne)

2 Fiir den Zylinder Nr. 2 (hinten)

» Die Befestigungsschraube der Einstellvorrichtung der Ketten-
spannung der Ventilsteuerung 3 vollstandig festschrauben.

A
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« Unter gleichzeitigem Ldsen des Sperrzahns 2 den Stab der Ein-
stellvorrichtung der Kettenspannung der Ventilsteuerung 1 vollstan-
dig zusammendricken.

/ Dricken
e

« Ab dieser Stellung die Einstellschraube 3 soweit losschrauben, bis
der Stab der Einstellvorrichtung 1 blockiert wird. Jetzt kann die

Einstellvorrichtung der Kettenspannung der Ventilsteuerung ein-
gebaut werden.

Die Einstellschraube 3 losschrauben und dabei den Stab der Ein-
stellvorrichtung gedrickt halten.

- Eine neue Dichtung 4 einbauen.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

lElHlHlllIlHHHHHHlH|llHIHHIHIll|IHIIIHIlllllllllllllllllllll||||ﬁﬁﬁl"u’:ﬁﬁm

D.69



MOTOR

« Die Einstellvorrichtung der Kettenspannung der Ventilsteuerung
installieren und die Befestigungsschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:

Befestigungsschraube Einstellvorrichtung 10 N-m (1,0 kg-m)

» Durch Festziehen der Schraube 1 die Einstellvorrichtung I6sen.

Man kann ein Schnappgerdusch héren, wenn sich der Stab der Ein-
stellvorrichtung 1dst.

» Die Schraube der Einstellvorrichtung 1 mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Schraube Einstellvorrichtung (vorne)

@

Nach Einbau der Einstellvorrichtung der Kettenspannung
der Ventilsteuerung sicherstellen, dass dieses richtig funk-
tioniert. Dazu den Kettendurchhang Giberprifen.

23 N'm (2,3 kg-m)

ZWISCHENRAD/ ZAHNRAD VENTILSTEUERUNG NR. 2 HIN-

TEN

« Zum Einbau des Zwischenrads/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr. 2 hin-
ten muB sich die Kurbelwelle in der gleichen Stellung (OT
Kompressionshub) wie beim Einbau vorne befinden.

= Die Arbeitsschritte sind die gleichen wie beim Einbau des Zwischen-
rads/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr. 1 vorne.

a

Beim Uberpriifen der Position muB der Durchhang der
Ventilsteuerkette Nr. 2 auf der Seite des Kettenspanners 2
beseitigt werden. Dazu das Zwischenrad/ Zahnrad der Ven-
tilsteuerung Nr. 2 mit einer Hand halten.

D.70
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EINSTELLVORRICHTUNG KETTENSPANNUNG VENTIL-

STEUERUNG NR. 2 (HINTEN)

+ Die Einstelivorrichtung der Kettenspannung der hinteren Ventil-
steuerung wie folgt einbauen.

» Die Einstellvorrichtungen der Kettenspannung der Ventilsteuerung
Nr. 2 (hinten) ausbauen .

« Eine neue Dichtung 1 einbauen.

0

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

» Unter gleichzeitigem Ldsen des Sperrzahns den Stab der Ein-
stellvorrichtung der Kettenspannung der Ventilsteuerung vollstan-
dig zusammendriicken.

+ Die Einstellvorrichtung der Kettenspannung der hinteren Ventil-
steuerung einbauen und die Befestigungsschraube mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschraube Einstellvorrichtung 10 N-m (1,0 kg-m)

» Den O-Ring 2, die Feder 3 und die Schraube der Einstellvorrichtung

(hinten) 4 installieren und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Den O-Ring 2 vorm Einbau einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

Drehmoment:
Schraube Einstellvorrichtung (hinten) 4 7 N-m (0,7 kg-m)

Man kann ein Schnappgerdusch héren, wenn sich der Stab der Ein-
stellvorrichtung ldst.

Q

Nach Einbau der Einstellvorrichtung der Kettenspannung
der Ventilsteuerung sicherstellen, dass dieses richtig funk-
tioniert. Dazu den Kettendurchhang Gberprifen.

A Illllllllllllllﬁﬁfi’ﬁfu‘]fnﬁi'
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* Den Lichtmaschinenrotor um 720° drehen (zwei volle Umdrehun-
gen) und die Linie “FIT” auf die Markierung an der Inspektions-
6ffnung fir die Phaseneinstellung der Ventilsteuerung ausrichten.

* Erneut die Position der Linien A am Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 2 vorne und hinten Gberpriifen.

Oberer Totopunkt (OT) beim Verdichtungshub
am Zylinder Nr. 1 (vorne)

NOCKENWELLEN NR. 1 (VORNE)

* Unter den o. a. Bedingungen die Nockenwelien Nr. 1 (vorne), Ein-
laB und AuslaB, wie folgt einbauen.

aeRaaeaiaaiiHHHHh
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Die Nockenwellen unterscheiden sich durch Buchstaben und ihre o 9 e o
Form.

1 Fir Nockenwelle AuslaB Nr. 1 (vorne)
2 Fur Nockenwelle EinlaB Nr. 1 (vorne)
3 Fur Nockenwelle AusiaBB Nr. 2 (hinten)
4 Fir Nockenwelle EinlaB3 Nr. 2 (hinten)

Direkt vorm Einbau der Nockenwellen in den Zylinderkopf Vorge-
schriebenes Produkt an den Lagerzapfen abringen.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE

* Die Nockenwelle EinlaB Nr. 1 (vorne) und die Nockenwelle AuslaB
Nr. 1 (vorne) anbringen.

« Die Linien A an den Nockenwellen so ausrichten, dass sie sich
parallel zur Einbauflache der Zylinderkopfabdeckung befinden. Die
Seiten der Nockenwellen wie angegeben ausrichten.

+ Die Halbmonde 5 in die Nuten an jeder Nockenwelle einsetzen.
« Die Zentrierstifte 6 installieren.

BIIIHHHIIIHHHIIIHIIlIII|HHHHIIIIIIIIIIIIIIIIIHIHHIHIHIIllllﬁﬁhﬁﬁfﬁn‘u
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» Die Hauptlager der Nockenwelle EinlaB und der Nockenwelle Aus-
laB installieren.

« Die Lager der Nockenwellen gleichmaBig befestigen, die Schrau-
ben missen dabei kreuzweise festgezogen werden. (GleichmaBi-
ger Anzug durch diagonales Versetzen des Schliissels).

" Wenn die Lager der Nockenwellen nicht gleichmaBig festgezogen
werden, kénnen der Zylinderkopf oder die Nockenwellen bescha-
digt werden.

" Jede Nockenwelle kann durch die Buchstabenmarkierung A er-
kannt werden.

+ Die Schrauben der Lager der Nockenwellen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Schraube Nockenwellenlager 10 N'm (1,0 kg-m)

Die Schrauben der Nockenwellenlager werden aus einem
Spezialmaterial hergestellt, das wesentlich widerstandsfa-
higer ist, als andere Schrauben. Sicherstellen, dass nur die
angegebenen Schrauben verwendet werden. Als Kennzeich-
nung befindet sich eine “9” auf jedem Schraubenkopf.

* Erneut die Stellung der Nockenwelle Nr. 1 EinlaB und AuslaB tber-
prufen.

Zylinderkopf Nr. 1 (vorne)

VORNE [ >

O
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NOCKENWELLEN NR. 2 (HINTEN)

« Die Nockenwelle EinlaB Nr. 2 (hinten) und die Nockenwelle AuslaB
Nr. 2 (hinten) anbringen.

* Von der Einbauposition fiir die Nockenwellen Nr. 1 (vorne) ausge-
hend die Kurbelwelle um 360° Grad drehen (1 Umdrehung) und
die Linie “FIT” auf die Markierung an der Inspektionséffnung fiir
die Phaseneinstellung der Ventilsteuerung ausrichten.

In dieser Position ist die Linie A am Zwischenrad/ Zahnrad der Ven-
tilsteuerung Nr. 2 nicht zu sehen.

» Die Nockenwelle EinlaB Nr. 2 1 (hinten) und die Nockenwelle Aus-
laB Nr. 2 2 (hinten) anbringen.

+ Die Linien B an den Nockenwellen so ausrichten, dass sie sich
parallel zur Einbauflache der Zylinderkopfabdeckung befinden. Die
Seiten der Nockenwellen wie angegeben ausrichten.

+ Die Halbmonde 3 in die Nuten an jeder Nockenwelle einsetzen.
* Die Zentrierstifte 4 installieren.

I
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+ Die Hauptlager der Nockenwelle EinlaB und der Nockenwelle Aus-
laB3 installieren.

» Die Lager der Nockenwellen gleichmaBig befestigen, die Schrau-
ben missen dabei schritt- und kreuzweise festgezogen werden.

(GleichmaBiger Anzug durch diagonales Versetzen des Schliis-
sels).

* Wenn die Lager der Nockenwellen nicht gleichmé Big festgezogen
werden, kdénnen der Zylinderkopf oder die Nockenwellen bescha-
digt werden.

* Jede Nockenwelle kann durch die Buchstabenmarkierung A er-
kannt werden.

» Die Schrauben der Lager der Nockenwellen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Schraube Nockenwellenlager 10 N'm (1,0 kg-m)

Die Schrauben der Nockenwellenlager werden aus einem
Spezialmaterial hergestellt, das wesentlich widerstandsfa-
higer ist, als andere Schrauben. Sicherstelien, dass nur die
angegebenen Schrauben verwendet werden. Als Kennzeich-
nung befindet sich eine “9” auf jedem Schraubenkopf.

+ Erneut die Stellung der Nockenwelle Nr. 2 EinlaB und AuslaB ber-
prifen.

Eingekerbte Linie )
Eingekerbte Linie

EIN

Zylinderkopf Nr. 2 (hinten) B (")

!
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* Nach Einbau der Nockenwellen Nr. 2 (hinten) die Kurbelwelle um

360° (1 Umdrehung) drehen und erneut die Position der Nocken-
wellen Uberpriifen.

O

Sicherstellen, dass die Position der Linie “FIT” A auf dem
Lichtmaschinenrotor, die Position der Linie B auf dem
Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 und die
Position der Linien auf den Nockenwellen (iberpriift werden.

VORNE | B
L——V

Oberer Totopunkt (OT) beim Verdichtungshub am Zylinder
Nr. 1 (vorne)

ATt

1000



' ‘ MOTOR
|
: |

NN AN RN NN R RN RN RN R RN RN R R tE RN n R

« Motordl in jede Tasche des vorderen und hinteren Zylinderkopfes
einfullen.

O

Sicherstellen, dass das Spiel der VentilstoBel Gberpruft wird
(siehe Seiten B-7 bis B-11).

« Den Sensor fir die Nockenwellenstellung 1 einbauen und die

Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Sensor Nockenwellenstellung

8 N-m (0,8 kg-m)

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

< Neue Dichtungen (2, 3) an den Zylinderkopfdeckeln anbringen.
- Wie angegeben Vorgeschriebenes Produkt an den Kappen der 13

©
Dichtungsenden anbringen. . \ / ” /

Vorgeschriebenes Produk RHODORSEAL 5552

O

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

- Die Zentrierstifte 4 an den Zylinderkdpfen des vorderen und hinte-
ren Zylinders anbringen.

“Zylinder Nr. 1 (vorne)

=
@i\m

e
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» Die Zylinderkopfdeckel auf die Zylinderkopfe setzen.

+ Die Dichtungen an den Befestigungsschrauben der Zylinderkopf-
deckel anbringen.

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungen verwen-
den.

« Zuerst Motordl auf den Dichtungen auftragen und dann die

Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Zylinderkopfdeckel 14 N-m (1,4 kg-m)

« Den VerschluB der Inspektionséffnung der VentilstdBel 2 und den
VerschluB am Lichtmaschinendeckel 3 mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment verschlieBen.

Drehmoment:
VerschluB Inspektionsdffnung VentilstoBel 23 N'm (2,3 kg-m)
VerschiuB Lichtmaschinendeckel 15 N'm (1,5 kg-m)

 Neue O-Ringe am Anschluf3 der Kithianlage anbringen und einfet-
ten.

Vorgeschriebenes Produkt AGIP GREASE 30

0O
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+ Die Verbindungsschrauben der Kiihlanlage festziehen.

» Das Thermostatgehduse zusammen mit den Leitungen der Kihi-
anlage installieren und die Befestigungsschrauben festziehen.

Die Kdpfe der Befestigungsschrauben nach links wenden.

« Die Entliftungsleitung am Gehause anbringen 1.

« Die Zundkerzen in die beiden Zylinder einschrauben und mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Ziindkerzen 11 N-m (1,1 kg-m)

@

Um Schaden an der Aluminiumgewinden zu vermeiden,
miissen die Ziindkerzen zunachst von Hand eingeschraubt

und erst dann mit dem Kerzenschliissel festgezogen wer-
den.

AT
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NOCKENWELLE ZYLINDERKOPF

OO

(¥ 1an-m
(1.4 kg—m)
10.0 Ib-ft
m42 N-m
(42 kg- m>
30.5 Ib-ft
mm N-m
<1‘0 kgfm>
7.0 1b-ft
T0N-m
(1‘0 kg—m)
7.0 Ib-ft
T0N-m
(3] 10N-m .\mzsN m (1.0kg—m)
1.0 kg-m <2 5 kg- m) 7.0 Ib-ft
(7.01b~ft> 18.0 lb-ft
42N-m
(4.2 kg—m)
30.5 Ib-ft
1TN-m
(1.1 kgAm>
8.0 Ib-ft
MON-m <
(1‘0 kg—m>\
7.0 Ib-ft
m 25N'm
(25kg m>
18.0 Ib-ft
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10 N-m
/ (140 kg—m) 40 N-m
!
/ 7.0 ib-ft m<4.0 kg'm>
; 29.0 Ib-ft
\

A

" &an |\
5 O

(4.0 kg—m)
29.0 Ib-ft

23N-m ¢

(22 kg-m

16.5 Ib-ft

INHALTSANGABE
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BESCHREIBUNG DES VENTILSTEUERSYSTEMS

Das Ventilsteuersystem des Raptor 1000 besteht aus der Kurbelwelle, dem Haupt-Antriebszahnrad, dem Zwischen-
rad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1, der Welle des Zwischenrads/ Zahnrads der Ventilsteuerung Nr. 1, der
Ventilsteuerketten, den Zwischenradern/ Zahnradern der Ventilsteuerung Nr. 2 und den Nockenwellen.

Dieses System ermdglicht den Einbau eines Antriebszahnrads fir die Nockenwellen, das einen wesentlich kleine-
ren Durchmesser als die Zahnrader herkdmmlicher Ventilsteuerungen hat. Da die Antriebszahnrader der Nocken-
wellen Kleiner sind, kann die Gesamthdhe des Zylinders verringert werden. Das Haupt-Antriebszahnrad und die

Antriebszahnrader der Nockenwellen sind Scherzahnrader, die ein geringeres Spiel und eine kleinere mechani-
sche Gerduschentwicklung aufweisen.

Nockenwelle EinlaB hinten

Zwischenrad/ Zahnrad der

Nockenwelle Ventilsteuerung Nr. 2 hinten

EinlaB vorne

Nockenwelle Einla
vorne

Zwischenrad/ Zahnrad der N
Ventilsteuerung Nr. 1 hinten

7~

N \ﬁ.

% Zwischenrad/ Zahnrad der
X Ventilsteuerung Nr. 2 vorne

Haupt-Antriebszahnrad

Ventilsteuerkette
(Scherenzahnrad)

In diesem System andert sich die Winkelstellung der Zahne am Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1,
wenn sich der vordere Zylinder an einem der beiden oberen Totpunkte befindet. Der Unterschied zwischen dem
oberen Totpunkt bei Verdichtung und bei AuslaB besteht in der Position des Zahnrads der Ventilsteuerung Nr. 1.

Wahrend sich die Verzahnung der Zahne des Zwischenrads der Ventilsteuerung bei jeder Drehung der Kurbelwel-
le @ndert (die Zahnzahl zwischen Haupt-Antriebszahnrad und Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 ist
leicht unterschiedlich), nehmen die Zahne des Zahnrads wie in der Abbildung gezeigt beziiglich des Haupt-An-

triebszahnrads eine der beiden angegebenen Positionen ein. Jede dieser beiden Positionen wird abwechselnd bei
jeder Umdrehung der Kurbelwelle erreicht.

HiEHORORoniaaeiiiiii i
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Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 2 vorne

2,
<]

[ ’/

Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 1

Eingekerbte
Linie Eingekerbte
Linie

31 Zahne

e Oberer Totpunkt des ! Oberer Totpunkt des
Verdichtungshubs vorderer Zylinder

AuslaBhub vorderer Zylinder

Die beiden oberen Totpunkte, einer bei Verdichtung und der andere beim AuslaB, kénnen an der Stellung der
eingestanzten Markierung auf dem Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 in Bezug auf die eingestanzte
Markierung auf dem Haupt-Antriebszahnrad erkannt werden. Sie kdnnen sowohl durch die Position der eingekerb-
ten Linie als auch durch die Bohrung am Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 identifiziert werden. Zeigt
die eingekerbte Linie senkrecht auf die Auflagefliche des Zylinderkopfdeckels, befindet sich der vordere Zylinder
am oberen Totpunkt des Verdichtungshubs. Zeigt die Linie in die entgegengesetzte Richtung, befindet sich der
vordere Zylinder am oberen Totpunkt des Verdichtungshubs. Zeigt die Linie in die entgegengesetzte Richtung,
befindet sich der vordere Zylinder am oberen Totpunkt bei AuslaB.

Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 1

Zwischenrad/ Zahnrad der
Ventilsteuerung Nr. 1

Haupt-Antriebszahnrad

(Scherenzahnrad) Haupt-Antriebszahnrad

/ (Scherenzahnrad)

N e

Position A Position B

Beim Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 gibt es nur eine eingestanzte Markierung. Diese Markie-

rung muB auf eine der beiden abgebildeten Positionen, geeignet fiir den entsprechenden OT, ausgerichtet
werden.

e iHii
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Beim Zusammenbau des Motors miissen beide Zwischenrader/ Zahnrader der Ventilsteuerung Nr. 1 und Nr. 2 auf
ihren jeweiligen oberen Totpunkt ausgerichtet werden. Ein falscher Einbau, wie z. B. das Zwischenrad/ Zahnrad
der Ventilsteuerung Nr. 2 am oberen Totpunkt des Verdichtungshubs und das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventil-
steuerung Nr. 1 am Totpunkt bei AuslaB, stelit den Zapfen der Ventilsteuerung auf eine andere als die angegebene
Position. Auch die eingekerbte Linie befindet sich dann nicht mehr in senkrechter Stellung zur Auflageflache des
Zylinderkopfdeckels. Auf diese Weise wird eine falsche Synchronisierung/ Phasenausrichtung der Ventilsteuerung
erhalten. Bei diesem Arbeitsschritt wahrend des Zusammenbaus besonders aufmerksam arbeiten.

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM EINBAU

Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2

+ Beim Einbau des Zwischenrads/ Zahnrads der Ventilsteuerung Nr. 2, vorne und hinten, mu8 sich der Zylinder am
oberen Totpunkt des Verdichtungshubs befinden.

« Kann die entsprechende Stellung zwischen Haupt-Antriebszahnrad und Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteue-
rung Nr. 1 nicht Uberprift werde, weil der Kupplungsdeckel am Motor eingebaut ist, muB das Zwischenrad/
Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 provisorisch so eingebaut werden, dass die eingekerbte Linie bei Kurbelwelle
an OT senkrecht auf die Auflageflache des Zylinderkopfdeckels weist. Steht die Linie genau senkrecht, kann das
Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung in dieser Stellung eingebaut werden, andernfalls die Kurbelwelle um
360° (eine Umdrehung) drehen und erneut versuchen (siehe Seiten D-66).

Vordere Nockenwellen

» Beim Einbau der vorderen Nockenwellen fir Ein- und AuslaB muB sich der Zylinder am oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs befinden.

Hintere Nockenwellen

» Beim Einbau der hinteren Nockenwellen fir Ein- und Ausla muB sich der Zylinder am oberen Totpunkt des
AuslaBhubs befinden.

OOt
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OBERER TOTPUNKT DES
VERDICHTUNGSHUBS
VORDERER ZYLINDER

SCHEMATISCHE DARSTELLUNG DER SYNCHRONISIERUNG/ PHASENAUSRICHTUNG

DER VENTILSTEUERUNG
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AUSBAU DER NOCKENWELLEN
NOCKENWELLEN NR. 1 (VORNE)

Zum Ausbau der Nockenwellen Nr. 1 (vorne) mussen die aufgefiihr-
ten Bauteile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden.

Fir néhere Angaben zu den einzelnen Arbeitsschritten siehe die
folgenden Seiten.

Ausbauen:

» Den Kihler (siehe Seite B-5).

« Die Ziindkerze.

» Den Zylinderkopfdeckel (siche Seite D-21).

« Den VerschiuB an der inspektionso6ffnung der VentilstoBel.
* Den VerschluB am Lichtmaschinendeckel (siehe Seite D-21).

+ Die Hauptlager der Nockenwellen (siehe Seite D-21).

SRS e s T
Ml

« Die Nockenwelle EinlaB.
 Die Nockenwelle AuslaB (siehe Seite D-22).
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AUSBAU DER NOCKENWELLEN
NOCKENWELLEN NR. 2 (HINTEN)
Zum Ausbau der Nockenwellen Nr.-2 (hinten) miissen die aufge-

fihrten Bauteile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut wer-
den.

Fir ndhere Angaben zu den einzelnen Arbeitsschritten siehe die
folgenden Seiten.

Ausbauen:

* Die Sitzbank

* Den Tank anheben.

* Die Ziindkerze.

» Den Zylinderkopfdeckel (siehe Seite D-24).

* Den VerschluB an der Inspektionséffnung der VentilstoBel.
* Den VerschluB am Lichtmaschinendeckel (siehe Seite D-21).

» Die Hauptlager der Nockenwellen (siehe Seite D-24).

* Die Nockenwelle EinlaB.
* Die Nockenwelle AuslaB (siehe Seite D-25).
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KONTROLL- UND WARTUNGSARBEITEN NOCKENWELLEN/ ZYLINDERKOPF

O

Jedes ausgebaute Teil nach Einbaustellung kennzeichnen
und die Teile in Baugruppen, z. B. “Nr.1”, “Nr.2”, “AuslaB”,
“EiniaB” usw. zusammenfassen, so dass jedes Bauteil beim
Wiedereinbau wieder in seine urspriingliche Position ein-
gesetzt wird.

NOCKENWELLEN

Bei Gerauschentwicklung am Motor, Vibrationen oder Leistungsab-
fall den Radialschlag und VerschleiB der Nockenwelien, der Lager-
zapfen und alle Nockenwellen Uberprifen. Einer der 0. a. Zustéande
kann durch Uber den zuldssigen Grenzwert hinaus verschlissene
oder verbogene Nockenwellen verursacht sein.

Die Nockenwellen unterscheiden sich durch die eingekerbten Buch-
staben und ihre Form.

1 Fir Nockenwelle AuslaB Nr. 1 (vorne)
2 Fir Nockenwelle EinlaB3 Nr. 1 (vorne)

3 Fir Nockenwelle AuslaB Nr. 2 (hinten)
4 Fir Nockenwelle EinlaB Nr. 2 (hinten)

VERSCHLEISS DER NOCKEN
Verschlissene Nocken sind oft Ursache fiir eine falsche Synchroni-
sierung der Ventileinstellung und dadurch bedingten Leistungsab-

fall.
Der Abnutzungsgrenzwert der Nocken wird sowohl fir die EinlaB- ®
wie AuslaBnocken als Nockenhdhe H angegeben und muB mit ei-

nem Mikrometer gemessen werden. Sind die Nocken Uber den an-
gegebenen Wert hinaus abgenutzt, miissen sie ausgewechselt wer-

den.
Spezialwerkzeug: Mikrometer (25 - 50 mm)
Abnutzungsgrenzwert
Nockenhohe H
EinlaBnocke AuslaBnocke
37,47 mm 36,08 mm

A
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ABNUTZUNG LAGERZAPFEN NOCKENWELLE

Jeden Lagerzapfen iiberpriifen, ob er Uber den Abnutzungsgrenzwert
verschlissen ist. Dazu muB der Ol-Freiraum am Lagerzapfen bei ein-
gebauter Nockenwelle gemessen werden. Den Plastigauge-Strei-
fen 1 an der breitesten Stelle messen um das Spiel bestimmen zu
kénnen. Die gemessenen Werte miissen wie folgt sein:
Abnutzungsgrenzwert

Ol-Freiraum am Lagerzapfen Nockenwelle (EIN und AUS):

0,150 mm

Spezialwerkzeug: 800096651: Fihierlehre
Spezialwerkzeugq: 800096872: Fihierlehre

Die Lager der Nockenwelle an ihre urspriingliche Position einbauen
(siehe Seiten D-73 -76).

Die Lager der Nockenwellen gleichmaBig befestigen, die Schrau-
ben missen dabei schritt- und kreuzweise festgezogen werden.

Drehmoment:
Schraube Nockenwellenlager 10 N'm (1,0 kg-m)

Die Nockenwelle nicht drehen solange der Plastigauge-Streifen an-
gebracht ist.

Die Lager der Nockenwellen entfernen und die Breite des gedriick-
ten Plastigauge-Streifen mit der Skala messen. Die Messung muB
an der breitesten Stelle vorgenommen werden.

Ubersteigt der gemessene Wert des Ol-Freiraums den angegebe-
nen Grenzwert, muB3 der Innendurchmesser der Lager und der
AuBendurchmesser des Lagerzapfens gemessen werden. Weicht
einer der beiden gemessenen Werte von den angegebenen Werten

ab, muB die Nockenwelle oder der Zylinderkopf ausgetauscht wer-
den.

Standardwert

Innendurchmesser Nockenwellenlager (EIN und AUS):
22,012-22,025 mm

Spezialwerkzeug:
MeBuhr (1/1000, 1 mm)

Menfihler fiir kleine Bohrungen (18-35 mm)
Standardwert

AuBendurchmesser Lagerzapfen Nockenwelle (EIN und AUS):
21,972-21,993 mm

Spezialwerkzeug: Mikrometer (0-25 mm)

HNHHRARmmnaanaanmimueuiiii ot
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RADIALSCHLAG NOCKENWELLE
Den Radialschlag mit einer MeBuhr messen. Die Nockenwelie muB
ausgetauscht werden, wenn der gemessene Wert groBer als der
angegebene Wert ist.
Abnutzungsgrenzwert
Radialschlag Nockenwelie (EIN und AUS): 0,1 mm
Spezialwerkzeug: MeBuhr (1/100 mm,10 mm)
Magnethalter
800096650: v-formige Blécke

ZAHNRADER NOCKENWELLEN UND AUTOMATISCHE
DEKOMPRESSION

Die Z&hne der Zahnrader auf Verschlei und Beschadigung Gber-
prufen.

Uberpriifen, dass die automatische Dekompression nicht bescha-
digt ist und problemios funktioniert.

Bei Stérungen muB die Baugruppe Nockenwellen und die Kette
Ventilsteuerung zusammen ausgewechselt werden.

O

Niemals versuchen die Zahnrader und die Baugruppe zur
automatischen Dekompression zu zerlegen. Diese Bauteile
kénnen nicht gewartet werden.

EINSTELLVORRICHTUNG KETTENSPANNUNG VENTIL-
STEUERUNG

Die Einstellvorrichtungen fur die Kettenspannung der Ventilsteue-
rung werden automatisch auf der richtigen Spannung gehalten. Den
Sperrzahn A i6sen und den Druckstab B verstellen, um zu tberprii-
fen, dass sich dieser ohne Klemmen bewegen 1aBt. Bei Klemmen
des Druckstabs oder defektem Sperrzahn muf die Baugruppe Ein-
stellvorrichtung Kettenspannung ersetzt werden.

1 Einstellvorrichtungen fiir die Kettenspannung der vorderen Ventil-
steuerung

2 Einstellvorrichtungen fir die Kettenspannung der hinteren Ventil-
steuerung

KETTENFUHRUNG UND KETTENSPANNER VENTILSTEUE-
RUNG
Die Kettenfilhrung und den Kettenspanner auf Verschlei3 und Be-

schadigung Uberprifen. Bei Beschadigung missen sie ausgetauscht @
werden.

3 Kettenspanner vordere Ventilsteuerung
4 Kettenspanner hintere Ventilsteuerung
5 Kettenfihrung vordere und hintere Ventilsteuerung

O
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ZYLINDERKOPF

« Die VentilstoBel und die Unterlegscheiben 1 per Hand oder mit
einem Magneten ausbauen.

» Mit dem Spezialwerkzeug die Ventilfedern zusammendricken und
die beiden Halbkegel 2 vom Ventilschaft abnehmen.

Spezialwerkzeug:
800096664: Werkzeug zum Zusammendriicken der Ventilfedern

800096665: Zusatzteil zum Zusammendriicken der Ventilfedern
Zange

+ Den Sprengring der Ventilfeder 3 und die Ventilfedern 4 entfernen.

» Das Ventil von der gegenilberliegenden Seite herausziehen.

OO
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» Den Oidichtring 1 und die Federsitze 2 entfernen.

Q

Den Oldichtring nicht wiederverwenden.

VERFORMUNG DES ZYLINDERKOPFES

Die Schiacke aus der Brennkammer entfernen.

Mit einem graden MeBstab und einer Flhlerlehre Uberpriifen, ob
die Oberflache mit der Zylinderkopfdichtung verformt ist. Die Mes-
sungen missen an den unterschiedlichen angegebenen Positionen
wiederholt werden. Sind die MeBergebnisse grdBer als die angege-
benen Grenzwerte muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.
Spezialwerkzeug: Fiihlerlehre

Grenzwert

Verformung Zylinderkopf: 0,05 mm

RADIALSCHLAG VENTILSCHAFT

Das Ventil auf die v-formigen Bldcke legen und den Radialschlag

mit einer MeBuhr Uberprifen.

Sind die MeBergebnisse groBer als die angegebenen Grenzwerte

muf das Ventil ausgewechselt werden.

Spezialwerkzeug: MeBuhr (1/100 mm,10 mm)
Magnethalter

800096650: v-férmige Blocke
Grenzwert

Radialschlag am Ventil: 0,05 mm

EXZENTRIZITAT VENTILTELLER

Jie MeBuhre MeBergebnisse groBer als die angegebenen Grenz-
~verte muf3 das Ventil ausgewechselt werden.

Spezialwerkzeug: MeBuhr (1/100 mm,10 mm)
Magnethalter

800096650: v-formige Blocke
arenzwert

Sxzentrizitat am ventilteller: 0,03 mm

VERSCHLEISS AN DER DICHTUNGSFLACHE DER VENTIL-
TELLER

Durch Sichtkontrolle den Verschlei3 an der Dichtungsflache der
Ventilteller Uberprufen. Alle Ventile, an denen lUbermaBiger oder
ungleichmaBiger Verschleif festgestellt wird, missen ausgewech-
selt werden. Bei fortschreitendem VerschleiB verringert sich die Star-
ke “T". Die Starke messen. Sind die MeBergebnisse kleiner als die
angegebenen Grenzwerte mul3 das Ventil ausgewechselt werden.
Spezialwerkzeug: Schublehre

Grenzwert

Starke Ventilteller T: 0,5 mm

nmeoimii
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ABLENKUNG VENTILSCHAFT
Das Ventil um etwa 10 mm aus seinem Sitz anheben. Die Ablen-
kung des Ventilschafts in die beiden Richtungen “X” und “Y” mes-
sen, die rechtwinklig zueinander liegen sollen. Die MeBuhr wie in
der Abbildung gezeigt anbringen. Sind die MeBergebnisse fir die
Ablenkung grdBer als die angegebenen Grenzwerte (siehe unten)
muB das Ventil oder die Ventilfihrung ausgewechselt werden.
Spezialwerkzeug: MeBuhr (1/100 mm,10 mm)
Magnethalter

Grenzwert
Ablenkung Ventilschaft (EIN und AUS): 0,35 mm

VERSCHLEISS VENTILSCHAFT

Den Ventilschaft mit einem Mikrometer messen. Sind die MeBer-
gebnisse fir groBer als die angegebenen Grenzwerte muB das Ventil
ausgewechselt werden. Liegen die MefBergebnisse innerhalb des
Bereichs des angegebenen Grenzwerts, muB die Ventilfihrung aus-
gewechselt werden. Sicherstellen, dass das Spiel nach Austausch
von Ventil oder Ventilfihrung erneut Gberprift wird.
Spezialwerkzeug: Mikrometer (0-25 mm)

Standardwert

AuBendurchmesser Ventilschaft (EIN): 5,475-5,490 mm

(AUS): 5,455-5,470 mm

Missen die Ventilfiihrungen zum Austausch ausgebaut werden, nach-
dem die Uberpriifungen an den zugehérigen Teile ausgefiihrt wur-
den, die nachstehend beschriebenen Arbeitsschritt zur Wartung der
Ventilfihrungen durchfihren.

WARTUNG DER VENTILFUHRUNGEN
» Mit Hilfe eines Werkzugs zum Ausbau der Ventilfihrungen mus-

sen diese auf der Seite der Nockenwelle EinlaB oder AuslaB aus-
gebaut werden.

Spezialwerkzeug: 800096671: Trennvorrichtung/
Einbauvorrichtung fir Ventilfihrungen

* Die aus der Ventilfihrung ausgebauten Bauteile wegwerfen.
* Als Ersatzteile sind nur Ventilfihrungen mit UbermapB lieferbar.

« Die Bohrungen der Ventilfihrungen mit einer Reibahle und Hand-
griff bearbeiten.
Spezialwerkzeug: 800096670: Reibahle fur Ventilfiihrungen
(10,8 mm)
800096668: Handgriff fur Reibahle

T e
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+ Die Bohrung im Zylinderkopf und ebenfalls die Bohrung fir den
Ventilschaft an jeder Ventilfihrung dlen, die Ventilfithrung mit dem
Einbauwerkzeug und Zubehor einsetzen.

Spezialwerkzeug: 800096671: Trennvorrichtung/

Einbauvorrichtung fur Ventilfihrungen
800096672: Zubehor zum Einbau der Ventile

Wird die Bohrung fiir die Ventilfithrung vorm Einbau der neu-

en Fihrung nicht geolt, kénnen die Ventilfithrung bzw. der

Zylinderkopf beschadigt werden.

* Nach Einbau der Ventilfihrungen diese mit der Reibahle bearbeitet
werden. Die Fihrungen anschlieBend unbedingt reinigen.

Spezialwerkzeug: 800096670: Reibahle fiir Ventilfilhrungen (5,5 mm)
- 800096668:Handgriff flir Reibahle

Die Reibahle von der Brennkammer aus einfiihren und den Hand-
griff nur in Uhrzeigersinn drehen.

BREITE VENTILSITZ

» PreuBischblau gleichméaBig auf dem gesamten Ventilsitz anbringen.
Das Ventil einsetzen und drehen, um einen guten Abdruck vom Ventil-
sitz zu erhalten. Bei dieser Arbeit zum Festhalten des Ventiltellers
ein Lappwerkzeug benutzen.

» Der kreisfdrmige Abruck an der Beriihrungsflache muB durchgéngig
ohne Unterbrechungen sein. Die Breite des Abdrucks, d. h. die Brei-
te des Ventilsitzes, muB innerhalb der angegebenen Werte liegen:

Spezialwerkzeug: Set Lappwerkzeuge

Standardwert

Breite Ventilsitz W: 0,9-11 mm

Bei abweichenden Werten mufB3 der Ventilsitz wie folgt berichtigt
werden:

WARTUNG DER VENTILSITZE
Die Ventilsitze flr Ein- und Auslaf3 sind in vier unterschiedlichen Win-

kel bearbeitet. (Die Berlthrungsoberflache des Ventilsitzes ist mit 45°
bearbeitet).

- EINLAB AUSLAB
45° N-615 o N-626 N-615 0 N-626
60° N-211 N-211
1 | ] N-615
30° N-626 —

Spezialwerkzeug: Winkelschliff Ventilsitz: (N-615), (N-211) e (N-626)
Ventilfuhrung: (N-140-5,5)

D.96

Ventil-

flhrung Zylinder-

kopf

EinlaB AuslaB
=K T
15°
) 45°
Ventilsitz Ventilsitz
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Die Berihrungsfldche des Ventilsitzes muB nach jedem
Bearbeitungsdurchgang dberpriift werden.

Spezialwerkzeug: 800096768: Frase fur Ventilsitz (N-626)
800096667 Fihrung zur Bearbeitung der Ventilsitze
800096666 Set zur Bearbeitung der Ventilsitze

* Die Fuhrung unter leichtem Drehen einsetzen. Prazise einsetzen.
Die 45°-Frase, das Zubehor und den T-férmigen Handgriff anbrin-
gen.

» Mit der 45°-Frése die Schlacke entfernen und den Ventilsitz mit
einer bzw. zwei Umdrehungen reinigen. '

 Den Ventilsitz wie oben beschrieben Gberprifen. Ist der Ventilsitz

noch eingebrannt oder zerkratzt, weiter mit der 45°-Frase bear-
beiten.

Sowenig Material wie mdglich abtragen, um zu vermeiden, dass
Ventilschéfte mit Ubermas eingebaut werden missen.

. ) ) Beriihrungsbereich am Ventilteller zu breit
Ist der Berlihrungsbereich der Ventilsitzes zu hoch bzw. zu breit,

muB die 15°/60°-Frase (am AuslaB) und die 30°/60°-Frase (am Ein- C—— ——
laB) benutzt werden, um die Hohe zu verringern bzw. die Breite des N R s

Berlhrungsbereiches zu verkieinern. @ /< _\— |

Ist der BerUihrungsbereich der Ventilsitzes zu niedrig bzw. zu schmal, Berithrungsbereich am Ventilteller zu niedrig
muB die 40°-Frase benutzt werden, um die Hohe anzuheben bzw. und zu schmal
die Breite des Berihrungsbereiches zu vergréBern.

» Nachdem die gewlnschte Position und Breite des Ventilsitzes er-

halten wurde, vorsichtig mit einer 45°-Frase eventuelle Grate ab- |
tragen.

o

Nach dem Endschliff NIEMALS Lappverbindungen verwen-

den. Der Ventilsitz muB glatt und matt und nicht blank und
glanzend sein.

So wird eine weiche Oberflache erhalten, die ein gutes Ein-

spielen der Ventil wahrend der ersten Sekunden des Motor-
betriebs ermdglicht.

AT llllllllﬁi’iﬁn
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+ Die Bauteile von Zylinderkopf und Ventil reinigen und einbauen.
Den EintaB und AuslaB mit Benzin flllen und auf eventuelle Lecks
Uberpriifen. Werden Lecks festgestelit, muB Gberpriift werden, ob
sich Grate oder anderes gebildet haben, die die Dichtigkeit am
Ventilteller bzw. Ventilsitz verhindern.

N

Vorsicht beim Umgang mit Benazin.
Benzin ist hoch explosiv und leicht entflammbar.
Von Hitze, Funken und offenen Flammen fernhaiten.

Nach Ende der Wartungsarbeiten an den Ventilsitzen sicherstellen,

dass das Ventilspiel nach Einbau des Zylinderkopfes uberprift wird
(siehe Seiten 2-6 bis -10).

VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfeder sorgt fiir den Andruck des Ventils und
damit fir die Dichtigkeit. Eine geschwachte/ ausgeleierte Feder kann
einen Leistungsabfall des Motors sowie GbermaBige Gerdusch-
entwicklung verursachen. Die Federkraft durch Messen der freien
Federlange und Messen des Kraftaufwands beim Zusammendrik-
ken der Feder Uberpriifen. Ist die freie Federlange kieiner als der
angegebene Grenzwert oder der Kraftaufwand weicht von den an-
gegebenen Werten ab, miissen innere und duBere Feder gemein-
sam ausgetauscht werden.
Spezialwerkzeug: Schublehre
Grenzwert
Freie Lange der Ventilfeder (EIN und AUS)

INNEN: 37,0 mm

AUSSEN: 40,7 mm

Standardwert

Spannung Ventilfeder (EIN und AUS)
INNEN: 6,2 kg/33,1 mm
AUSSEN: 15,4 kg/36,6 mm

6.2 kg

AT

D.98

33.1mm




MOTOR

P a— B
IR

i
o

. v

- e
H

!
i
s - 1
)(
L T

B R RN NN NN NN AR NN AN AR NR AN RO NN ENANNERNAEEAR
SCHUBSPIEL ZWISCHENRAD/ ZAHNRAD DER VENTIL-

STEUERUNG NR. 2

Das Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 1, die Welle 2,
die Kupfer-Unterlegscheibe 3 und die Druck-Unterlegscheibe 4 wie
angegeben an den beiden Zylinderkdpfen anbringen. Die Welle 2
mit dem angegebenen Drehmoment festziechen. Mit einer Schub-
lehre das Spiel zwischen Zylinderkopf und Druck-Unterlegscheibe

messen.

Drehmoment:

Welle Zwischenrad/ Zahnrad der Ventiisteuerung Nr. 2: 40 N'm

(410 kg'm)

Spezialwerkzeug: Schublehre

Standard

Druckspiel Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2:

0,15-0,29 mm

Liegt der gemessene Wert fur das Spiel auBerhalb des angegebe-
nen Bereiches, muB er wie folgt eingestellt werden:

» Die Druck-Unterlegscheibe ausbauen und die Starke mit einem

Mikrometer messen.

« Die Druck-Unterlegscheibe durch eine andere austauschen.

» Erneut das o. a. Spiel messen.

Spezialwerkzeug: Mikrometer (0-25 mm_

Standardkontrolle

MaBangaben in mm

Farbe/ Marke Starke der Druck-
(Teilnummer) Unterlegscheibe A
Blau
(800096154) 1,38-1,42
Gelb

(800096153) 1,28-1,32
Hellblau

(800096152) 1,18-1,22
Hellgrun

(800096151) 1,08-1,12

Braun

(800096150) 0,98-1,02
Marke “J”

(800096149) 0,88-0,92

A

Farbe

CAGIVA
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EINBAU ZYLINDERKOPF

« Die Sitze der Ventilfedern einbauen.

» Alle Oldichtringe eindlen und mit dem Ventil-Einbaugerét einset-
zen.

Spezialwerkzeug: 800096671: Trennvorrichtung/ Einbauvor-
richtung fur Ventilfihrungen

O

Stets neue Oldichtringe verwenden.

* Die Ventilschéfte vollstandig und gleichmaBig mit einem Qualitats-
fett auf Molybdandisulfidbasis einstreichen und einsetzen.

O

Beim Einbau der Ventile darauf achten, dass die Lippen des
Oldichtrings nicht beschadigt werden.

Vorgeschriebenes Produkt: MOLIKOTE

+ Die Ventilfedern so einbauen, dass der Teil mit dem engeren Ab- Lack
stand A auf den Zylinderkopf weist.
e . Oben
B: Teil mit gréBerem Spiralabstand '
®

« Den Sprengring der Ventilfedern einbauen. Das Werkzeug zum
Anheben der Ventile verwenden, die Federn zusammendriicken
und die Halbkegel am Ende des Ventilschaft aufsetzen. Das Werk-
zeug I0sen, so dass sich die Kegel 1 zwischen Sprengring und
Schaft verkeilen kénnen. Sicherstellen, dass die abgerundete Lip-

pe C der Haibkegel genau in der Nut D am Ende des Ventilschafts
sitzt.

Spezialwerkzeug: 800096664: Werkzeug zum Zusammendriicken
der Ventilfedern
800096665: Zusatzteil zum Zusammendriicken
der Ventilfedern

n Zange

Sicherstellen, dass die Ventile und Ventilfedern wieder in ihrer
urspringlichen Position eingebaut werden.

T
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» Den Ventilbecher und die Plattchen der Ventilsté Bel wieder an ih-
rer ursprdnglichen Einbaustellung anbringen.

* Vorm Einbau Motoréi an den Ventilbechern und VentilstéBeln an-

bringen.

* Beim Einbau der Pléttchen muB die Seite mit der aufgedruckten
Zahl auf den StéBel gerichtet sein.

ANSAUGROHR
» Beim Einbau des Ansaugrohrs den O-Ring einfetten.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP GREASE 30

» Beim Einbau der Schrauben des Ansaugrohrs etwas Vorgeschrie-
benes Produkt auf den Gewinden auftragen.

Vorgeschriebenes Produkt: LOC-TITE 243

Sicherstellen, dass die Markierung “UP" A nach oben gerichtet ist.

Um zu vermeiden, dass Luft am Verbindungsstiick angesaugt
wird, stets einen neuen O-Ring verwenden.

AUSPUFFROHR
+ Beim Einbau des Auspuffrohrs die Schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Schraube Auspuffrohr: 23 N'm (2,3 kg-m)

O

Um zu vermeiden, dass Abgase austreten, stets eine neue
Dichtung verwenden.

SENSOR NOCKENWELLENSTELLUNG
» Beim Einbau des Sensors fir die Nockenwellenstellung die

Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Sensor Nockenwellenstellung:
8 N-m (0,8 kg-m)

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Dichtungs-Unter-
legscheiben verwenden.

O
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EINBAU NOCKENWELLE
NOCKENWELLE NR. 1 (VORNE)
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbau:

« Die Nockenwellen

» Die Zentrierstifte

« Die Halbmonde (siehe Seiten D-72 -73).

« Die Lager der Nockenwellen (siehe Seite D-74).

» Den VerschluB an der Lichtmaschinenabdeckung.

» Den VerschluB an der Inspektionséffnung der VentilstéBel (siehe
Seite D-79).

*» Den Zylinderkopfdeckel (siehe Seiten D-78 -79)

0
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* Die Zundkerze.
» Den Kihler (siehe Seite H-8).

EINBAU NOCKENWELLE
NOCKENWELLE NR. 2 (HINTEN)
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

@

Bei Einbau der folgenden Bauteile die Angaben zu den ein-
zelnen Arbeitsschritten auf den angegebenen Seiten befol-
gen.

Einbau:

« Die Nockenwellen

» Die Zentrierstifte

« Die Halbmonde (siehe Seiten D-75).

» Die Lager der Nockenwellen {siehe Seite D-76).

O OO
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* Den VerschiuB an der Lichtmaschinenabdeckung.

» Den VerschlufB3 an der Inspektionsdffnung der VentilstéBel (siehe
Seite D-79).

» Den Zyiinderkopfdeckel (siehe Seiten D-78 -79).

* Die Zindkerze.

A
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ZYLINDER/ KOLBEN
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L
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|
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AUS

O @ 2. Kolbenring
~
> @ 8 Seitlicher oberer
. ® Seitlicher Kolbenring
unterer
> Koibenring

| e 1.Kolbenring
® Abstandhalter

EIN

~> POSITION DER
KOLBENRINGSTOBE
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AUSBAU ZYLINDER/ KOLBEN
ZYLINDER/ KOLBEN NR. 1 (VORNE)
Die nachstehend aufgefiihrten Bauteile missen in der angegebe-

nen Reihenfolge ausgebaut werden, bevor der Zylinder und Kolben
Nr. 1 (vorne) ausgebaut wird.

Siehe nachstehende Seiten flr ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ausbauen:
» Den Zylinderkopf (siehe Seite D-21 -23).

= Die Kettenfiihrung der Ventilsteuerkette.
» Die Zylinderkopfdichtung.
« Die Zentrierstifte (siehe Seite D-23).

« Den Zylinder (siehe Seite D-23).

* Den Kolbenbolzen.
+ Den Kolben (siehe Seite D-24).

00 0
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AUSBAU ZYLINDER/ KOLBEN

ZYLINDER/ KOLBEN NR. 2 (HINTEN)

Die nachstehend aufgefiihrten Bauteile miissen in der angegebe-
nen Reihenfolge ausgebaut werden, bevor der Zylinder und Kolben
Nr. 2 (hinten) ausgebaut wird.

Siehe nachstehende Seiten fiir néhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

MOTOR ) ;—

Ausbauen:
* Den Zylinderkopf (siehe Seite D-26).

* Die Kettenflihrung der Ventilsteuerkette.
* Die Zylinderkopfdichtung.
* Die Zentrierstifte (siehe Seite D-27).

* Den Zylinder (siehe Seite D-27).

-+ Den Kolbenbolzen.
* Den Kolben (siehe Seite D-27).
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KONTROLLE ZYLINDER/ KOLBEN

VERFORMUNG DES ZYLINDERBLOCKS

Mit einem graden Me 3stab und einer Fiihlerlehre Uberpriifen, ob die
Oberflache mit der Zylinderdichtung verformt ist. Die Messungen
missen an den unterschiedlichen angegebenen Positionen wieder-
holt werden. Sind die MeBergebnisse groBer als die angegebenen
Grenzwerte muB der Zylinderblock ausgewechselt werden.

Spezialwerkzeug: Fiihlerlehre
Grenzwert

Verformung Zylinder: 0,05 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Die Zylinderbohrung darf nicht zerkratzt oder anderweitig bescha-

digt sein. Die Zylinderbohrung in drei Ebenen jeweils zweimal aus-
messen.

Standardwert
Zylinderbohrung: 98,000 - 98,015 mm

Spezialwerkzeug: Innenmikrometer

KOLBENDURCHMESSER
Den AuBendurchmesser des Kolbens an den angegebenen Stellen
mit einem Mikrometer messen. Liegen die MeRergebnisse unter-

halb der angegebenen Werte, muB der Kolben ausgewechseit wer-
den.

Grenzwert:
Kolbendurchmesser: 97,880 mm

Spezialwerkzeug: Mikrometer (75 - 100 mm)

A

D.108



I e
i 7
MOTOR
) & (
IHIilllIHIIIIIlIIlIIIIIIIIlllllllIIIIIlIIIlIIIIIlllllIlllIIIII!llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

EINBAUSPIEL KOBEN/ ZYLINDER

Nach den o. a. Messungen das Einbauspiel Kolben/ Zylinder be-
rechnen. Ubersteigt das Ergebnis den angegebenen Wert, mussen
sowohi Kolben als auch Zylinder ausgewechselt werden.

Grenzwert:
Einbauspiel Kolben - Zylinder: 0,12 mm

EINBAUSPIEL KOLBENRING - NUT

Mit einer Blattiehre das Einbauspiel zwischen Kolbenring und
Kolbenringnut messen. Ubersteigt eines der MeBergebnisse den
angegebenen Wert, missen sowohl der Kolben als auch die Kol-
benringe ausgewechselt werden.

Spezialwerkzeug: Bilattiehre
Mikrometer (0-25 mm)

Grenzwert
Einbauspiel Kolbenring/ Kolbenringnut (1.): 0,18 mm
' (2.): 0,15 mm
Standard
Breite Kolbenringnut (1.): 0,93-0,95 mm
1,55-1,57 mm
(2.): 1,01-1,03 mm
(Blabstreifer): 2,51-2,53 mm I
Standard '

Stérke Kolbenring (1.): 0,84-0,89 mm 4
1,40-1,42 mm s,
(2.): 0,97-0,99 mm ¥
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ABSTAND KOLBENRINGSTOSSE BEI AUSGEBAUTEN UND
EINGEBAUTEN KOLBENRINGEN

Vorm Einbau der Kolbenringe muB der Abstand der KolbenringstoBe
mit einer Schublehre gemessen werden. Anschlie3end den Kolben-
ring einbauen und den Abstand der Kolbenringstéfe beim einge-
bauten Kolbenring mit einer Blattiehre messen. Bei zu groBem Ab-
stand muf3 der Kolbenring ausgetauscht werden.

Grenzwert

Abstand KolbenringstoB ausgebaut (1°): 5,4 mm
(2°): 7,9 mm

Spezialwerkzeug: Schublehre

Grenzwert

Abstand KolbenringstoB eingebaut (1°): 0,5 mm
(2°): 0,5 mm

Spezialwerkzeug: Blattlehre

KOLBENBOLZEN UND BOHRUNG KOLBENBOLZEN

Mit einem Innenmikrometer den Innendurchmesser der Bohrung des
Kolbenbolzens und anschlieBend mit einem Mikrometer den AuBen-
durchmesser der Kolbenbolzens messen. Ubersteigt die Differenz
dieser beiden Werte den angegebenen Grenzwert, missen sowohl
der Kolben als auch der Kolbenbolzen ersetzt werden.

Grenzwert
Innendurchmesser Bohrung Kolbenbolzen: 22,030 mm

Spezialwerkzeug: MeBuhr (1/1000 mm,1mm)
Innenmikrometer (18-35 mm)

Den AuB3endurchmesser der Kolbenbolzens auf drei verschiedenen
Ebenen mit einem Mikrometer messen.

Grenzwert
AuBendurchmesser Kolbenbolzen: 21,980 mm

Spezialwerkzeug: Mikrometer (0-25 mm)
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EINBAU KOLBEN/ ZYLINDER

» Die Kolbenringe in folgender Reihenfolge einbauen, Olabstreifer,
2. Kolbenring, 1. Kolbenring.

Der 1. und 2. Kolbenring haben ein unterschiedliches Profil.

* Sicherstellen, dass die konvexe Seite des ersten Kolbenrings beim
Aufsetzen auf den Kolben nach oben weist.

= Auf dem zweiten Kolbenring (mittlerer) sind auf einer Seite die
Buchstaben “RN” aufgedruckt. Diese Seite muB beim Aufsetzen
auf den Kolben nach oben weisen.

» Das erste Element des Olabstreifers, das in die Kolbennut einge-
setzt wird, ist der Abstandhalter 1. Nach dem Abstandhalter die
beiden seitlicher Ringe 2 einsetzen.

Der Abstandhalter und die seitlichen Ringe haben keine bestimm-
te Einbaurichtung und kdnnen daher beliebig eingesetzt werden.

» Die StdBe der drei Kolbenringe wie in der Abbildung gezeigt an-
bringen. Vorm Einsetzen des Kolbens nochmals die richtige Ein-
baustellung der Kolbenringe iberprifen.

Beim Einbau der Kolben muB die dreieckige Markierung (A) auf die
AuslaBseite zeigen.

A
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1. Kolbenring

2. Kolbenring

®» 2. Kolbenring

® Seitlicher unterer

Kolbenring
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KOLBEN/ ZYLINDER NR. 1 (VORNE)
Der Einbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbauen:

* Den Kolbenbolzen.

» Den Kolben.

« Die Oldiise.

* Die Zentrierstifte.

+ Die Dichtung (siehe Seiten D-61 bis D-63).

« Den Zylinder (siehe Seite D-62).

« Den Zylinderkopf (siehe Seite D-64).
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KOLBEN/ ZYLINDER NR. 2 (HINTEN)
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Sihe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbauen:

* Den Kolbenbolzen.

» Den Kolben.

» Die Olduse.

= Die Zentrierstifte.

» Die Dichtung (siehe Seiten D-59).

» Den Zylinder (siehe Seite D-62 und D-63).

» Den Zylinderkopf (siehe Seite D-63).
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KUPPLUNG

(®] 100N-m
(10.0 kg-m)
72.5 Ib-ft

Mitnehmerscheibe
N.1(9Stiick)

Geflihrte Scheibe
N.1(17Stiick)

Mitnehmerscheibe
N.2(1 Stiick)

AUSBAU KUPPLUNG ...ttt stes st eesenssssssese e ssesen et e s e sesesesseasasessanssseesesess e e e D-115
AUSBAU AUSRUCKVORRICHTUNG KUPPLUNG ......eceeecemneeneeeeeseeessesseessseseessseesseeeesesesssesee e D-116
KONTROLLE KUPPLUNG/ AUSRUCKVORRICHTUNG KUPPLUNG e et eseeeeeessmee s D-117
EINBAU KUPPLUNG ...ttt eteseessasessnes s ssseses e s stss s esse s e s s s s asses e e sesessasensanesesssssssas D-119
EINBAU AUSRUCKVORRICHTUNG KUPPLUNG ..oucvmeteeeeceeeeree e eeeseeeeseeesssessessssessseessses s esseseene. D-122
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AUSBAU KUPPLUNG

Nachdem das Motordl abgelassen wurde miissen zum Ausbau der
Kupplung die nachstehend aufgefiihrten Bauteile in der angegebe-
nen Reihenfolge ausgebaut werden.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ablassen:
* Motordl

Ausbauen:
+ Den Deckel des Kupplungskorbs (siehe Seite D-29).

* Die Kupplungsfedern.
» Die Druckplatte (siehe Seite D-29 und D-30).

* Den Auflagestift.
* Das Lager.
» Die Unterlegscheibe (siehe Seite D-30).

* Den Druckstab der Kupplung.

» Die Kupplungsscheiben.

* Die Federscheibe.

* Der Sitz der Federscheibe (siehe Seite D-30).

Hanaaaummmmhm
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« Die Kupplungstrommel
» Die Mitnehmernocke

« Die geflhrte Nocke (siehe Seite D-30 und D-31).

» Die Druck-Unterlegscheibe.
» Die Baugruppe Haupt-Antriebszahnrad (siehe Seite D-37).

 Die Rollenlager
* Den Bundring
» Die Druck-Unterlegscheibe (siehe Seite D-32).

AUSBAU KUPPLUNGS-AUSRUCKVORRICHTUNG

Die Bauteile der Kupplungs-Ausriickvorrichtung wie angegeben aus-
bauen.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ausbauen:
» Den Deckel des Motorritzels.

» Die Ruckholfeder der Kupplungs-Ausriickvorrichtung (siehe Seite
D-7).

e

D.116



Nl

MOTOR \,j&

|
N R RN R R R R RN R R R R R R R R RN R RN R R RN RN RN RN N IR RN R R R R R R RN R RN RN RN RN RN RN RETTTTT

» Die Baugruppe Ausrlckvorrichtung Kupplung (siehe Seite D-7).

» Den Druckstab der Kupplung (siehe Seite D-7).

KONTROLLE KUPPLUNG/ AUSRUCKVOR-
RICHTUNG KUPPLUNG
KUPPLUNGS-MITNEHMERSCHEIBEN

Die Mitnehmerscheiben mit einem sauberen Lappen von Olspuren
reinigen.

Die Starke der Mitnehmerscheiben mit einer Schublehre messen.
Scheiben, deren Stérke vom angegebenen Standardwert abweichen,
missen ausgewechselt werden.

Standardwert

Starke Mitnehmerscheiben (Nr. 1 und Nr. 2): 2,92-3,08

Spezialwerkzeug: Schublehre

Die Zahnbreite der Mitnehmerscheiben mit einer Schublehre mes-
sen.

Scheiben, deren Zahnbreite vom angegebenen Standardwert ab-
weichen, missen ausgewechselt werden.

Standardwert

Zahnbreite Mitnehmerscheiben (Nr. 1 und Nr. 2): 12,9 mm Messen der Zahnbreite

Spezialwerkzeug: Schublehre

ttiaamaaRpRTHOIRTTTii
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ﬁUHRTE KUPPLUNGSSCHEIBEN
®

Die gefihrten Kupplungsscheiben mit einem sauberen Lappen von
Olspuren reinigen.

Die Verformung der gefilhrten Kupplungsscheiben auf einer ebe-
nen Auflagefléche mit einer Blattlehre messen.

Scheiben, deren Verformung vom angegebenen Grenzwert abwei-
chen, missen ausgewechselt werden.

Grenzwert
Verformung gefiihrte Kupplungsscheiben (Nr. 1 und Nr. 2): 0,1 mm Messen Verformung
Spezialwerkzeugq: Blattiehre

FREIE LANGE DER KUPPLUNGSFEDERN

Die Federkraft durch Messen der freien Federlange und Messen des
Kraftaufwands beim Zusammendriicken der Feder Uberprifen. Ist die
freie Federlange kleiner als der angegebene Grenzwert oder der Kraft-
aufwand weicht von den angegebenen Werten ab, miissen alle Fe-
dern gemeinsam ausgetauscht werden.

Grenzwert

Freie Lange Kupplungsfedern: 29,6 mm
Spezialwerkzeug: Schublehre

KUPPLUNGSLAGER

Um zu entscheiden, ob das Kupplungslager wiederverwendet wer-
den kann, das Lager der Ausrlickvorrichtung auf Fehler, Beschadi-
gungen, Risse usw. Uberprifen.

Das problemlose Ein- und Ausriicken der Kupplung hangt Gberwie-
gend vom Zustand dieses Lagers ab.

Die Druck-Unterlegscheibe befindet sich zwischen der Druckplatte
und dem Lager. i

KUPPLUNGS-AUSRUCKVORRICHTUNG

Vorm Ausbau der Kupplungs-Ausriickvorrichtung den Kupplungs-
hebel von Hand betatigen und Gberprifen, ob er sich problemios
und ohne ungewodhnliche Gerduschentwicklung bedienen 148t. Bei
schwergéangiger Bewegung die Kupplungs-Ausrickvorrichtung dlen.
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EINBAU KUPPLUNG

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten flir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschriiten.

Einbauen:
* Den Bundring

* Die Druck-Unterlegscheibe.
» Das Rollenlager (siehe Seite D-52).

» Die Baugruppe Haupt-Antriebszahnrad.
» Die Druck-Unterlegscheibe (siehe Seite D-52).

« Die geflihrte Nocke.
* Die Mitnehmernocke.
« Die Kupplungstrommel (siehe Seite D-51 und D-53).

« Der Sitz der Federscheibe 1.

« Die Federscheibe 2 (siehe Seite D-54.) = ;2‘:('; \‘Eik]t@
’L,._;‘ _._‘-‘ .,__4;
 — E:ﬁw
-
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» Die Kupplungsscheiben.
+ Den Druckstab der Kupplung (siehe Seite D-54 und D-55).

» Den Auflagestift.
» Das Lager.

« Die Unterlegscheibe (siehe Seite D-55).

« Die Druckplatte.
- Die Kupplungsfedern (siehe Seite D-55).

« Den Deckel des Kupplungskorbs (siehe Seite D-56).

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
FMOTOrOl Lo B-13
* Spiel Kupplungshebel ... B-15

A
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Position der dickeren gefiihrten Scheiben
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EINBAU KUPPLUNGS-AUSRUCKVORRICHTUNG

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbauen:

* Den Druckstab der Kupplung (siehe Seite D-18).
+ Die Baugruppe Kupplungs-Ausriickvorrichtung.

« Die Rickholfeder der Kupplungs-Ausriickvorrichtung (siehe Seite
D-18).

» Den Deckel des Motorritzels.

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
* Spiel Kupplungshebel
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WASSERPUMPE/ KUPPLUNGSDECKEL

T

m 8N-m N
(8o ) |
2

Q

Einbauposition Schelle

Einbauposition

./ // Dichtungs-Unterlegscheibe
7

(os")

INHALTSANGABE

AUSBAU WASSERPUMPE/ KUPPLUNGSDECKEL
KONTROLLE UND WARTUNG WASSERPUMPE/ KUPPLUNGSDECKEL
EINBAU WASSERPUMPE/ KUPPLUNGSDECKEL
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AUSBAU WASSERPUMPE/ KUPPLUNGSDECKEL
Nach Ablassen von Motordl und Kihifliissigkeit miissen zum Ausbau
der Wasserpumpe und des Kupplungsdeckels die nachstehend auf-
geflhrten Bauteile in der angegebenen Reihenfolge entfernt werden.

Siehe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ablassen:
» Motordl (siehe Seite B-12).
» Kihiflussigkeit (siehe Seite B-16).

Ausbauen:
+ Die Wasserleitung
» Das Gehause der Wasserpumpe (siehe Seite D-29).

« Den Zentrierstift.
» Das Pumpenrad (siehe Seite D-29).

» Den Kupplungsdeckel 4 (siehe Seite D-29).

« Den Zentrierstift.
» Die Dichtung.
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KONTROLLE UND WARTUNG WASSERPUMPE/
KUPPLUNGSDECKEL

KONTROLLE MECHANISCHE DICHTUNG UND DICHTUNGS
UNTERLEGSCHEIBE

Vorm Ausbau der Wasserpumpe und Ablassen der Kihlflissigkeit
Uberprifen, ob Kihliflissigkeit aus der AblaBbohrung am Kupplungs-
deckel austritt. Bei Austreten von Kuhiflissigkeit den Kupplungs-
deckel ausbauen und durch Sichtkontrolle dberpriifen, ob die me-
chanische Dichtung und der Oldichtring beschadigt sind.

KONTROLLE OLDICHTRING

Vorm Ausbau des Kupplungsdeckels und Ablassen des Motorols
Uberprifen, ob Motordl aus der AblaBbohrung am Kupplungsdeckel
austritt. Bei Austreten von Motordl den Kupplungsdeckel ausbauen
und durch Sichtkontrolle (iberpriifen, ob die Lippe des Oldichtrings
beschadigt ist.

AUSBAU OLDICHTRING UND MECHANISCHE DICHTUNG
» Den Oldichtring 1 mit Hilfe eines Schraubenzieher 0. 4. aus dem
Kupplungsdeckel ausbauen.

O

Ausgebaute Oldichtringe stets durch neue ersetzen.

e
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- Die mechanische Dichtung mit einem geeigneten Rohrschlissel
ausbauen.

O

Ausgebaute mechanische Dichtungen stets durch neue
ersetzen.

Tritt keine Kihlflissigkeit und kein Ol aus der AblaBbohrung am
Kupplungsdeckel aus, brauchen sie nicht ausgebaut zu werden.

EINBAU OLDICHTRING UND MECHANISCHE DICHTUNG

« Eine neue mechanische Dichtung mit einem geeigneten Werkzeug
in die AblaBbohrung am Kupplungsdeckel einsetzen.

Beim Einbau der mechanischen Dichtung muB LOCTITE auf der

AuBenfldche angebracht werden.

Vorgeschriebenes Produkt: RHODORSEAL 5552

« Eine neuen Oldichtring mit einem geeigneten Werkzeug in die
AblaBbohrung am Kupplungsdeckel einsetzen.

Die AuBenseite A des Oldichtrings muB auf den Kupplungsdeckel
weisen.

/ \
Mechanische Dichtung (&)
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AUSBAU WASSERPUMPE/ KUPPLUNGS-
DECKEL

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbauen:
« Die Dichtung.
= Den Zentrierstift (siehe Seite D-55).

= Den Kupplungsdeckel 4 (siehe Seite D-55 und D-56).

» Das Pumpenrad (siehe Seite D-56).

» Die Befestigungsschraube des Pumpenrads (siehe Seite D-57).
» Den Zentrierstift.
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+ Das Gehause der Wasserpumpe (siehe Seite D-57 und D-58).
* Die Wasserleitung

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
* KUhiflissigkeit ......ocveeeeeieiiiiececeecce, B-15
FMOLOTO! e B-13

3 Pumpenrad
w/ u p

—

8N-m

(0.8 kg—m)
6.0 Ib-ft

JON-m Tt -

(7,0 kg<m> i
50.5 Ib-ft @Rx -

<l

Mechanische Dichtung (entfetten)

A
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HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHENRADWELLE/ ZAHNRAD VENTIL-
STEUERUNG NR.1

//

95 K
y / g-m)
(M 70N-m /// /, / Lmksgewmde
Y s

INHALTSANGABE

AUSBAU HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHENRADWELLE/ZAHNRAD
VENTILSTEUERUNG NR.T ....ouooectcenimstscsmse s esssessessss s eeesssenssessemesemssees s esesssees s e s eeeeeesensens D-130

KONTROLLE HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHENRADWELLE/ ZAHNRAD
VENTILSTEUERUNG NR.T ...t seertesesns e sses st ssaecseseeseeseesssssessees s esseeessss e e eeeeeee e D-132

KONTROLLE UND WARTUNG HAUPTANTRIEBSRAD

EINBAU HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHENRADWELLE/ ZAHNRAD
VENTILSTEUERUNG NR.T ...ttt nnenastes s essecsesese e st eseesesesssesesss s e sssee s esse e eeeeseeessese e D-133
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AUSBAU HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHEN-

RADWELLE/ ZAHNRAD VENTILSTEUERUNG
NR.1

Beim Ausbau der o. a. Teile muf} der Motor mit einem Wagenheber
auf geeignete Weise unterstiitzt werden. Siehe zu diesem Thema
auch den Abschnitt Ausbau des Motors.

AUSBAU MOTOR ...cccomcirvnccnnnnnns Siehe Seiten da D-4 bis D-12.

Zum Ausbau des Hauptantriebsrads, Zwischenrad/ Zahnrad Ventil-
steuerung Nr.1 und der Zwischenradwelle/ Zahnrad Ventilsteuerung
Nr.1 missen die nachstehend aufgefihrten Bauteile in der angege-
benen Reihenfolge ausgebaut werden.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ausbauen:
» Die Nockenwellen.

+ Die Einstellvorrichtungen fiir die Spannung der Ventilsteuerkette
» Das Zwischenrad/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr.2 (siehe Seite D-
88).

Folgende Bauteile k6nnen entfernt werden, ohne dass die Zylinder-
képfe und die Zylinder ausgebaut werden missen.

* Die Wasserpumpe.
» Der Kupplungsdeckel (siehe Seite D-29).

« Die Baugruppe Kupplung (siehe Seiten D-29 bis D-32).

A
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« Der Lichtmaschinendeckel (siehe Seite D-28).

* Das Zwischenrad/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr.1.
» Die Ventilsteuerkette (siehe Seite D-33).

« Das Hauptantriebsrad (siehe Seite D-34).

* Der Lichtmaschinenrotor (siehe Seite D-34 und D-35).

« Die Zwischenradwelle/ Zahnrad Ventilsteuerung Nr.1
* Die Ventilsteuerkette (siehe Seite D-35).

AT
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KONTROLLE HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHEN-
RADWELLE/ ZAHNRAD VENTILSTEUERUNG
NR.1

KONTROLLE

Durch Sichtkontrolle die Zdhne des Hauptantriebsrads und des

Zwischenrads auf VerschieiB Uberprifen. Beschéadigte oder abge-
nutzte Teile missen durch neue ersetzt werden.

KONTROLLE UND WARTUNG HAUPTAN-
TRIEBSRAD
KONTROLLE HAUPTANTRIEBSRAD

Durch Sichtkontrolle die Zahne auf VerschleiB tiberpriifen. Bescha-
digte oder abgenutzte Teile miissen durch neue ersetzt werden.

AUSBAU HAUPTANTRIEBSRAD
» Den Sprengring entfernen und das Hauptantriebsrad ausbauen.

Spezialwerkzeug: 800096765:Zange fiir Sprengringe

EINBAU HAUPTANTRIEBSRAD
* Die Federn zwischen den Zahnrader einsetzen.

e
'-—' |

* Bei gleichzeitigem Drehen in Uhrzeigersinn das Zahnrad 1 ein-
setzen.

0 A0
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» Den Sprengring sorgfaltig mit der entsprechenden Zange einset-
zen

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange fiir Sprengringe

O

*

Benutzte Sprengringe niemals wiederverwenden. Nach
Ausbau eines Sprengrings vom Zahnrad den Sprengring
wegwerfen und einen neuen einbauen.

Bei Einbau eines neuen Sprengrings darauf achten,

I ()

dass seine Enden nur soweit gedffnet werden, wie es zum
Einbau am Zahnrad nétig ist.

Nach Einbau eines Sprengrings stets uiberpriifen, ob er
komplett und fest in seiner Nut sitzt.

EINBAU HAUPTANTRIEBSRAD/ ZWISCHEN-
RADWELLE/ ZAHNRAD VENTILSTEUERUNG
NR.1

Zum Einbau des Hauptantriebsrads, Zwischenrad/ Zahnrad Ventil-

steuerung Nr.1 und der Zwischenradwelle/ Zahnrad Ventilsteuerung
Nr.1 siehe den Abschnitt zum Zusammenbau und Einbau des Mo-

tors.

ZUSAMMENBAU DES MOTORS
.................................................... Siehe Seiten D-47/-80.
EINBAU DES MOTORS

.................................................... Siehe Seiten D-13/-19.

Nach Einbau des Motors folgende Bauteile entsprechend der Anga-
ben einstellen

Seite
© KOIIUSSIGKEIL o.veeeeriieie vt B-16
P MOTOFGL Lo B-13
* SpIel GASZUG ...eviveiiie ettt B-14
* Synchronisierung Gasschieber ..................... cereeeans C-71/C-75
* Leerlaufeinstellung ..o B-13
* Spiel Kupplungshebel ... B-15
* Durchhang/ Spannung Antriebskette ... B-17

A O
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ANLASSERSYSTEM/ LICHTMASCHINE/ SENSOR KURBELWELLEN-
STELLUNG

Einbaustellung
Dichtungs-Unterlegscheibe

115.5 lb-ﬁ)

INHALTSANGABE
AUSBAU ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER/ LICHTMASCHINE/
SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG ...ttt sercs s receasesenssesessasnsssesassnsanensssneen D-135
KONTROLLE UND WARTUNG ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER/
LICHTMASCHINE/ SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG ....coooiieeietiserscrcrresseescssnssnceseesessssssnsenenns D-137
EINBAU ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER/ LICHTMASCHINE/
SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG ...t iiitercetennesee et estsserseessessnsenesssssessssasssssesssesssasensasssnnsesens D-140
AUSBAU ANLASSERMOTOR ...ttt ses s s sesasnsnesasssessassmennesanssssssnsassssess snsnssnsssesnnsan D-142
KONTROLLE UND WARTUNG ANLASSERMOTOR ...cciiireeererrsnriesessnssessesssssssessssssssssssesssnsassesssens D-142
EINBAU ANLASSERMOTOR ...ttt e e e senssesss s sss s e sse st sessssaesnanesananessnsnssnsassennsens D-142

A
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AUSBAU ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER/

LICHTMASCHINE/ SENSOR KURBELWELLEN-
STELLUNG

Nach Ablassen des Motoréls milssen zum Ausbau des Anlasser-
Drehmomentbegrenzers, der Lichtmaschine und des Sensors

Kurbelwellenstellung die nachstehend aufgefiihrten Bauteile in der
anc:;egebenen Reihenfolge entfernt werden.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ablassen:
* Motord6l (siehe Seite B-13).

Ausbauen:
= Deckel Motorritzel.

* Kupplungs-Ausrickvorrichtung.
* Kupplungsseil (siehe Seite B-16).

» Lichtmaschinenkabel.
* Kabel Sensor Kurbelwellenstellung.

» Lichtmaschinendeckel (siehe Seite D-28).

i
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 Zentrierstift
* Dichtung (siehe Seite D-28).

* Anlasser-Drehmomentbegrenzer (siehe Seite D-28).

 Anlasser-Zwischenrad

* Welle.

+ Abstandhalter.

* Buchsen (siehe Seite D-28).

* Baugruppe Lichtmaschinenrotor (siehe Seiten D-34 und D-35).

« Anlasserzahnkranz (siehe Seite D-35).

0000000
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KONTROLLE UND WARTUNG ANLASSER-
DREHMOMENTBEGRENZER/ LICHTMASCHI-

NE/ SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG
KONTROLLE ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER

Niemalis versuchen den Anlasser-Drehmomentbegrenzer zu
zerlegen. Der Anlasser-Drehmomentbegrenzer ist nur als
Baugruppe erhaltlich.

* Das Rutsch-Drehmoment mit dem entsprechenden Spezial-
werkzeug Uberpriifen.

Spezialwerkzeug

800096685 Halterung Anlasser-Drehmomentbegrenzer 1

800096686 AnschluBteil Anlasser-Drehmomentbegrenzer 2

Standardwert
Rutsch-Drehmoment: 42-64 N-m (4,2-6,4 kg-m)

* Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer in einen Schraubstock ein-
spannen und die Spezialwerkzeuge wie angegeben anbringen.
* Liegt das Rutsch-Drehmoment auBerhalb der angegebenen Wer-

te, muB der Anlasser-Drehmomentbegrenzer durch einen neuen
ersetzt werden.

KONTROLLE WELLENBUCHSEN ANLASSER-DREHMOMENT-
BEGRENZER

* Die Buchsen auf VerschieiB und Beschadigung Uberpriifen. Gege-
benenfalls austauschen.

KONTROLLE WELLENLAGER ANLASSERMOTOR

* Das Lager auf ungewdhnliche Gerauschentwicklung und freies
Drehen Uberpriifen. Gegebenenfalls das Lager mit dem entspre-
chenden Spezialwerkzeug auswechseln.

Spezialwerkzeug: 800096766 Zange fiir Sprengringe

o

Nach Einbau eines Sprengrings stets uberpriifen, ob er kom-
plett und fest in seiner Nut sitzt.

e
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KONTROLLE STATOR DER LICHTMASCHINE UND SENSOR
KURBELWELLENSTELLUNG

Siehe Kapitel G.

WARTUNG STATOR DER LICHTMASCHINE UND SENSOR
KURBELWELLENSTELLUNG

Beim Austausch des Lichtmaschinenstators oder des Sensors der
Kurbelwellenstellung muB LOCTITE GEWINDESTOP an den
Befestigungsschrauben des Stators, an der Schraube des Schelle
und an der Befestigungsschraube des Sensors Kurbelwellenstellung

angebracht und diese dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festgezogen werden.

Vorgeschriebenes Produkt: LOC-TITE 243

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Stator 1 10 N'm (1,0kg-m)
Schellenschraube Stator 2 5.5 N'm (0,55 kg-m)

Befestigungsschraube Sensor Kurbelwellenstellung 3
5.5 N-m (0,55 kg-m)

KONTROLLE ANFAHRKUPPLUNG

Das gefuhrte Anlasser-Zahnrad an der Anfahrkupplung anbringen
und von Hand drehen, um zu tberprifen, ob sich die Anfahrkupplung
problemlos dreht. Das Zahnrad dreht nur in eine Richtung. Wird beim
Drehen ein groBer Widerstand bemerkt, muB die Anfahrkupplung
bzw. die Berlihrungsflache zwischen Anfahrkupplung und Zahnrad
auf Schaden und Verschieif3 Uberprift werden. Gegebenenfalls be-
schéadigte ober abgenutzte Teile auswechseln.

KONTROLLE LAGER GEFUHRTES ANLASSER-ZAHNRAD

Das Lager des gefihrten Anlasser-Zahnrads auf Schaden Gberpri-
fen.

WARTUNG ANFAHRKUPPLUNG

» Die Befestigungsschrauben der Anfahrkupplung entfernen.

+ Die einseitig gerichtete Anfahrkupplung 4, ihre Fihrung 5 und den
Sitz der Anfahrkupplung 6 vom Lichtmaschinenrotor 7 abnehmen.

D.138
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* Beim Einsetzen der einseitig gerichteten Anfahrkupplung 2 in die
Flhrung 1 muB die angeflanschte Seite A der einseitig gerichte-
ten Anfahrkupplung auf den Sitz der Anfahrkupplung 3 zeigen.

* Beim Anbau des Sitzes der Anfahrkupplung 3 auf den
Lichtmaschinenrotor muf die Bohrung B am Sitz auf den Uber-
stand C am Rotor ausgerichtet sein.

« Loctite Gewindestop an den Befestigungsschrauben anbringen und
diese mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt: LOC-TITE 270

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Anfahrkupplung 10 N-m (1,0 kg-m)

dRRRRRIihhi e

D.139



MOTOR

L LR R R RN R R R R R RN RN RN RN RN RN RN RN RN R R R RRE

EINBAU ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER/

LICHTMASCHINE/ SENSOR KURBELWELLEN-
STELLUNG

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbauen:
» Anlasserzahnkranz.
» Baugruppe Lichtmaschinenrotor (siehe Seiten D-47 und D-48).

* Anlasser-Zwischenrad
* Welle.

* Abstandhalter (siehe Seite D-58).

» Buchsen (siehe Seite D-58).

* Anlasser-Drehmomentbegrenzer (siehe Seite D-58).

't
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« Dichtung.
» Zentrierstift (siehe Seite D-58).

» Lichtmaschinendeckel (siehe Seite D-59).

* Kupplungs-Ausriickvorrichtung (siehe Seiten D-16 und D-17).

» Deckel Motorritzel.

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
F MOLOION e B-13
* Spiel Kupplungshebel. ..o B-15

000000t
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[®) 160 N-m [®5Nm
(160kgm 15kgm
115.5 Ib-f / 110Ibft

\
\\ -

10ON-m

7.0 Ib-ft

-l

1.0 kg-m)

LI

AUSBAU ANLASSERMOTOR

* Die Kabel vom Anlassermotor abnehmen, die Befestigungs-
schrauben lésen und den Anlassermotor ausbauen.

KONTROLLE UND WARTUNG ANLASSER-
MOTOR
Siehe Kapitel G.

EINBAU ANLASSERMOTOR

* Den Anlassermotor mit den beiden Befestigungsschrauben ein-
bauen.

Anmerkung:

+ Die Schelle 1 wie angegeben an der Schraube anbringen.
« FETT am O-Ring des Anlassermotors anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP GREASE 30

a

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

D.142
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MOTOR

@ / 10N-m

. TOkgm
% )/ 70!bﬁ
[!]23N ‘m

2.3kg-m

(16.5 Ib-ft

)

Oberseite FuBraste

AR

INHALTSANGABE
AUSBAU VORWAHLGETRIEBE .....covvovtuereesessrmsessessessesessessssssssssssssssssenssnenseesessessnssssesssssssssseessosssessen D-144
KONTROLLE UND WARTUNG VORWAHLGETRIEBE .....cccceecetrtreeneesccseseseeeesassssssensesseseesssesasssanns D-146
EINBAU VORWAHLGETRIEBE ...ccoccovrieuistsssssssessessssnessassasssssssssssssssesmasessmesssessessessnssssessssssssessessssens D-148
CAGIVA
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AUSBAU VORWAHLGETRIEBE

Nach Ablassen des Motordls missen zum Ausbau des
Vorwéhigetriebes die nachstehend aufgefuhrten Bauteile in der an-
gegebenen Reihenfolge entfernt werden.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Ablassen:
» Motordl (siehe Seite B-13).

Ausbauen:
« Deckel Motorritzel.

» Schalthebel
* Der Rotor des Geschwindigkeitssensors (siehe Seite D-16).

« Kupplungs-Ausrickvorrichtung (siehe Seite D-16).

 Das Motorritzel (siehe Seite D-17).

A
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« Der Getriebedeckel (siehe Seite D-35).

* Die Zentrierstifte
» Die Dichtung (siehe Seite D-35).

« Die Schaltwelle (siehe Seite D-36).

« Das Blech des Vorwahigetriebes
« Der Sprengring des Vorwéhlgetriebes
» Die Anschlagschraube der Schaliwelle (siehe Seite D-36).

00RO
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KONTROLLE UND WARTUNG VORWAHLGE-
TRIEBE

AUSBAU SCHALTWELLE

» Folgende Bauteile von der Baugruppe Schaltwelle 1 entfernen.

2 Unterlegscheibe 6 Ruckholfeder Blech
3 Federring 7 Unterlegscheibe

4 Rickholfeder Schaltwelle 8 Federring

5 Blech Vorwahlgetriebe 9 Unterlegscheibe

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange flr Sprengringe

KONTROLLE SCHALTWELLE

Die Baugruppe Schaltwelle 1 auf Beschadigung oder Verformung/
Biegen Uberprifen.

KONTROLLE RUCKHOLFEDERN

Die Ruckholfedern 4 und 6 auf Beschiadigung oder Materialermidung
Gberpriifen.

EINBAU SCHALTWELLE

» Folgende Bauteile der Baugruppe Schaltwelle 1 wie rechts in der
Abbildung gezeigt anbringen.

2 Unterlegscheibe 6 Rickholfeder Blech
3 Federring 7 Unterlegscheibe

4 Ruckholfeder Schaltwelle 8 Federring

5 Blech Vorwahlgetriebe 9 Unterlegscheibe

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange fir Sprengringe

Beim Einbau der Rlickholfeder der Schaltwelle 4 mu3 der Sprengring
A der Schaltwelle zwischen den Enden der Riickholfeder der Schalt-
welle B angebracht werden.

A
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KONTROLLE OLDICHTRING
Den Oldichtring auf Beschadigung und auf Abnutzung seiner
Dichtungslippen Uberprifen. Gegebenenfalls austauschen.

AUSTAUSCH OLDICHTRING

» Den Oldichtring der Schaltwelle aus dem Getriebedeckel ausbau-
en.

« Einen neuen Oldichtring einbauen.

a

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue Oldichtringe ver-
wenden.

Um Beschédigungen beim Einbau des Oldichtrings in den Getriebe-
deckel zu vermeiden, muB auf den Dichtungslippen vorm Einbau
Fett aufgetragen werden.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP GREASE 30

KONTROLLE SCHALTWELLENOFFNUNG

Uberpriifen, ob die Schaltwellendffnungen verschlissen, abgenutzt
oder beschédigt sind.

0000
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EINBAU VORWAHLGETRIEBE

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau

Siehe nachstehende Seiten fir ndhere Angaben zu den einzelnen Arbeits-
schritten.

Einbauen:

» Die Anschlagschraube der Schaltwelle.

» Den Sprengring des Vorwéhlgetriebes

+ Das Blech des Vorwahigetriebes (siehe Seite D-46).

» Die Schaltwelle (siehe Seite D-46).

« Die Dichtung.
* Die Zentrierstifte (siehe Seite D-47).

* Den Getriebedeckel (siehe Seite D-47).
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* Das Motorritzel (siehe Seite D-17).

» Kupplungs-Ausriickvorrichtung (siehe Seite D-17).

« Schalthebel
» Der Rotor des Geschwindigkeitssensors (siehe Seite D-17).

« Deckel Motorritzel
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Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
FMOOIO] i B-13
* Spiel Kupplungshebel ... B-15
* Durchhang/ Spannung Antriebskette .................... B-17
10 N-m -
m(LO kg—m) 'rm:
7.0 Ib-ft ]
i L
10ON-m
] (1.0 kg-m)
1 7.0 Ib-ft /_

23 N-m

(2.3 kg-m)
16.5 Ib-ft

A
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MOTORGEHAUSE, GETRIEBE, KURBELWELLE, PLEUEL

8N-m

[*] (M8 22 N-m (0.8 kg-m)
2.2 kg—m) 6.0 Ib-ft
16.0 Ib-ft
[} 28N-m

<
<>\%§%
: AN

oo

{

<1.4 kg-m>
10.0 Ib-ft

<11.0 lb-ft>

<1.0 kg-m>
7.0 lb-ft

m M8}
10 N-m
(1.0 kg«m)
7.0 ib-ft
(] M16]
35 N-m
3.5 kg-m
(25.5 Ib‘f’t)
115 N-m
11.5 kg-m
<83.0 Ib-ft >
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6.0 Ib-ft

- m(sgoNbégr?m)
58.0 Ib-ft
INHALTSANGABE
AUSBAU GETRIEBE, KURBELWELLE, PLEUEL o rieittrcceesssseceeersssenesesessesssenssssssnsnsnsmmssassssssnmnsans D-153
KONTROLLE UND WARTUNG GETRIEBE ...cociiicrieirieciieieisccciisisnnsssssesssesssssessssessrassnsssssssnsssssnsssssssnrancs D-153
KONTROLLE PLEUEL/ KURBELWELLE ..ttt sneas st smesasssnne D-160

KONTROLLE UND WARTUNG PLEUELLAGER - PLEUELWELLELZAPFEN .....cccomieecreceencenieceneens D-160
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AUSBAU GETRIEBE, KURBELWELLE, PLEUEL

Um Wartungsarbeiten an Getriebe, Kurbelwelle und Pleuel vorneh-
men zu kdnnen, miissen die Gehdusehdlften getrennt werden. Zum
Ausbau dieser Bauteile muB der Motor ausgebaut und zerlegt wer-
den. Zum den einzelnen Arbeitsschritten zum Ausbau und Zerlegen
des Motors siehe die entsprechenden Abschnitte.

* AUSBAU MOTOR......coceeenee Siehe Seite D-4.
* ZERLEGEN DES MOTORS....... Siehe Seite D-20.

KONTROLLE UND WARTUNG GETRIEBE

0

Jedes ausgebaute Teil nach Einbaustellung kennzeichnen
und die Teile in Baugruppen wie “Antrieb”, “Angetrieben”
usw. zusammenfassen, so dass jedes Bauteil beim Wieder-

einbau wieder in seine urspriingliche Position eingesetzt
wird.

EINBAUSPIEL SCHALTGABEL - NUT

Mit einer Blattlehre das Einbauspiel zwischen Schaltgabel und Nut
am Zahnrad Uberprifen.

Das Einbauspiel jeder Schaltgabel ist wichtig, damit das Getriebe
flissig und klar funktionieren kann.

Grenzwert
Einbauspiel Schaltgabel - Nut: 0,50 mm

Ist das Einbauspiel gréBer als der angegebene Wert, muB die Schalt-
gabel, das Zahnrad oder beide ausgetauscht werden.

Spezialwerkzeug Blattlehre
Schubiehre

Standardwert
Nutbreite Schaltgabeinut: 5,0 - 5,1 mm

Kontrolle Nutbreite

O
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Standardwert

Starke Schaltgabel: 4,8-4,9 mm

Kontrolle Starke

ZERLEGEN
Vorgelegewelle

* Den O-Ring 1, das 2. Antriebszahnrad 2 und das 6. Antriebszahnrad
3 entfernen.

O

Um Olverluste zu vermeiden, stets neue O-Ringe verwen-
den.

« Die Buchse des 6. Antriebszahnrad 4, die Unterlegscheibe 5 und
das 3./ 4. Antriebszahnrad 6 ausbauen.

» Den Federring mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange fiir Sprengringe

= Das 5. Antriebszahnrad 7 und seine Buchse 8 entfernen.

7]
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Hauptwelle

 Das 1. gefiihrte Zahnrad 1 und die Unterlegscheibe 2 ausbauen.

« Die Buchse des 1. gefihrten Zahnrads 3, die Unterlegscheibe 4
und das 5. geflhrte Zahnrad 5 ausbauen.

« Den Federring mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange flir Sprengringe

- Das 4. geflihrte Zahnrad 6 und seine Buchse 7 ausbauen.

» Die Unterlegscheibe 8 und das 3. gefUhrte Zahnrad 9 ausbauen.

I OO0t

D.155



r\/\

MOTOR

« Die Buchse des 3. gefithrten Zahnrads 1 ausbauen.

+ Den Federring entfernen und das 6. geflihrte Zahnrads 2 ausbau-
en.

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange flr Sprengringe

» Den Federring mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

Spezialwerkzeug: 800096765 Zange flir Sprengringe

» Das 2. gefihrten Zahnrads 3, seine Buchse 4 und die Unterleg-
scheibe 5 ausbauen.

EINBAU

Die Zwischenwelle und die Hauptwelle in umgekehrter Reihenfolge
wie beim Ausbau einbauen. Auf folgende Punkte achten.

* Die Buchsen von Hand drehe, um sicherzustellen, dass sie sich
ohne Klemmen drehen.

“Vorm Einbau der Zahnrdder eine dinne Schicht Fett auf
Molybdandisulfidbasis oder Motorél an der Hauptwelle und der
Zwischenwelle anbringen.

* Den O-Ring vorm Einbau fetten.

Vorgeschriebenes Produkt MOLIKOTE
AGIP GREASE 30

A
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* Benutzte Federringe niemals wiederverwenden. Nach Aus-
bau eines Federrings von der Welle den Federring wegwer-
fen und einen neuen einbauen.

* Bei Einbau eines neuen Federrings darauf achten, dass sei-
ne Enden nur soweit gedffnet werden, wie es zum Einbau
an der Welle nétig ist.

* Nach Einbau eines Federrings stets (iberpriifen, ob er kom-
plett und fest in seiner Nut sitzt.

Beim Wiedereinbau des Getriebes besonders auf die Einbausteliung
der Unterlegscheiben und Federringe achten. Die Querschnitt-
zeichnung soll fir einen richtigen Einbau der Zahnréder, Unterleg-

scheiben und Federringe dienen (siehe die Seiten D-158 und D-
159).

» Beim Einbau eines neuen Federrings auf seine Einbaustellung
achten. Die Druckseite wie angegeben ausrichten. — Druckrichtung

F

Scharfe Kante

g

Beim Einbau des Buchsen des 3. und 4. gefiihrten Zahn-
rads an der Hauptwelle miissen die Olbohrungen der Welle

A auch die Olbohrungen der Buchsen B ausgerichtet wer-
den.

SO e
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@ Gefihrtes Zahnrad 1. Gang g) Zwischenwelle/ Antriebszahnrad
@ Gefihrtes Zahnrad 5. Gang 1. Gang

(@ Gefishrtes Zahnrad 4. Gang @ Antriebszahnrad 5. Gang
@ Gefihrtes Zahnrad 3, Gang (19 Antriebszahnrad 3./4. Gang
@ Gefihrtes Zahnrad 6. Gang @ Antriebszahnrad 6. Gang
@ Gefilhrtes Zahnrad 2. Gang @ Antriebszahnrad 2. Gang
@ Hauptweile

Menm—
(s.o fb-ft ) < S
)

115 N-m

(11.5 kg-m)
83.0 Ib-ft
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KONTROLLE PLEUEL/ KURBELWELLE
INNENDURCHMESSER PLEUELKOPF

Mit einem Innenmikrometer den Innendurchmesser des Pleuelkopfes
messen.

Spezialwerkzeug
MeBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
Innenmikrometer (18 - 35 mm)

Grenzwert
Innendurchmesser Pleuelkopf: 22,040 mm

Ist der gemessene Wert groBer als der angegebene Grenzwert, muf
das Pleuel ausgetauscht werden.

SEITLICHES SPIEL PLEUELFUSS
Das Axialspiel am Pleuelfu3 mit einer Flhlerlehre messen. Ist der

gemessene Wert groBBer als der angegebene Grenzwert, muf3 das
Pleuel oder die Kurbelwelle ausgetauscht werden.

Grenzwert
Axialspiel am PleueifuB: 0,5 mm

Standardwert
Breite PleuelfuB3: 21,95 - 22,00 mm
Breite Lagerzapfen: 44,17 - 44,22 mm

Spezialwerkzeuqg: Mikrometer (0 - 25 mm)

KONTROLLE UND WARTUNG PLEUELLAGER -
PLEUELWELLELZAPFEN

KONTROLLE PLEUELLAGER - PLEUELWELLELZAPFEN
+ Die Schrauben der Lagerkappen ldsen und die Lagerkappen mit
leichten Schlagen mit einem Plastikhammer entfernen.

« Die Pleuel entfernen und mit der Zylindernummer markieren.

« Uberpriifen, ob die Laufbahnen der Kugellager Verfiarbungen, FraB-
stellen oder andere Defekte aufweisen. Gegebenenfalls das ent-
sprechende Lager austauschen.

A
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KONTROLLE PLEUELLAGER - PLEUELWELLELZAPFEN

* Am oberen oder unteren Totpunkt einen Plastigauge-Streifen wie
gezeigt in Achsrichtung am Pleuelzapfen (nicht an der Olbohrung)
anbringen.

+ Die Schrauben der Lagerkappen in zwei Durchgangen mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Beim Einbau der Lagerkappen an den Pleueizapfen sicherstellen,
dass die beiden Seiten, Kennziffer B fiir den Innendurchmesser und
den anderen, unterschieden werden.

Die Kennziffern des Innendurchmessers miissen immer auf die Ein-
laBventile gerichtet sein, die Olbohrungen A miissen nach Innen
gerichtet werden.

Drehmoment:
Schraube Lagerkappen (erster Durchgang) 40 N-m (4,0 kg-m)
(zweiter Durchgang) 80 N-m (8,0 kg-m)

Spezialwerkzeug: 800096651: Fiihlerlehre
Spezialwerkzeug: 800096872: Fihlerlehre

Solange ein Stiick Plastigauge-Streifen eingelegt ist, niemals die
Kurbelwelle bzw. das Pleuel drehen.

» Die Lagerkappe entfernen und die Breite des gedriickten
Plastigauge-Streifens mit der Skala messen. Die Messung muf
an der breitesten Stelle vorgenommen werden.

Grenzwert

Ol-Freiraum PleuelfuB: 0,080 mm

- Ubersteigt der gemessene Wert des Ol-Freiraums den angegebe-
nen Grenzwert, missen die entsprechenden Lager anhand der
nachstehenden Tabelle ermittelt werden.

+ Die Nummer der Kennziffer B, “1” oder “2” des Innendurchmessers
des entsprechenden Pleuels {iberpriifen.

« Die Nummer der Kennziffer C, “1”, “2” oder “3” des AuBendurch-
messers des entsprechenden Pleuelzapfens Uberpriifen.

» Die Nummer der Kennziffer C, “1”, “2” oder “3” des AuB3endurch-

messers des Pleuelzapfens befindet sich an der linken Kurbel-
wange.

Tabelle zur Auswahi der Lager

AuBendurchmesser Pleueizapfen C

Kennziffer| 1 2 3 ‘ T
Kennziffer 1 Grin Schwarz Braun |
Innendurchmesser 2 Schwarz Braun Gelb Rechts
Pleuel B
Standardwert

Ol-Freiraum Pleuelfuf: 0,032 - 0,056 mm

00000
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Angaben zum Innendurchmesser Pleuel

Kennziffer B Innendurchmesser Pleuel
1 48,000-48,008 mm
2 48,008-48,016 mm

Angaben zum AuBendurchmesser Pleuel

Kennziffer C AuBendurchmesser Pleuel
1 44,992-45,000 mm
2 44.984-44,992 mm
3 44 976-47,984 mm )
Spezialwerkzeug: Mikrometer (25 - 50 mm)
Lagerstarke
Farbe (Teilnr.) Starke
Grin 1,480-1,484 mm ‘
(12164-02F00-0A0)
Schwarz 1,484-1,488
(12164-02F00-0BO) '
Braun 1,488-1,492 mm
(12164-02FQ0-0C0)
Gelb 1,492-1,496 mm
(12164-02F00-0D0)
Das Lager muB als Bausatz ausgewechselt werden.

EINBAU DER LAGER

« Beim Einbau der Lager in die Lagerkappen und am Pleuel sicher-
stellen, dass zuerst die Sperrung D befestigt und anschlieBend
das andere Endteil eingesetzt wird.

A
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* Am Pleuelzapfen und an der Lageroberflache Motordl und Vorge-
schriebenes Produkt anbringen.

Vorgeschriebenes Produkt: MOLIKOTE

» Beim Einbau der Pleuel an die Kurbelwelle sicherstellen, dass die
Kengzh‘fer fir den Innendurchmesser A auf die EinlaBventile und
die Olbohrungen B nach innen gerichtet sind.

» Die Schrauben der Lagerkappen mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Drehmoment:
Schraube Lagerkappen (erster Durchgang)40 N-m (4,0 kg-m)
(zweiter Durchgang) 80 N-m (8,0 kg-m)

« Uberpriifen, dass sich das Pleuel problemios drehen 148t

KONTROLLE UND WARTUNG KURBELWEL-
LENLAGER
KONTROLLE KURBELWELLENLAGER

» Die Kurbelwellenlager auf Beschadigungen Gberprifen. Gegebe-

nenfalls dem angegebenen Bausatz Kurbelwellenlager auswech-
seln.

« Die Lagerzapfen auf Beschadigungen Uberpriifen.
» Den AuBendurchmesser der Lagerzapfen mit dem Spezialwerkzeug
messen.

Standardwert
AuBendurchmesser Lagerzapfen: 47,985 - 48,000 mm

Spezialwerkzeug: Mikrometer (25 - 50 mm)

Hnnmmmaaaaruiiiii
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AUSWAHL KURBELWELLENLAGER

Das angegebene Kurbelwellenlager anhand der Kennziffer des
Innendurchmessers der Gehausedffnung aussuchen. Die Kennzif-
fern des Innendurchmessers der Gehauseoffnung A, “A”, “B” oder
“C” befinden sich auf der Innenseite an jeder Geh&usehdlfte.

Tabelle zur Auswahi der Lager

Kennziffer Angaben Lager
Innendurchmesser A} Innendurchmesser
A 52,000-52,006 mm Grin
B 52,006-52,012 mm Schwarz
C 52,012-52,018 mm Braun
Lagerstarke
Farbe (Teiinr.) Starke
Grin
12229-02F10-0A0...Grin 1,988-1,991 mm
( 1 2229-02F00-OBO...Schwarz)
Schwarz
( 12229-02F10-0B0...Grin 1,991-1,994 mm
12229-02F00-0B0...Schwarz )
Braun
12229-02F10-0C0...Grin ) 1,994-1,997 mm
(1 2229-02F00-0C0... Schwarz

a

Das Lager muB als Bausatz ausgewechseit werden.

AUSWECHSELN DER KURBELWELLENLAGER
» Die Kurbelwellenlager werden mit einem Spezialwerkzeug ausge-
baut. Siehe nachstehende Angaben zur Vorgehensweise.

Spezialwerkzeug: 800096654: Trennvorrichtung/
Einbauvorrichtung Kurbelwellenlager

« Zum Ausbau der Kurbelwellenlager das Spezialwerkzeug wie an-
gegeben ansetzen.

Die Kurbelwellenlager nur in eine Richtung, von Innen nach Auf3en
aus jeder Gehdusehdlfte ausbauen.
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- Die Lager mit dem Spezialwerkzeug und einer Handpresse schritt-
weise ausbauen.

O

Ausgebaute Lager missen durch neue ersetzt werden.

Handpresse

Lager

Gehause

Wir empfehlen den Einsatz einer Handpresse zum Ausbau der Kur-
belwellenlager. Die Kugellager kénnen auch mit Hilfe der folgenden
Spezialwerkzeuge ausgebaut werden.

Spezialwerkzeug

800096678 Werkzeugsatz zum Lagereinbau

800096677 Trennvorrichtung/ Einbauvorrichtung Kurbelwellen-
lager

- Die angegebenen Lager mit dem Spezialwerkzeug verbinden.

O

« Vorm Anbringen der Lager an das Werkzeug miissen das
Werkzeug und die Lager mit Motordl gedit werden.

. Beim Einsetzen des Lagers muB die Lagerseite auf die ein-
geritzte Linie A und der Lagerrand auf die Auflageflache am
Spezialwerkzeug ausgerichtet werden.

- Den Bolzen des Spezialwerkzeugs mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Drehmoment
Bolzen Spezialwerkzeug: 23 N'm (2,3 kg-m)

00O
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Vorm Einbau des Lagers leicht die scharfe Kante im Inneren
des abgerundeten Teils mit einem Olstein glatten, anschlie-
Bend die Gehausedéffnung mit Motordl ausspulen.

Scharfe Kante

» Die am Werkzeug angebrachten Lager wie angegeben in die
Gehéausehalfte einbauen.

g

- Darauf achten, dass der Giberstehende Teil des Lagers A auf
die Gehausedffnung zeigt.

- Sicherstellen, dass das eingekerbte Lager an der oberen Sei-
te und das nicht eingekerbte an der unteren Seite angebracht
wird.

- Die Lagerrander und die Werkzeugoberflache auf die Linie B
am Gehéduse ausrichten.

» Ausreichend Motordl am Spezialwerkzeug und am Lager anbrin-
gen und anschlieBend das Spezialwerkzeug vorsichtig anbringen.
» Das Lager mit Hilfe einer Handpresse schrittweise in die Gehiuse-

offnung soweit einsetzen, bis das Werkzeug 1 am Werkzeug 2
aufliegt.

Handpresse

&)
i
|
-
{
|

o Lager A
—
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} " C o ‘; Lager
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Wir empfehlen den Einsatz einer Handpresse zum Ausbau der Kur-
belwellenlager. Die Kugellager kénnen auch mit Hilfe der folgenden
Spezialwerkzeuge ausgebaut werden.

Spezialwerkzeug
800096678 Werkzeugsatz zum Lagereinbau

800096677 Trennvorrichtung/ Einbauvorrichtung Kurbelwellen-
lager

» Nach Einbau der Lager die Laufflachen auf Kratzer und Beschadi-
gungen Uberprifen.

EINSTELLUNG SCHUBSPIEL KURBELWELLE

« Die Kurbelwelle in die linke Gehausehdlfte einbauen und die Druck-
Unterlegscheibe an der Kurbelwelle anbringen.

- Die rechte Gehausehalfte installieren und die Verbindungs-
schrauben der Geh&usehalften provisorisch festziehen.

* Es muB kein RHODORSEALS5552 auf den Bertihrungsfldchen der
Gehdusehdélften angebracht werden.

* Die Seite mit der Olnut A an der Druck-Unterlegscheibe 1 muB auf
die Kurbelwange an der Kurbelwelle zeigen.

« Den Lichtmaschinenrotor zusammen mit dem Keil anbringen und
die Befestigungsschraube provisorisch festziehen.

- Die Druck-Unterlegscheibe und das Haupt-Antriebszahnrad am
rechten Ende der Kurbelwelle anbringen und die Mutter des Haupt-
Antriebszahnrads mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Seiten D-48 und D-49).

Drehmoment:
Mutter Haupt- Antriebszahnrad 95 N'm (9,5 kg-m)

A
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» Das Schubspiel der Kurbelwelle an mehreren Stellen zwischen
Gehause und Druck-Unterlegscheibe messen.
Standardwert

Schubspiel Kurbelwelle 0,050 - 0,100 mm

Spezialwerkzeug Fihleriehre

Liegen die gemessenen Werte auBerhalb des angegebenen Be-
reichs, muf3 das Spiel wie folgt eingestelit werden:

« Die Druck-Unterlegscheibe ausbauen und die Stérke mit einem
Mikrometer messen.

« Bei falschem Spiel muB eine andere Druck-Unterlegscheibe mit
geeigneter Starke eingebaut werden.

» Das Schubspiel der Kurbelwelle erneut messen.

Speziaiwerkzeug: Mikrometer (0 - 25 mm)

Kontrolle ob die Stédrke im Bereich der Standardwerte liegt.
MaBeinheit: mm

Teilnummer Stéarke Druck-Unterlegscheibe
800097666 1,925-1,950
800097667 1,950-1,975
800097668 1,975-2,000
800097669 2,000-2,025
800097670 2,025-2,050
800097671 2,050-2,075
800097672 2,075-2,100
800097673 2,100-2,125
800097674 2,125-2,150
800097675 2,150-2,175

EINBAU GETRIEBE, KURBELWELLE, PLEUEL

Siehe die entsprechenden Abschnitte zum Einbau dieser Motorteile.

* ZUSAMMENSETZEN DES MOTORS

...................................................................... Siehe Seiten D-40/D-80.
* EINBAU MOTOR

....................................................................................................... Siehe Seiten D-13/D-19.
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MOTOR-SCHMIERSYSTEM

23N-m

(2.3 kg-m>
16.5 Ib-ft

2.3 kg—m)
16.5 Ib-ft

..............................................................................................................................................

.....................................................................................................
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...................................................................................................................
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OLPUMPE

AUSBAU

Fur Wartungsarbeiten an der Olpumpe muB das Motorgehéuse ge-
6ffnet werden.

Ebenfalls muB der Motor ausgebaut und zerlegt werden. Siehe da-
fur die entsprechenden Abschnitte zum Ausbau und Zerlegen des
Motors. Siehe dafiir die Abschnitte zum Ausbau und Zerlegen des
Motors fiir Wartungsarbeiten an der Olpumpe.

* AUSBAU DES MOTORS ........... Siehe Seite D-4.

* ZERLEGEN DES MOTORS....... Siehe Seite D-20 -35.

ZERLEGEN

« Die Befestigungsschraube der Olpumpe abschrauben.
» Den Olpumpendeckel 1 ausbauen.

+ Die Rotorwelle 2, den Fihrungszapfen 3, den inneren Rotor 4 und
den &uBeren Rotor 5 aus dem Pumpengehause 6 entfernen.

INSPEKTION

Das Spiel der Rotorspitze und des duBeren Rotors mit einer Fihler-
lehre Uberprifen.

Qbersteigt das MeBergebnis den angegebenen Grenzwert, muf die
Olpumpe ersetzt werden.

Spezialwerkzeug: Flhlerlehre

Grenzwert
Spiel Rotorspitze: 0,20 mm
Spiel duBerer Rotor: 0,35 mm

(Spie! Rotorspitze)

(Spiel auBerer Rotor)

A
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ZUSAMMENSETZEN UND EINBAU

a

Vorm Wiedereinbau die Olpumpe mit sauberem Motordl
aussptlen.

+» Die Rotorwelle in den inneren Rotor einsetzen, dabei muB der
Fahrungszapfen 1 auf die Einkerbung A am inneren Rotor ausge-
richtet werden.

» Den auBeren und inneren Rotor in das Pumpengehause einset-
zen.

Die eingestanzte Markierung B am &uBeren Rotor muB auf das
Pumpengehduse weisen, die eingestanzte Markierung € am inne-
ren Rotor muB3 auf den Pumpendeckel weisen.

« Eine diinne Schicht Vorgeschriebenes Produkt auf der Schraube
anbringen und festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt: LOC-TITE 243

Fir den Einbau der Olpumpe siehe die entsprechenden Abschnitte
zum Zusammensetzen und Einbau des Motors.

* ZusammensetZen deS MOTOIS .uuiivuieemeeemeeeeeeeeenreeesrneersrreseseresisessnsessesanmssesassnns Siehe Seiten D-40 bis D-80.
=11 o = TE IR 1Y, o) o OO Siehe Seiten D-13 bis D-19.
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OLFILTER OLWANNE/ OLDRUCKREGLER
AUSBAU

Nach Ablassen von Motordl und Kihliflissigkeit missen die folgen-
den Bauteile in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut werden,

damit der Filter der Olwanne und der Oldruckregler entfernt werden
kénnen.

FUr nghere Angaben zum Ablassen des Motordis siehe die folgen-
den Seiten.

Ablassen:

» Motordl (siehe Seite B-13).

+ Kithiflissigkeit (siehe Seite B-15).

Ausbauen:
* Die Wasserleitung.
« Die Wasserpumpe (siehe Seite D-29).

 Den Zentrierstift.
» Das Pumpenrad (siehe Seite D-29).

« Den Kupplungsdeckel (siehe Seite D-29).

» Den Zentrierstift
* Die Dichtung

i
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- Den Filter der Olwanne.

« Den Oldruckregler.

KONTROLLE OLDRUCKREGLER
Die Funktion des Oldruckreglers tberprifen, dafiir mit einem geeig-

neten Stab auf den Kolben driicken. Funktioniert der Oldruckregler
nicht, muB3 er ausgewechselt werden.

REINIGUNG FILTER OLWANNE
Den Filter der Olwanne mit Druckluft reinigen.

FpRHHHHmmuoammmmanmmih e
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EINBAU FILTER OLWANNE/ OLDRUCKREGLER
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbau:
+ Den Oldruckregler (siehe Seite D-51).

» Den Filter der Olwanne (siehe Seite D-51).

« Die Dichtung
» Den Zentrierstift (siehe Seite D-55).

» Den Kupplungsdeckel 4 (siehe Seite D-55 und D-56).

Innmeoiiii IHIIIHWMHHHll\HHIHl%
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» Das Pumpenrad (siehe Seite D-56).

« Die Befestigungsschraube des Pumpenrads (siehe Seite D-57).
* Den Zentrierstift.

+ Das Gehé&use der Wasserpumpe (siehe Seite D-57 und D-58).
* Die Wasserleitung.

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
F KUhHIOSSIGKEI ..o B-15

* Motorol

OLDRUCKSCHALTER/ OLKUHLER
AUSBAU

Nach Ablassen des Motordis den Oldruckschalter und den Olkiihler
ausbauen.

Fir ndhere Angaben zum Ablassen des Motoréls siehe die folgen-
den Seiten.

Ablassen:
* Motordl (siehe Seite B-13).

Agsbauen:
. (__)Idruckschalter
« Olkuhler

T e
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KONTROLLE OLDRUCKSCHALTER
Siehe Kapitel G-38

KONTROLLE OLKUHLERLEITUNGEN

Die Olkiihlerleitungen auf Schaden und Austreten von Ol iberpri-
fen. Gegebenenfalls auswechseln.

KONTROLLE UND REINIGUNG DES OLKUHLERS

Den Schmutz und Staub zwischen den Kihlerrippen mit PreBluft
entfernen.

Uberpriifen, ob am Olkiihler Ol austritt. Gegebenenfalls austauschen.

Verbogene Kiihlerrippen kdnnen mit einem Schraubenzieher vor-
sichtig gerichtet werden.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Siehe nachstehende Seiten fur ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbau:
* Olkihler (siehe Seite D-17).
« Oldruckschalter (siehe Seite D-45).

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
VIO O O] e D-13
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OLFILTER
Siehe Seite B-13.
OLDRUCK

Siehe Seite B-29.

OLDUSE/ OLDUSE KOLBENKUHLUNG
AUSBAU

Nach Ablassen des Motordls kann die Oldiise ausgebaut werden.
Um die Oldiisen und Oldisen fir die Kolbenkuhlung (an jedem Zy-

linderkopf) ausbauen zu kénnen, miissen zunéchst die Zylinder
entfernt werden.

Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorge-
hen.

Fiir ndhere Angaben zu den einzelnen Arbeitsschritten siehe die
folgenden Seiten.

Ablassen:
« Motordl (siehe Seite B-13).

Ausbguen:
» Die Oldise.
» Den Zylinder.

- Die Oldiisen (an beiden Zylinderkdpfen) (siehe Seite D-23 und D-
27).

+ Die Oldisen fiir die Kolbenkiihlung (siehe Seite D-38).
EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

Siehe nachstehende Seiten fiir ndhere Angaben zu den einzelnen
Arbeitsschritten.

Einbau.

« Die Qldilsen fur die Kolbenkihlung (siehe Seite D-41).
- Die Oldisen (an beiden Zylinderképfen) (siehe Seite D-61).
» Den Zylinder.

- Die Olduse (fir das Getriebe) (siehe Seite D-41).

(Lato posteriore)

Folgende Bauteile entsprechend der Angaben einstellen

Seite
* Motordl B-13

KONTROLLE "%\K o &

Uberpriifen, ob die Oldiisen fiir die Kolbenkiihiung und die Oldiisen

verstopft sind. Gegebenenfalls mit einem diinnen Draht und Pref3-
luft reinigen.

RRARmmhiiih e
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG MOTOR-SCHMIERSYSTEM

Zylinder #2 (hinten) Zylinder #1 (vorne)
Zapfen und Nok- Zapfen und Nocken| | Zapfen und Nocken ii‘zf::nu"d
ken Nockenwel- ] Nockenwelle rgo kae}nwelle 1 [ | Nockenwelie Austan
i inla
le AuslaB Y EiniaB * LN T
AN AN BAN g N

' U

VentilstéBel \ VentilstoBel \

id

! I A -J
Buchse Zwischen- Buchse Zwischen-

i

rad Ventilsteuerung rad Ventilsteuerung ]
A )
Kolben und Kolben und o
————iKolbenbolzen
Kolbenbolzer——l "
Zahnréder und Nr.1 : ‘[ Nr.2 .\Zlahqlrader u:d
H \ 3
Ventilsteuerkett o A S o entilsteuerkette
WY Zylinderwiindd Y s
Nr. 1 und . = $n
Nr.2 Oldise lﬁmduse ‘
Kiahlung [_ " P], Kihlung Y
Kolben Nr.1 | | )\ Y s | {Kolben Nr.2
|

Lager Kurbelwellenzapfen|

Linkes Kurbelwelliehiléigér >
Nr. 1und Nr. 2

Rechtes Kurbelwellenlager

X *
Lichtma- |.___ |Anfahr- \
schine <7 |kupplung f
. |
s\ | Linkes Lager Linkes Lager ‘_* l > |&ldruckschalt
Hauptwelle 71 Zwischenwelle Oldise | Hauptleitung rucksehatier
—
Zahnrader Zahnrader =
Buchse Buchse | BYPASS
Hauptwelle Zwischenwelle
l‘l Y
XA

4

I;(upplungsscheibeﬂ m :
BYPASS
o—»| Olkiihler —J

-
-

Oldruckregler

Olpumpe

Filter Olwanne

== - — =
OLWANNE — ~
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AUFHANGUNG UND RADER
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Vorderrad

............................................................................... E-3
Vorderradauth@ngung ......cocooeioiiiiii e E-6
HInterrad ... E-17
Hinterradaufh@ngung ... E-20
Fahrgestell ... E-24
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VORDERRAD

eichtmetall-Radfelge ... 3,50"x 177
leifendimension (TUDEIESS) ......oviicirreeiireeeee e 120/70ZR17758”
leifendruck bei kaltem Reifen (nur Fahrer) ...........cccocooovoiiiiiieie, Kg/cm? 2,3-Psi 34,6
leifendruck bei kaltem Reifen (mit Beifahrer) .........c..ccoccoivviioiiiie Kg/cm? 2,5-Psi 35,5
AUSBAU VORDERRAD

Nas Fahrzeug am Motor soweit unterstiitzen, bis das Vorderrad kei-

en Bodenkontakt mehr hat. AnschlieBend die folgt vorgehen:
Die in der Abbildung gezeigten Schrauben ldsen und die Brems-
zangen ausbauen.

' Die vier Schrauben 8 16sen, mit denen die Radachse an den Gabel-
beinen befestigt ist.

' Die Radachse 1losschrauben, die Buchse 2 bis zum inneren Gabel-
rand herausziehen.

» Die Radachse herausziehen und das Rad ausbauen.

LRI Illlllllllifﬁu‘g’jﬁﬁﬁi‘n
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REVISION VORDERRAD

Den Radialschlag und Axialschlag wie angegeben am der Vorder-
radfelge Uberprifen. Die MeBergebnisse dirfen foigende Werte nicht
ubersteigen:

Axialschlag ....oocovii e < 0,5 [mm]
Radialschiag ......oooeeviieiii e < 0,8 [mm]

Ein groBerer Radial- bzw. Axialschlag ist normalerweise durch ver-
schiissene Lager bedingt.

In diesem Fall die Lager auswechseln. Bleibt das Problem beste-
hen, muB die Radfelge ausgetauscht werden.

AUSWECHSELN VORDERE RADACHSLAGER

Die Radachslager missen wie folgt ausgewechselt werden:

« Die sechs Befestigungsschrauben an jeder Bremsscheibe 16sen
und die beiden Bremsscheiben ausbauen. Die Bremsscheiben
miissen beim Ausbau nach Einbaustellung markiert werden (rechts
- links). )

+ Die Radnabe auf eine geeignete ebene Unterlage mit einer Off-
nung fir das auszubauende Radachslager legen.

« Einen Schlagdorn auf den inneren Lagerring setzen und das La-
ger mit Hammerschidgen austrieben.

« Den Ansatzpunkt des Schlagdorns standig verlagern, so dass das
Lager moglichst gleichm&Big und ohne zu verkanten ausgetrie-
ben werden kann.

» Den Abstandhalter herausziehen und das andere Lager auf die
gleiche Weise ausbauen.

O

Ausgebaute Lager miissen durch neue ersetzt werden.

Vorm Einbau de neuen Lager sicherstellen, dass der Lagersitz nicht
zerkratzt oder schmutzig ist. Den Lagersitz schmieren. Das Lager
wird mit Hilfe eines Rohrstilicks mit geeignetem Durchmesser ein-
gebaut. Das Rohrstlick nur auf dem auBeren Lagerring ansetzen.
Den Abstandhalter einsetzen und das andere Lager auf die gleiche
Weise einbauen.

Durch Einsetzen der Radachse die Ausrichtung der beiden Lager
Uberprifen.

Nach jeder Arbeit an der Radern soliten diese ausgewuch-
tet werden.

+ Die Bremsscheiben einbauen, dabei auf die urspringliche Ein- N
baustellung (rechts — links) achten. Die Befestigungsschrauben N T
der Bremsscheiben mit einem Drehmoment von 22/24 N-m (2,2/ T >
2.4 kg-m) festziehen.

O
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BIEGUNG RADACHSE

Die Fluchtabweichung der Radachse mit zwei v-férmigen Blocken
und einer MeBuhr berprifen.

Maximal zulassige Fluchtabweichung...........c..cccoooo. < 0,25 [mm]
EINBAU VORDERRAD

Das Rad, die Radachse und die Gewindebuchse in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau wieder einbauen. Unbedingt auf die

Radlaufrichtung achten (siehe Pfeil auf dem Reifen und der Felge).
Die Radachse und die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Radachse ....oveviiiiiieciece e 95+100 [N'm]
Befestigungsschrauben Radachse ... 23+25 [N'm]

Die Bremszangen einbauen und die Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Befestigungsschrauben Bremszangen .........ccccoeeee. 23+25 [N-m]

00Ot
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VORDERRADAUFHANGUNG

Die Vorderradaufhingung besteht aus einer dlhydraulischen Teleskopgabel mit umgedrehten Schaften.

Y F= T PSR SPT RPN Marzocchi
Durchmesser Gabelschaft............ooviiiiiii e @ 43 [mm]
Radhub VOrderrad .........oooo et 120 [mm]
Olmenge iM GabelSChaft ..........coovive oottt snes 425 cc
OISTANA IM RONE <. 160 [mm]

AUSBAU VORDERRADGABEL

« Das Vorderrad wie oben beschrieben ausbauen (siehe Seite E-3).
* Die vier Befestigungsschrauben des Kotflugels 1 abschrauben und
den Kotfligel abbauen.

+ Die Bremsleitung von der Gabel I6sen und die beiden Befestigun-
gen 2 entfernen.
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» Die beiden Befestigungen 1 ldsen, die die Gabelrohre am Lenk-
kopf befestigen.

» Die vier Befestigungen 2 an der Lenkbasis l6sen.

» Die Schéfte herausziehen.

Am Model V-Raptor missen fiir den gleichen Arbeitsvorgang zu-
néchst folgende Karosserieteile abgebaut werden:

+ Die sieben oberen Schrauben 4 16sen und die Baugruppe 3 ent-
fernen.

« Die sechs Schrauben 6 16sen und die unteren Karosserieteile 5
abbauen.

« Die beiden Schrauben 7 (siehe Abbildung) und die Schraube un-
ter dem Blinkerglas 8 l6sen und die Blinker auf beiden Seiten des
Motorrads abbauen.

+ Die Befestigungen 9 auf jeder Seite 16sen und den Scheinwerfer-
ring 10 entfernen.

e
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» Die drei Schrauben 11 entfernen und den Scheinwerfer vom Fahr-
zeug abbauen.

REVISION VORDERRADGABEL

 Die obere VerschiuBschraube 3 mit einem 19mm SchiUssel ab-
schrauben.

- Das Tragrohr 4 am Laufteil nach unten driicken.

« Das alte Gabeldl aus dem Rohr ablassen. Dafiir das Rohr einige
Male vollstandig nach unter driicken, so dass das alte Gabeldl
vollstandig abgelassen wird.

N

Altdl nicht verschiitten. Altdl belastet die Umwelt.

» Nach Entfernen der Schraube 5 an der Basis an jedem Schaft
kann das Tragrohr aus dem Laufteil 6 herausgezogen werden.

0

Wahrend des Ausbaus miissen die Bauteile mit entsprechen-
der Schutzvorrichtung in einen Schraubstock eingespannt
werden.

- Die obere VerschiuBschraube 3 der Baugruppe wie in der Abbil-
dung gezeigt entfernen. 3]

P
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AUSBAU DER DAMPFERSTANGE

+ Folgende Bauteile von der Dampferstange abnehmen, die Nut-

mutter 1, die Scheibe 2, die Feder 3, den Abstandhalter und die
Dampferstange

+ Die Stange 1 einige Male driicken, so dass das Ol austreten kann,
das noch im Inneren der Baugruppe verblieben war.
* Uberprifen, ob die Stange frei in der Hilse lauft.

Die Baugruppe der Dampferstange nie zerlegen.

- Den Zustand der Abstandhalter und die freie Federl&nge Gberpri-
fen.

Ist die Federlange kleiner als der angegebene Wert, muf die Feder
ausgetauscht werden.

,,
//
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AUSBAU LAUFTEIL - TRAGROHR

* Den Staubschutz 1 und den Sprengring 2 entfernen.

 Das Laufteil wie in der Abbildung gezeigt vom Tragrohr entfernen.

« Folgende Bauteile entfernen: Oldichtring, Abstandhalter, Buche
(Huise), Rohrbuchse.

» Den Zustand der inneren Oberfliche des Tragrohrs und er duBe-
ren Oberflache des Laufteils Uberprifen.

EINBAU LAUFTEIL - TRAGROHR

O

Zum Einbau reibfreie Buchsen und neue Oldichtringe ver-
wenden.

« Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorge-

T
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- Den Oldichtring einsetzen und die gesamte Baugruppe Lautfteil
einbauen.

AnschlieBend den Sprengring 2 und den Oldichtring 1 einbauen.

» Die Dampferstange in die Gabel einsetzen.

- Die untere Schraube anbringen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

« Am Gewinde Loctite Gewindestoppmittel anbringen.

+ Die Gabel, ohne Feder, senkrecht halten.

= Vollstdndig zusammendricken.

- Die Hdilse bis zum oberen Stand mit dem angegebenen Gabeldl
auffillen.

+ Die Dampferstange mehr als zehn Mal langsam driicken, bis keine
Luftblasen mehr im Ol sind.

« Erneut die Hilse bis zum oberen Stand mit dem angegebenen
Gabeld! auffiillen. Die Hillse mehrmals nach oben und unten be-
wegen, bis keine Luftblasen mehr im Ol sind.

« Die Gabel senkrecht halten und 5 - 6 Minuten warten.

* Den Olstand bei dieser Arbeit stets oberhalb des Hiilsenendes
halten, um zu vermeiden, dass Luft in die Hllse eindringen kann.
* Darauf achten, dass die Luft vollstdndig entliftet wird.

- Die Gabel senkrecht halten und den Olstand wie angegeben auf
160 mm einstellen.

160 mm

Beim FEinstellen des Olstands in der Gabel muf die Feder entfernt
und die Hilse volistandig zusammengedrickt werden.

HIImmmmmmmmmmm
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» Die inneren Abstandhalter anbringen (Abbildung Seite E-9).

+ Die Kontermutter A anbringen und soweit festschrauben, bis die
Hohe A der Gewinde an der inneren Stange 11 mm Ubersteht (sie-
he Abbildung).

» Die Gabelfeder zusammendricken und einbauen. Alles mit der
Scheibe blockieren.

» Den Zustand des O-Rings an der VerschluBschraube der Gabel
Uberprifen. Gegebenenfalls austauschen.

« Die Gabelrohre im angegebenen Abstand anbringen (siehe Abbil-
dung).

» Die VerschluBschraube anbringen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

EINBAU VORDERRADGABEL

+ Beim Einbau der Vorderradgabel in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Ausbau vorgehen.

« Die Gabelrohre im angegebenen Abstand anbringen (siehe Abbil-
dung).

« Die vier Befestigungen an der Lenkbasis und die beiden Befesti-

gungen am Lenkkopf mit einem Drehmoment von 23+25 [N-m]
festschrauben.

190 mm

AT
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AUSBAU LENKER

= Um den Lenker ausbauen und ersetzen zu kdnnen, missen vor-
her folgende Bauteile abgebaut werden. Die Rickspiegel, die elek-
trischen Schalter rechts 1 und links 2, die Halterung des Kupplungs-
hebels 3 sowie die Baugruppe der Bremspumpe der Vorderrad-
bremse 4. Die elektrischen Schalter konnen nach Ldsen der unte-
ren Schrauben 5 abgebaut werden. Zum Ausbau der Halterung
des Kupplungshebels sowie der Baugruppe der Bremspumpe der

Vorderradbremse missen die vier Schrauben 6 abgeschraubt
werden.

» MuB der Lenker ausgetauscht werden, weil er beschadigt oder
verbogen ist, miissen auch die beiden Gegengewichte auf der rech-
ten und linken Seite ausgebaut werden. Dafur die Schrauben 7
l6sen.

» Beim Einbau des Lenkers in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Ausbau vorgehen.

7]
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» Beim V-Raptor missen die Horner ausgebaut werden.

Soll der Lenker nur zum Ausbau der Lenkung entfernt werden, brau-
chen die o. a. Arbeitsschritte nicht ausgefihrt zu werden. In diesem
Fall nur die Befestigungsschrauben der Lenkung 8 I6sen, die Bligel-
schraube 9 entfernen und den Lenker nach vorne umklappen.

AUSBAU LENKUNG

Zum Ausbau der Lenkung vom Fahrgestell wie folgt vorgehen:

« Das Vorderrad, den Kotfliigel und die Gabelrohre wie oben be-
schrieben ausbauen.

« Die beiden Schrauben 10 I6sen, die elektrischen Anschilisse ab-
nehmen und den Scheinwerfer ausbauen.

« Die Instrumente komplett mit Halterung vom Lenkkopf entfernen.
Dazu miissen die beiden in der Abbildung gezeigten Schrauben

11 abgeschraubt und die elekirischen Anschlusse abgenommen
werden.

Beim Model V-Raptor wie folgt vorgehen:

« Das Vorderrad, den Kotflligel und die Gabelrohre wie oben be-
schrieben (Seite E-7 ) ausbauen.

&
L ® \N/XV ﬁ
» Nach Lésen der drei Schrauben 14 die Instrumenteneinheit 12 f? é“fr\

aus dem Rahmen 13 ausbauen.

A
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» Die Schrauben am Lenkzapfen 1 entfernen. Den Lenkkopf durch
Anheben ausbauen.

O

Beim Ausbau werden die rechte und linke Scheinwerfer-
halterung geldst. Diese miissen zusammen mit den entspre-
chenden Silentblock ausgebaut werden. Die elektrischen
Anschliisse der vorderen Blinker abnehmen.

» Mit einem geeigneten Schiissel fiir Nutmuttern die Nutmutter 2
der Lenkrohrbefestigung abschrauben. Die Staubschutzkappe 3
und das darunter liegende Lager entfernen und das Lenkrohr aus
der Hulse herausnehmen.

» Den Zustand der einzelnen ausgebauten Bauteile Gberprifen. MuB
das Lenklager ausgewechselt werden, kénnen die Lagersitze mit
einem Schiagdorn und Hammer wie in der Abbildung gezeigt aus-
gebaut werden.

O

Den Ansatzpunkt des Schlagdorns am auBleren Lagerring
standig versetzen, so dass das Lager gleichméBig und ohne
zu verkanten ausgebaut werden kann.

« Das untere Lenklager 4 mit einem MeiBel austreiben.

@

Bei dieser Arbeit darauf achten, dass der Abstandring 5 nicht
beschadigt wird.

OO
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« Alle Sitze auflen am Lenkrohr und innen in der Hilse sorgfaltig
reinigen.

» Ein neues Lager mit einem Rohrstiick mit geeignetem Durchmes-
ser am Lenkrohr einbauen. Das Rohrstiick muf3 zum Einbau am
inneren Lagerring angesetzt werden (siehe Abbildung).

- Die Lagersitze an der Hilse mit einem Rohrstiick mit geeignetem
Durchmesser einbauen. Die Lagersitze einfetten und das Rohr-
stiick zum Einbau am auf3eren Ring des Lagersitzes ansetzen.

EINBAU LENKUNG

« Wird nach griindlicher Uberpriifung festgestellt, dass kein Bauteil
der Lenkung verschiissen oder abgenutzt ist, miissen alle Bautei-
le in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau wieder eingebaut
werden.

» Die Nutmutter 1 der Lenkrohrbefestigung festziehen.

« Die Lenkbasis einige Male in beide Richtungen drehen, so dass
sich die Rollenlager richtig setzen konnen.

« Die Nutmutter 1 um 1/4 - 1/2 Umdrehung l6sen.

» Die Gabelrohre einsetzen und die entsprechenden Schrauben an
der Lenkung so festziehen, dass sich Lenkkopf und Lenkbasis
richtig aufeinander ausrichten.

 Die anderen Bauteile einbauen. Die Schraube des Lenkzapfens
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment von 60+65 [N-m] festzie-
hen. LOC-TITE 243 anbringen.

» Den Lenker, die Bligelschraube und die vier Befestigungsschrauben
wieder anbringen.

« Nach Einstellung der Lenkerstellung die vier Schrauben 3 mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment von 5+7 [N-m]. festziehen.

Ll
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HINTERRAD

Leichtmetall-Radfelge ......ccooooiiiiiie e 5,50"x17”
Reifendimension (TUBEIESS) .....c.oouiiuiiouiieice e 180/55-ZR 17" 73W
Reifendruck bei kaltem Reifen (nur Fahrer) ..., Kg/cm? 2,5-Psi 35,5
Reifendruck bei kaltem Reifen (mit Beifahrer) ...........c..ocooeveeviveeeeeeeeennn. Kg/cm22,7-Psi 38,3
AUSBAU VORDERRAD

Das Fahrzeug am Motor soweit unterstiitzen, bis das Hinterrad kei-

nen Bodenkontakt mehr hat. AnschlieBend die folgt vorgehen:

« Die Radachsmutter 1 losen.

* Den Kettenspanner 2 |6sen, anschlieBend die Radachsmutter 1
abschrauben und die Radachse 3 zur gegeniiber liegenden Seite
herausziehen.

* Das Hinterrad nach vorne schieben, so dass die Kette aus dem
Zahnkranz ausgehangt werden kann.

» Das Rad aus der Gabel herausziehen. Auf das Befestigungsblech
der Bremszange achten, das jetzt gelost ist.

* Die Abstandhalter von den beiden Radseiten abnehmen und wenn

nétig die Flansch mit ReiBschutz und Zahnkranz von der hinteren (2]
Nabe abnehmen.

(it
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REVISION HINTERRAD

Zum Auswechseln der Radachslager und der Flansch, der Uberprii-

fung von Radialschiag und Axialschlag der Feige, wie beim Vorder-
rad vorgehen.

» Den Verschleil der Lager und des Reischutzes lberprifen und
gegebenenfalls austauschen.

Beim Wiedereinbau muf3 die Kettenspannung und die Ausrichtung
der Markierungen 1 auf beiden Gabelseiten Uberprift werden.

REVISION KETTENZAHNKRANZ UND KETTEN-
F“TZEL Normaler

hlei
Die nebenstehende Abbildung zeigt das Zahnprofil des Zahnkran- Verschlel

zes und des Kettenritzels bei normalem und {iberm&Bigem Ver-
schleif3.

UbermaBiger
Verschlei3

Bei UbermaBigem Verschlei3 missen di entsprechenden Bauteile
ausgewechselt werden.

AUSTAUSCH ZAHNKRANZ

Nach Ausbau des Hinterrads die Flansch Zahnkranzhalterung ent-
fernen.

Die beiden in der Abbildung gezeigten Schrauben 2 abschrauben,
den Zahnkranz auswechseln, wieder einbauen und die Schrauben

mit dem vorgeschriebenen Drehmoment von 50+ 52 [Nm] festzie-
hen.

O

Wenn der Zahnkranz ausgewechselt wird, muB gleichzeitig
auch das Ritzel und die Antriebskette ausgetauscht werden.

A
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AUSTAUSCH DER KETTE

« Die Kette mit einem geeigneten Werkzeug am KettenschloB &ff-
nen. Das KettenschloB kann von der Innenseite her an den bei-
den Zapfen des Kettenglieds erkannt werden, die anders als die
anderen Zapfen geschlossen sind. Siehe Abbildung.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau
vorgehen.

Die Kette wie im Abschnitt Wartung beschrieben Uberprifen.

AUSTAUSCH DES KETTENRITZELS

« Den Deckel wie im Abschnitt Wartung beschrieben entfernen.
« Die Schraube 1 und den Geschwindigkeitssensor 2 ausbauen.
« Die Ritzelmutter und das Ritzel entfernen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau
vorgehen und die Mutter des Ritzels mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment von 13 [N-m] festziehen.

00RO
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HINTERRADAUFHANGUNG
AUSBAU HINTERER STOSSDAMPFER

Verliert der hintere Stodampfer Ol oder ist er anderweitig bescha-

digt, muB er ausgetauscht werden. Dazu wie folgt vorgehen:

« Die beiden seitlichen Karosserieteile rechts und links unter der
Sitzbank wie im Abschnitt Wartung beschrieben ausbauen.

« Die Mutter 3 der oberen StoBdampferbefestigung von der linken
Fahrzeugseite her abschrauben (siehe Abbildung). Den Bolzen

én der gegeniiber liegenden Seite herausziehen.

Vor diesem Arbeitsschritt muB3 der Auspuff (Auspuffrohre) ausge-
baut werden.

« Die Mutter 4 und 5 (siehe Abbildung) entfernen.

« Beide Bolzen von der rechten Fahrzeugseite her ausbauen.

» Den StoBdampfer entfernen.

ALLGEMEINE UBERPRUFUNG DES STOSSDAMPFERS

Foigendes Uberprifen:

« Der StoBdampferschaft darf nicht beschadigt oder verbogen sein,
andernfalls den StoBdampfer auswechseln.

» Uberprifen, ob Ol am StoBdampfer austritt. Bei groBeren
Olverlusten muB der StoBdampfer ausgewechselt werden.

+ Beim Zusammendriicken des StoBdampfers wird festgestellt, dass
er sich zu leicht in beide Richtungen (Ausdehnung und Kompres-
sion) bewegen laBt. Das bedeutet, dass die inneren Bauteile des
StoBdampfers verschlissen sind, der StoBdampfer muB ausge-
wechselt werden.

= Den Abnutzungszustand der Kugelgelenke Uberprifen. Bei Gber- :
maBigem Spiel austauschen.

0 0
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O

l Der StoBdampfer enthédlt unter Druck stehendes Gas und
uf keinen Fall gedffnet werden.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau
vorgehen. Die Muttern (3, 4 und 5) missen mit den vorgeschriebe-

nen Drehmomenten von 45/48 N-m (4,5/4,8 kg-m) festgezogen wer-
den.

EINSTELLUNG FEDERVORSPANNUNG

Nach Einbau des StoBdampfers die Federvorspannung wie ange-
geben einstellen. Dazu wie folgt vorgehen:
» Die obere Nutmutter 1 lésen.

« Die Nutmutter 2 soweit festziehen oder l6sen, bis der Standard-
wert erreicht ist.

Standardlange: 180 [mm].

KONTROLLE UND AUSBAU HINTERER
SCHWINGHEBEL

+ Die unteren Befestigungsmuttern des StoBdampfers wie oben be-
schrieben ausbauen. Die in der Abbildung gezeigten Rahmen-
befestigung 3 und Befestigungsbolzen 4 ausbauen.

« Die rechte und linke Platte und ihre Einbaustellung markieren.

« Die gesamte Baugruppe hinterer Schwinghebel ausbauen.

* Das Spiel der Abstandhalter 5 in den Lagern tUberprifen.

« Bei zu groBem Spiel missen die Lager des hinteren Schwing-
hebels ausgetauscht werden.

» Die Oldichtringe entfernen. Mit einem geeigneten Schlagdorn die
Lager aus ihren Sitzen austreiben. Dabei den Schlagdorn am &u-
Beren Lagerring ansetzen.

Die Lager austauschen. Beim Wiedereinbau in umgekehrter Rei-

henfolge wie beim Ausbau vorgehen. Die gleiche Arbeit auch fur die

Rollenlager am Fahrgestell vornehmen.

@

Beim Einbau der Oldichtringe besonders vorsichtig vorge-
hen. Diese miissen in ihre Sitze eingesetzt und anschilie-
Bend mit einem Schlagdorn eingetrieben werden. Den
Schlagdorn am aufieren Ring ansetzen.

I OO
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EINBAU HINTERER SCHWINGHEBEL

» Die Baugruppe mit hinterem Schwinghebel und den beiden Plat-
ten wieder zusammensetzen.

+ Die Baugruppe am Fahrgestell anbringen. Darauf achten, dass die
durch die Pfeile markierten Bohrungen an der Platte am unteren
Kugelgelenk des Sto3dampfers angebracht werden.

AUSBAU SCHWINGGABEL

Zunéchst das rechte und linke Auspuffrohr, das Hinterrad und die
Baugruppe Schwinghebel wie oben beschrieben entfernen. Dann
wie folgt vorgehen:

* Den Schalthebel wie im Abschnitt Wartung beschrieben abneh-
men.

+ Die beiden Haltebleche der linken und rechten FuBraste entfer-
nen. Dazu die drei Schrauben 1 an jeder FuBraste abschrauben

« Die beiden Verschliisse 2 des Gabelzapfens entfernen.

» Die Schraube 4 und die diagonal gegeniber liegende Schraube
abschrauben und den Abgaskrummer 3 ausbauen.

» Die Mutter 1 von der linken Fahrzeugseite her abschrauben.
« Den Gabelzapfen 2 herausziehen.

» Mit einem Schlagdorn die Nutmutter 3 ldsen.
« Mit einem 21 mm Sechskantschliissel die Buchse 4 |6sen.
+ Die Gabel aus dem Fahrgestell entfernen.

000 0
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» Die einzelnen Bauteile an der Gabel (Lager, Oldichtringe, Ketten-
schuh und Gabel) Uberpriifen. . {6

Wird beim Einsetzen der Buchse 4 an den entsprechenden Lagern \§ 2 %% “ /b
5 oder beim Einsetzen des Gabelzapfens 6 in die Lager 7 auf der // : @\ N
rechten Seite ein zu groBes Spiel festgestelit, miissen diese ausge- / ( ~ // D
tauscht werden. Dazu zun&chst die Oldichtringe und dann die La- & \\\7\& -
ger mit einem Rohrstiick mit geeignetem Durchmesser ausbauen. \\\1QT7;““-@

Beim Wiedereinbau das Rohrstiick auf den auBeren Lager-
ring aufsetzen.

Besonders auf die Oldichtringe achten.

Die einzelnen Bauteile fetten.

» Nach Anbringen der Gabel die Buchse 4 soweit festschrauben, bis
das Achsialspiel beseitigt ist.

« Die Nutmutter 3 mit dem Spezialwerkzeug und dem vorgeschrie-
benen Drehmoment von 45+50 [N-m)] festziehen.

» Den Gabelzapfen einfligen und die Mutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment von 70+75 [N-m] festziehen.

OO
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327,11

676.4 |

FAHRGESTELL

Hochwiderstandsfahiger Stahlrohrrahmen

AUSWECHSELN DES FAHRGESTELLS

MuB das Fahrgestell ausgetauscht oder gerichtet werden, missen zunachst alle Bauteile vom Fahrgestell abge-
baut werden. Dazu die Anweisungen zum Ausbau der einzelnen Bauteile in den entsprechenden Abschnitten im
vorliegenden Handbuch befolgen. Fiir eine allgemeine Uberprifung siehe Abbildung.

Anhand der aufgefiihrten MaBangaben kann entschieden werden, ob das Fahrgestell ausgetauscht oder gerichtet
werden mubB.

Stark beschadigte Fahrgestelle missen ausgewechselt werden.

AR
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Bremsen ... F-3
Bremsscheiben ... F-4
Kontrolle Abnutzung der Bremsbelage ..........cccooveeeevrirennnnne. F-4
Wechseln der Bremsflissigkeit .............cocoovvovevicveviceceeene F-5
Entliften der Bremsaniage ..........cocovieevecie v F-6
Ausbau und Zerlegen der vorderen Bremszangen ................ F-7
Ausbau und Zerlegen der hinteren Bremszangen ................. F-9

Ausbau und Zerlegen der Bremspumpe Vorderradbremse ... F-11
Ausbau und Zerlegen der Bremspumpe Hinterradbremse .... F-14
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Doppelte schwimmend gelagerte Bremsscheibe @
298 mm; Bremszangen mit doppelten Kolben.

.................................................................................. Feste Bremsscheibe @ 220 mm.
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BREMSSCHEIBEN

Die Uberpriifung der Bremsscheiben ist besonders wichtig. Die
Bremsscheiben miissen absolut sauber und frei von Rost, Ol, Fett
oder anderen Verschmutzungen sein. Die Bremsscheiben dirfen
keine tiefen Kratzer aufweisen. Riefen bis zu einer bestimmten
Tiefe kénnen durch Abschleifen der Bremsscheiben beseitigt wer-
den. Beim Abschleifen der Bremsscheiben darauf achten, dass
die Bremsscheibenstérke innerhalb der angegebenen Werte bleibt.
Bremsscheibenstérke Vorderradbremse (neu) .............. 4,0 mm
Bremsscheibenstarke Hinterradbremse (neu) ............... 5,0 mm
Abnutzungsgrenzwert Bremsscheibenstarke (vorne) .... 3,5 mm
Abnutzungsgrenzwert Bremsscheibenstarke (hinten).... 4,5 mm

Bei an der Nabe angebauter Bremsscheibe das Verziehen der
Bremsscheibe mit einer MeBuhr Uberprifen.

Maximal zulassiges Verziehen der Bremsscheibe ........ 0,3 mm
Zum Abbauen der Bremsscheibe von der Nabe missen die sechs
Schrauben 1 (vorne) bzw. die vier Schrauben 2 (hinten) abge-
schraubt werden.

Beim Wiedereinbau die Auflageflache grindlich sdubern und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment von 33+35
N-m festziehen.

Vorgeschriebenes Produkt: LOC-TITE 243

KONTROLLE ABNUTZUNG DER
BREMSBELAGE

Die Abnutzung der Bremsbelage muB alle 6.000 km Uberprift
werden. Die Kontrolleinkerbungen an den Bremsbeldgen mis-
sen immer sichtbar bleiben, die Starke der Bremsbelage darf
nie weniger als 1,5 mm betragen.

AT
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Zur Kontrolle der Bremsbelage muB folgendes ausgebaut werden:

Vorderradbremse:

= Die beiden Befestigungsfedern 1 ausbauen;

» Die beiden Zapfen 2 entfernen;

* Die kleine Blattfeder abnehmen und die Bremsbelage ausbauen.

Hinterradbremse:

* Die drei Schrauben 3 l&sen und die Bremszange von der Halte-
rung abnehmen.

« Den Seegerring von der Innenseite (Rad) entfernen, den Zapfen 4
herausziehen und die Bremsbelage ausbauen.

Drehmoment: 2,3 Kg-m.

Drehmoment: 23 N-m.

LOCTITE 242 anbringen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Auf den

Pfeil achten, der die richtige Einbauposition der Federn angibt.

Nach den Austausch der Bremsbelage braucht die Bremsanlage nicht

entliftet zu werden. Nur der Bremshebel muB mehrfach betétigt

werden, so dass die Bremskolben wieder in Normalstellung gebracht

werden. AnschlieBend den Bremsflissigkeitsstand tberprufen und

gegebenenfalls nachflllen.

Mit neuen Bremsbeiagen die ersten 100 km sehr vorsichtig
bremsen, damit sich das Abriebmaterial komplett setzen und
richtig auf die Bremsscheiben einspielen kann.

WECHSELN DER BREMSFLUSSIGKEIT

» Das Motorrad auf eine ebene Unterflache stellen und den Lenker
grade halten.

» Die VerschiuBschraube 5 abschrauben und den Deckel des Brems-
flissigkeitsbehalters und die Membran entfernen.

» Soviel Bremsflissigkeit wie mdglich absaugen.

» Die Gummikappe von der Entltftungsschraube 6 abnehmen.

* Einen durchsichtigen Schlauch an der Entliftungsschraube 2 der
Bremszange anbringen und das andere Schlauchende in einen
Behalter leiten.

« Die Entliftungsschraube 6ffnen und den Bremshebel solange be-
tatigen, bis die gesamte alte Bremsflissigkeit abgelassen ist und
keine Bremsfilussigkeit mehr aus der Entluftungsschraube austritt.

» Die Entliftungsschraube schlieBen und den Schiauch abnehmen.
Den Behadlter bis zur oberen Markierung mit neuer Bremsflissigkeit
auffullen.

Fir die Hinterradbremse gelten die gleichen Arbeitsschritte wie fir
die Vorderradbremse.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP BRAKE 4

Nach Auffiillen des Bremsfilissigkeitsbehélters mufB3 die Bremsan-
lage stets entliftet werden.
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ENTLUFTEN DER BREMSANLAGE

Die in der Bremsanlage enthaltene Luft wirkt als Kissen und
nimmt einen groBen Teil des Drucks auf, der durch die Brems-
pumpe ausgeubt wird. Die Leistung der Bremszangen wird da-
durch eingeschrankt. Luft in der Bremsanlage macht sich durch
“Schwammigkeit” beim Betatigen des Bremshebels und vermin-
derter Bremsleitung bemerkbar. Da die verminderte Brems-
leistung flr Fahrer und Fahrzeug eine Gefahr darstelit, ist es
von grundlegender Bedeutung, dass nach Wiedereinbau der
Bremsen und Wiederherstellung des Bremskreislaufs die Brems-

anlage stets entliftet wird. Die Bremsanlage muB wie folgt ent-
[Gftet werden:

» Den Bremsflussigkeitsbehalter bis zur Markierung “UPPER”
mit Bremsflissigkeit fullen.

» Den Deckel am BremsflUssigkeitsbehalter aufschrauben, um
ein Eindingen von Schmutz zu vermeiden.

+ Die Gummikappe am Entliftungsventil entfernen und einen
durchsichtigen Schlauch am Entliftungsventil anbringen. Das
andere Schlauchende muf in einen Behdlter geleitet werden.

Drehmoment .
Entliftungsventil: 7,5 N'm (0,75 kg-m)

+ Vorderradbremse: Die Luft (iber das Entliftungsventil entiiiften.

+ Den Bremshebel mehrfach schneil hintereinander betatigen und
wieder loslassen, dann vollstandig betatigen und nicht wieder
loslassen. Die Entliftungsventil um 1/4 Umdrehung lésen, so
dass die Bremsflissigkeit in den Behalter flieBen kann. Die
Spannung am Bremshebel i&Bt nach und der Bremshebel na-
hert sich dem Lenker an. Das Entluftungsventil wieder ver-
schlieBen. Erneut den Bremshebel mehrfach betatigen, fest-
halten und das Entliftungsventil 6ffnen. Dieser Arbeitsschritt
muB so oft wiederholt werden, bis die in den Behalter geleitete
Bremsflissigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

Beide vorderen Bremszangen miissen entliiftet werden.

Beim Entliften der Bremsanlage muB, wenn nétig, Brems-
fliissigkeit in der Bremsfliissigkeitsbehélter nachgefiilit werden.
Sicherstellen, dass stets Bremsfliissigkeit im Bremsfllissigkeits-
behdlter ist.

« Das Entluftungsventil schlieBen und den Schlauch abnehmen.

Den Bremsflissigkeitsbehélter bis zur Markierung “UPPER”
mit Bremsflissigkeit flllen.

O

Vorsicht beim Umgang mit Bremsfllissigkeit. Brems-
flussigkeit reagiert chemisch mit Lacken, Plastikteilen,
Gummiteilen usw. ...

+ Bei der Hinterradbremse muB im Vergleich zur Vorderradbrem-
se beim Entliiften die Bremszange ausgebaut werden. Die bei-
den Schrauben l&sen. Die Bremszange muB sich wahrend der
gesamten Entliftung oberhalb der Bremspumpe befinden.

A
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AUSBAU UND ZERLEGEN DER VORDE-
REN BREMSZANGEN

+ Die Verbindungsschraube 1 abschrauben und die Bremsleitung
von der Bremszange abnehmen. Die Bremsfliissigkeit in einem
Behalter auffangen.

Einen Lappen unter der Verbindungsschraube anbringen, um even-
tuell austropfende Bremsflissigkeit aufzufangen.

» Die Befestigungsschrauben der Bremszange 2 abschrauben und
die Bremszange ausbauen.

a

Niemals alte oder lange gelagerte Bremsfliissigkeit verwen-
den.

A

Bei Austreten von Bremstluissigkeit verringert sich die Fahr-
sicherheit, lackierte Oberflachen kdnnen beschadigt werden.
Die Bremsleitungen und Verbindungsschrauben auf Bescha-

digungen und Austreten von Bremsfliissigkeit untersuchen.

Um den Ausbau zu erleichtern miissen die Halteschrauben 3 der

Bremszange vorm Entfernen der Befestigungsschrauben gelockert
werden.

» Die Bremsbelage entfernen (siehe Seite F-4 -5.)

* Die beiden Hélften der Bremszange trennen und die Halteschrauben
der Bremszange entfernen.
* Die O-Ringe 4 ausbauen.

0

Stets neue O-Ringe einbauen.

+ Oberhalb der Kolben einen Lappen anbringen, so dass sie nicht

beschadigt werden kénnen, und die Kolben mit PreBluft ausrik-
ken.

a

Um Schaden zu vermeiden, nie PreBluft mit hohem Druck
verwenden.
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BREMSEN

» Die Staubschutzringe und die Oldichtringe ausbauen.

O

Um ()_}verluste zu vermeiden stets neue Staubschutzringe
und Oldichtringe einbauen.

KONTROLLE DER BREMSZANGE
BREMSZANGE

Uberpriifen, ob die Zylinderwande zerkratzt oder anderweitig
beschédigt sind.

BREMSKOLBEN

Uberprifen, ob die Oberflache des Bremskolbens zerkratzt oder
anderweitig beschadigt ist.

ZUSAMMENSETZEN UND EINBAU DER VOR-
DEREN BREMSZANGEN

Das Zusammensetzen und der Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge wie der Ausbau und das Zerlegen der Bremszangen.
Besonders auf folgende Punkte achten: %

+ Die Zylinder und Kolben der Bremszange mit der angegebe-
nen Bremsflissigkeit waschen. Besonders grindlich die Nu- }
ten des Staubschutzes und des Oldichtrings reinigen. |

\/odmeschriebenes Produkt: AGIP BREAK 4. L

* Die Bauteile der Bremszange vorm Einbau mit sauberer U @ i j
Bremsflissigkeit reinigen. v

* Nach Reinigen der Bauteile die Bremsfliissigkeit nicht -
abtrocknen.

* Die Bauteile mit der vorgeschriebenen Bremsfliissigkeit
reinigen. Niemals andere Fliissigkeiten, wie Benzin, Kero-
sin oder anderes verwenden.

* Beim Einbau stets neue Oldichtringe und Staubschutz-
ringe verwenden. An den Oldichtringen und Staubschutz-

ringen muB vorm Einbau Bremsfllussigkeit angebracht
werden.

OLDICHTRING

+ Den Oldichtring wie in der Abbildung gezeigt anbringen.

* Alle Bolzen und Schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Drehmomente:

Halteschraube vordere Bremszange 1: 23 N'm(2,3 kg-m)

Befestigungsschraube vordere Bremszange 2:  39N'-m(3,9 kg-m)

LOCTITE 242 anbringen.

Verbindungsschraube vordere Bremsleitung 3:  23N'm(2,3 kg-m)

ANMERKUNG:
Vorm Einbau der Bremszange muB der Bremskolben volistandig
in die Zange eingedrickt werden.

| Nach Einbau der Bremszange die Bremsanlage entliiften. |

A




AUSBAU UND ZERLEGEN DER HINTE-
REN BREMSZANGE

» Die Verbindungsschraube 1 abschrauben und die Bremsflissigkeit
in einem Behélter auffangen.

0

Niemals alte oder lange gelagerte Bremsfilissigkeit verwen-
den. '

N

Bei Austreten von Bremsfliissigkeit verringert sich die Fahr-
sicherheit, lackierte Oberflachen kénnen beschadigt werden.
Die Bremsleitungen und Verbindungsschrauben auf Bescha-
digungen und Austreten von Bremsfliissigkeit untersuchen.

« Die Befestigungsschrauben der Bremszange 2 abschrauben.

Um den Ausbau zu erleichtern missen die Halteschrauben 3 der

Bremszange vorm Entfernen der Befestigungsschrauben gelockert
werden.

« Die Bremsbelage entfernen (siehe Seite F-4 -5.)

» Die Halteschrauben 3 der Bremszange ausbauen.
» Die beiden Halften der Bremszange trennen.

* Die O-Ringe 4 ausbauen.

a

l Stets neue O-Ringe einbauen j

« Oberhalb der Kolben einen Lappen anbringen, so dass sie nicht

beschéadigt werden kdnnen, und die Kolben mit PreBluft ausrik-
ken.

a

Um Schiaden zu vermeiden, nie PreBluft mit hohem Druck
verwenden.

+ Die Staubschutzringe und die Oldichtringe ausbauen.

o

Um inerluste zu vermeiden stets neue Staubschutzringe
und Oldichtrinage einbauen.

AT

BREMSEN <
]
PR PP P P I R BRI NEARNEGIBYORDGENBROZANEANOENNNNBERENNARRINENEENEARNE

i

CAGIVA
HHTHETHHHTL



i

| BREMSEN
|
SRR NN NN NN NN RN NE R RO RERRRRRRRRORRRBRRRRRRRROENRRRROAOERABREIRLIOLCCYbOBRELRELIEELLOIE

KONTROLLE DER BREMSZANGE
BREMSZANGE Siehe Seite F-9.
BREMSKOLBEN Siehe Seite F-9.
BREMSSCHEIBE Siehe Seite F-4.

Abnutzungsgrenzwert:
Bremsscheibenstarke Hinterradbremse: 4,5 mm
Maximal zulassiges Verziehen der Bremsscheibe: 0,30 mm

ZUSAMMENSETZEN UND EINBAU DER HIN-
TEREN BREMSZANGE

Das Zusammensetzen und der Einbau erfolgt in umgekehrter @
Reihenfolge wie der Ausbau und das Zerlegen der Bremszangen. s

Besonders auf folgende Punkte achten:

e ) )
* Die Bauteile der Bremszange vorm Einbau mit saube- U @ 9
rer Bremsfllssigkeit reinigen. Niemals andere Flissig- ‘L
keiten, wie Benzin, Kerosin oder anderes verwenden.

* Bremsflissigkeit am Zylinder und Bremskolben anbrin-
gen.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP BRAKE 4.

» Alle Bolzen und Schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Drehmomente:

Halteschraube hintere

Bremszange 1: 30 N'm (3,0 kg-m)
Befestigungsschraube hintere

Bremszange 2: 26 N'm (2,6 kg-m)

LOCTITE 242 anbringen.
Verbindungsschraube hintere
Bremsleitung 3: 23 N'm (2,3 kg-m)

O

Nach Einbau der Bremszange die Bremsanlage entliif-
ten (siehe Seite F-6).

OLDICHTRING
+ Den Oldichtring einbauen (siehe Seite F-9.)

AT
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BREMSEN

AUSBAU UND ZERLEGEN DER BREMS-
PUMPE VORDERRADBREMSE

+ Die Kabel vom Bremslichtschalter der Vorderradbremse abneh-
men.

* Einen Lappen unter der Verbindungsschraube der Bremspumpe
anbringen, um eventuell austropfende Bremsflissigkeit aufzufan-

gen. Die Verbindungsschraube 1 entfernen und die Bremsleitung
abnehmen.

O

Bremsfllssigkeit, die eventuell auf Fahrzeugteile gelangt ist,
muB sofort entfernt werden. Bremsfliissigkeit reagiert che-
misch mit Lacken, Plastikteilen, Gummiteilen usw. ... und
kann diese schwer beschéadigen.

* Den rechten Ruckspiegel abbauen.

* Die Befestigungsschraube 2 des Bremsfliissigkeitsbehilters ent-
fernen.

* Die Bremspumpe zusammen mit dem Bremsfllssigkeitsbehilter
ausbauen.

* Die Federscheibe 3 ausbauen und den Bremsfliissigkeitsbehlter
mit LeitungsanschluB entfernen.
» Die Bremsflissigkeit ablassen.

» Den Hebel 4 und den Bremslichtschalter 5 entfernen.

R
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» Den Staubschutz 1 verschieben und den Sprengring ausbau-
en.

Spezialwerkzeug: 800096766 Zange flr Sprengringe

» Den Kolben, den Nebennapf, den Hauptnapf und die Rickhol-
feder ausbauen.
2 Nebennapf
3 Kolben
4 Hauptnapf
5 Ruckholfeder
* Den O-Ring 6 ausbauen.

KONTROLLE BREMSPUMPE

Uberpriifen, ob die Wande des Bremszylinders zerkratzt oder
anderweitig beschadigt sind.

Uberpriifen, ob die Oberflache des Kolbens zerkratzt oder an-
derweitig beschadigt ist.

Uberpriifen, ob der Hauptnapf, der Nebennapf und der Staub-
schutz abgenutzt oder anderweitig beschadigt sind.

ZUSAMMENSETZEN UND EINBAU DER
BREMSPUMPE

Das Zusammensetzen und der Einbau der Bremspumpe erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau und das Zerlegen.
Besonders auf folgende Punkte achten:

Q

* Die Bauteile mit der vorgeschriebenen Bremsflissigkeit
reinigen. Niemals andere Flissigkeiten, wie Benzin, Ke-
rosin oder anderes verwenden.

* Nach Reinigen der Bauteile die Bremsfliissigkeit nicht
abtrocknen.

* Vorm Einbau muB am Zylinder und den Bauteilen
BremsflUssigkeit angebracht werden.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP BREAK 4.

AT
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« Beim Einbau des Bremslichtschalters muB der Uberstand am Schal-
ter auf die Bohrung an der Pumpe ausgerichtet werden.

» Beim Anbau der Bremspumpe am Lenker muB die Einbauflache
des Pumpenhalters 1 auf die Markierung 2 am Lenker ausgerich-

tet werden. Wie angegeben muB zunéchst die obere Befestigungs-
schraube festgezogen werden.

Drehmoment:
Befestigungsschraube Bremspumpe Vorderradbremse 10 N-m (1,0 kg-m)

0

E
|
|

i:mm

Nach Einbau der Bremspumpe die Bremsanlage entliiften

Obere
Befestigungs-
schraube

Eingestanzte
Markierung 423

(siehe Seite F-6.)

+ Beim Einbau des Bremsflissigkeitsbehalters muB der Uberstand

am Behalter auf die Bohrung am Befestigungsbugel ausgerichtet
werden.

000000000
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AUSBAU UND ZERLEGEN DER BREMS-
PUMPE HINTERRADBREMSE

* Die Befestigungsschraube 1 des Bremsflissigkeitsbehélters
entfernen.

» Einen Lappen unter der Verbindungsschraube der Bremspumpe
anbringen, um eventuell austropfende Bremsflissigkeit auf-
zufangen. Die Verbindungsschraube 2 entfernen und die
Bremsleitung abnehmen.

* Die Befestigungsschraube 3 entfernen und die Bremspumpe
zusammen mit dem Bremsflissigkeitsbehalter ausbauen.

0

Bremsflissigkeit, die eventuell auf Fahrzeugteile gelangt
ist, muB sofort entfernt werden. Bremsflussigkeit reagiert
chemisch mit Lacken, Plastikteilen, Gummiteilen usw. ...
und kann diese schwer beschéadigen.

» Die Schelle 16sen und den Bremsflissigkeitsbehélter von der
Pumpe abnehmen

* Das AnschluBstiick 4 und den Dichtungsring entfernen.

O

Stets neue O-Ringe verwenden.

« Den Staubschutz verschieben und den Sprengring ausbauen.

Spezialwerkzeug: 800096766 Zange fir Sprengringe

« Den Druckstab, den Kolben/ Hauptnapf und die Feder entfer-
nen.

WM e
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KONTROLLE BREMSPUMPE

ZYLINDER, KOLBEN UND NAPFEINHEIT

Uberpriifen, ob die Wande des Bremszylinders zerkratzt oder an-
derweitig beschadigt sind.

Uberpriifen, ob die Oberflache des Kolbens zerkratzt oder ander-
wellg peschaaigt Ist.

Uberpriifen, ob die Napfe und die Gummiteile a\t‘)genutzt oder an-
derweitig beschadigt sind.

ZUSAMMENSETZEN UND EINBAU DER BREMS-
PUMPE
Das Zusammensetzen und der Einbau der Bremspumpe erfolgt in

umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau und das Zerlegen. Be-
sonders auf folgende Punkte achten:

O

f
|
|
|

<A
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1 * Die Bauteile mit der vorgeschriebenen Bremsfllssigkeit rei-
nigen. Niemals andere Flissigkeiten, wie Benzin, Kerosin
oder anderes verwenden.

* Vorm Einbau muB am Zylinder und den Bauteilen Brems-
flissigkeit angebracht werden.

Jorgeschriebenes Frodukt: AGIFP BHAKE 4.

» Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
en.

Jrenmoment:
Jerbindungsschraube Bremsleitung:
3efestigungsschraube Bremspumpe:

a

Nach Einbau der Bremspumpe die Bremsanlage entliiften
(siehe Seite F-6.)

23 N'm (2,3 kg-m)
0 N'm (1,0 kg-m)

O
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Hinweise fur Wartungsarbeiten .... .. G5
Batterie-Ladesystem .....ooocoiiiiiiiee e G-7
Anlassersystem und Sicherheitssystem

Seitenstéander/ Zindung ... .. G-12
Zindsystem... G-21
Instrumente ... G-28
Schalter .. G-34
Ballerie oo e G-37
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ZEICHENERKLARUNG ELEKTRISCHER Farbkennzeichnungen:
SCHALTPLAN:

1. Schaltbox Einspritzung Rot R
2. Sensor atmospharischer Luftdruck Gelb Y
3. Sensor Luftdruck Ansaugluft Balu B
4. Oldruck Griin G
5. Kipp-Sensor WeiB w
6. Sensor Temperatur Ansaugluft Schwarz BK
7. Solenoid Filtergehause Rosa P
8. Sensor Gasschieber Violett \
9. Diode Fahrzeugsicherheit Hellblau Sb
10. Bremslichtschalter Grau Gr
11. Benzinpumpe Orange 0
12. Spule #1 Braun Br
13. Spule #2

14. Rechter Schalter

15. Instrument

16. Ziindschlof

17. Scheinwerfer

18. Vorderer linker Blinker
19. Vorderer rechter Blinker
20. Linker Schalter

21. Hupe

22. Sensor Schaltstellung
23. Sensor Nockenwellenstellung
24. Geschwindigkeitssensor
25. Einspritzdise #1

26. Einspritzdise #2

27. Schalter Seitenstander
28. Sensor Kihiflissigkeitstemperatur
29. Pick-up Motor

30. Regler

31. Blinkgeber

32. Relais Benzinpumpe
33. Relais Einspritzdise
34. Fernrelais

35. Batterie

36. Hinterer linker Blinker
37. Ricklicht

38. Hinterer rechter Blinker
39. Thermoschalter

40. Geblase

41. Sicherungskasten

42. Diagnose

43. Nummernschildbeleuchtung
44. Hauptrelais

Paosition Leistung Einsatz
1-A 10A Benzinpumpe
2-B 10A Einspritzung
3-C 15A Stromverbraucher
4-D 15A Fernlicht
5-E 15A Fahrlicht
6-F 15A Ersatzsicherung
7-G 15A Ersatzsicherung
8-H 10A Ersatzsicherung .
G.4
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HINWEISE Fle} WARTUNGSARBEITEN
KABELANSCHLUSSE

* Beim Verbinden eines Kabelanschlusses muB dieser soweit ein-
geschoben werden, bis ein Einrastgerausch zu horen ist.

* Uberprifen, ob die Kabelschuhe angerostet oder schmutzig sind.
Die Kabelschuhe dirrfen keine Rost- oder Schmutzspuren aufwei-

sen, andernfalls kann kein ausreichender Kontakt zustande kom-
men.

Schnapp-
gerdusch

VERBINDUNGSSTECKER

* Bei einem Verbindungsstecker mit Sperre muB zuerst die Sperre
losgelassen werden, anschlieBend soweit einschieben, bis ein
Einrastgerausch zu horen ist.

» Beim Lésen von Verbindungssteckern niemals direkt am Kabel
ziehen.

* An jedem Kabelanschluss/ Verbindungsstecker tiberpriifen, ob die
Kabelschuhe gelockert oder verbogen sind.

« Uberpriifen, ob die Kabelschuhe angerostet oder schmutzig sind.
Die Kabelschuhe diirfen keine Rost- oder Schmutzspuren aufwei-

sen, andernfalls kann kein ausreichender Kontakt zustande kom-
men.

KABELSCHELLEN

* Die Kabel missen an den Positionen befestigt werden, die im Ab-
schnitt “KABELFUHRUNGEN” angegeben sind.

» Die Schellen so biegen, dass die Kabel richtig befestigt werden.

* Beim Befestigen der Kabel darauf achten, dass diese nicht durch-
hangen.

* Niemals Metalldraht oder anderes zum Befestigen der Kabel ver-
wenden.

Schnapp-
erausch

RICHTIG FALSCH

SICHERUNGEN

* Ist eine Sicherung durchgebrannt, muB zunichst die Ursache ge-

suchtund beseitigt werden. AnschlieBend die Sicherung auswech-
seln.

* Niemals Sicherungen mit anderer Leistung einbauen.
* Niemals die Sicherung mit einem Draht oder anderem Material

Gberbricken.
HALBLEITERTEILE
* Halbleiterteile, wie z. B. den ECM, niemals fallen lassen. FALSCH /
» Bei Uberprifung der Halbleiterteile missen die Anweisungen ge-

nau eingehalten werden. Die Nichtbeachtung dieser Anweisun-
gen kann zu schweren Schaden fiihren.

)
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Batterie

n - Das Elektrolyt der Batterie enthalt Schwefelsaure. Jeglichen Kontakt mit Augen, Haut und Kleidung vermei-
den. Bei Kontakt mit Augen und Haut mit viel Wasser abspulen und dann sofort einen Arzt aufsuchen.

Bei Einnahme der Flissigkeit sofort groBe Mengen Wasser oder Miich trinken. AnschlieBend Magnesiummilch,
geschlagenes Ei und Pflanzendi trinken.

Sofort einen Arzt benachrichtigen.

Batterien erzeugen explosive Gase. Offene Flammen, Funken und brennende Zigaretten fernhalten. Bei Aufladen
von Batterien in geschiossenen Raumen, missen die Raume gut geliftet werden.

Bei Arbeiten in der N&he von Batterien stets eine Schutzbrille tragen.

Von Kindern fernhalten.

A
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BATTERIE-LADESYSTEM

Der in der Abbildung dargestellte Stromkreis des Batterie-Ladesystems besteht aus einer Wechselstrom-Lichtma-
schine, einem Regler/ Gleichrichter und der Batterie.
Der von der Wechselstrom-Lichtmaschine produzierte Wechselstrom (CA) wird vom Gleichrichter in Gleichstrom
(CC) umgewandelt und dann zum Aufladen der Batterie genutzt.

Regler/ Gleichrichter

e e e e e e e e . ot e ZindschloB
Wechselstrom-Lichtmaschine e 7 . 5\97
! ! | 1 ) ;
I\ | I S S S *
3 LY Gr: IC {
| | - 2
r' 19 =
T BREE
| l ‘g
vl lad SCR poA2
] 3 3 {
S O ’5\1 R !
] 1
b e e e e e e e e e e o e -

A

FUNKTION DES REGLERS

Wenn bei niedrigen Motordrehzahlen die von der Wechselstrom-Lichtmaschine produzierte Spannung niedriger
als die Nominalspannung des Reglers ist, wird der Regler abgeschaltet. In diesem Fall wird die Batterie direkt
durch den von der Lichtmaschine produzierten Strom geladen.

Regler/ Gleichrichter

ZindschloB

Wechselstrom-Lichtmaschine [ e e e e 1
| ‘ (o [ i
| P < |
L , ¥ X X |

e i
Y16 l IC :
|
Y. Gr: ‘1 ;
i
vl led — SCR }
% % ¥R {
I . |
[ | R d J

<
T
i

Batterie

Ladung
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Bei Erhohung der Motordrehzahl erhoht sich auch die von der Wechselstrom-Lichtmaschine produzierte Span-
nung, proportional erhoht sich auch die Spannung zwischen den Batteriepolen. Erreicht diese Spannung den im
integrierten Schaltkreis (Cl) vorgegebenen Spannungswert, wird der Regler eingeschaltet (ON). Ein Signal wird
zum Eingang des SCR (Thyristor) gesandt und das SCR wird ebenfalls eingeschaltet (ON).

Das SCR wird damit zum Leiter in Richtung von A nach B. Jetzt lauft der von der Wechselstrom-Lichtmaschine
produzierte Strom durch das SCR ohne dabei die Batterie zu laden und wird zur Wechselstrom-Lichtmaschine
zurlckgeleitet. Da der von der Wechselstrom-Lichtmaschine produzierte Strom zum Punkt B flieBt, versucht bei
Ende dieses Zustandes der Sperrstrom zum SCR zu flieBen. Der Stromkreis des SCR wird abgeschaltet und
beginnt erneut mit der Batterieladung. Diese Wiederholungen halten sowohl die Ladespannung als auch den
Strom an der Batterie auf einem konstanten Wert und schiitzen so die Batterie vor Uberlastung.

Regler/ Gleichrichter )
Wechselstrom-Lichtmasching— — — — — —m — e e e e e o ZiindschloB
! | | ;
J | l'x 31 |
‘ !
Ly Gr. |
| i
! ® b=
— Yo |G = b
| R |3
v lad SCR B
- [ IR 25 3 : !
BEE N ! |
| ? |
e e B — e — .
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(Die Batterie entladt sich schneli )

Die Zubehorteile Gberprifen, die zu-
viel Energie verbrauchen.

Eingebaut——————> - Die Zubehorteile entfernen.

Nicht eingebaut

4

Stromkreis auf Fehlstrom untersu-
chen. (siehe Seite G-10)

- Fehlstrom —— » KurzschluBB am Kabel

vorhanden

1

Kein Fehistrom vorhanden

:

« Lockere oder getrennte Kabel
« Batterie defekt

Die Ladespannung zwischen den

te G-10)

Batteriepolen {iberprifen (siehe Sei- |

Richtig ————— « Batterie defekt

» Ungewo6hnliche Fahrbedingungen

|
Falsch

¥

StromdurchlaB an den Wicklungen
der Lichtmaschine Uberprifen (sie-
he Seite G-11)

L Kein StromdurchlaB —» * Wicklungen der Lichtmaschine
defekt oder getrennte Kabel

StromdurchlaB vorhanden

v

Die Spannung an der Lichtmaschine

ohne Belastung Uberprifen (siehe Falsch ———— ¢ Wechselstrom-Lichtmaschine
Seite G-11) defekt
[
Richtig
Den Begler/ Qlelchnchter Uberpri- Falsch ———— + Regler/ Gleichrichter defekt
fen (siehe Seite G-11)
I
Richtig
| Die Kabel tiberpriifen. p—— Falsch  ———— « KurzschluB am Kabel
I

Richtig
{

« Schlechter Kontakt an den
Verbindungssteckern

» «» Batterie defekt

Zu starke Batterieladung

« Regler/ Gieichrichter defekt

- Batterie defekt

» Schlechter Kontakt an den Verbindungssteckern
Lichtmaschinenkabel

00Ok
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KONTROLLE

KONTROLLE FEHLSTROM/ STROMVERLUST BATTERIE-
STROM

« Den Sitz und die Batteriehalterung entfernen.

+ Den Zundschlissel auf OFF stellen.

» Das Minuskabel (-) von der Batterie abnehmen.

+ Das Multimeter zwischen Minuspol (-} und Minuskabel (-) der Bat-
terie anschlief3en.

Beachten, dass Fehistrom angezeigt wird, wenn das Muitimeter mehr
als TmA miBt.
Fehistrom-Grenzwert: weniger als 1 mA

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Strom (=7, 20mA

O

*

Da ein groBler Stromverlust vorliegen kann muB bei Ein-
satz des Amperemeters zunachst ein hoherer MeBbereich
am Multimeter eingestellt werden.

* Solange der Strom gemessen wird niemals den Ziind-
schliissel auf ON steilen.

Rotes Kabel Schwarzes

Kabel

Wird Fehlstrom festgestellt, muf3 der Bereich gesucht werden, in
dem der Multimeter weniger als 1mA anzeigt. Dafiir die Verbindungs-
stecker und Anschlisse einzeln abnehmen.

KONTROLLE AUSGANG BATTERIE-LADESTROM
+ Den Batteriesitz und die Halterung entfernen.
» Den Motor starten und mit einer Drehzahl von 5.000 U/min laufen

lassen. Den Lichtschalter auf ON stellen und das Fernlicht ein-
schalten.

Die Gleichstromspannung zwischen dem Pluspol (+) und Minuspol
(-) an der Batterie messen. Zeigt das Mefgerat weniger als 13,3
Volt oder mehr als 14,3 Volt an, miissen die Wickiungen an der Licht-
maschine und am Regler/ Gleichrichter berprift werden.

Fiir diesen Test muB die Batterie vollstandig geladen sein. ' Batterie

O]

Ausgang Batterie-Ladestrom
Standardwert: 13,3 - 14,3 V bei 5.000 U/min
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (7))

MeBgerat
(VCC)

A
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WIDERSTANDSKONTROLLE AN DER LICHTMASCHINEN-

WICKLUNG

« Das linke Seitenteil unter der Sitzbank entfemen.

« Den Verbindungsstecker der Lichtmaschine abnehmen.

Den Widerstand zwischen den drei Kabeln messen.

Ebenfalls Uberprifen, ob der Statorkern isoliert ist.

Entspricht der gemessene Widerstandswert nicht den angegebe-
men Werten, muB der Stator ausgetauscit werden.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Widerstand (Q)
Widerstand Statorwickiung: 0,1-1,0 Q

Zur Durchfiihrung der o. a. Kontrolle muB die Lichtmaschine ausge-

baut werden. ,/:/;_,_\;____Y r—————j
S

KONTROLLE LICHTMASCHINENLEISTUNG OHNE BELA- / § %A )___y g \E @

STUNG ! ) 3 i

« Den Motor starten wnd mit iner Drehzahi von 5.000 U/min kaufen \M\( ;————@
lassen T~

Mit einem Multimeter die Spannung zwischen den drei Kabeln mes-

sen. Entspricht der gemessene Spannungswert nicht den angege-

benen Werten, muB die Lichtmaschine ausgetauscht werden.

Lichtmaschinenleistung ohne Belastung
Mehr als 70 V bei 5.000 U/min (bei kaltem Motor)

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (~) / '\‘ v r_._j
KONTROLLE REGLER/ GLEICHRICHTER / § x \ Y ::@
« Die Heckverkleidung abnehmen. \ i m\—&—f— @ %)
. ) o DAL
» Die Verbindungsstecker des Reglers/ Gleichrichters abnehmen. \ Y. i
‘\\_./

Mit einem Multimeter die Spannung zwischen den in der nachste-
henden Tabelle angegebenen Kabeln messen.

Weicht der Spannungswert von den in der Tabelle angegebenen
Werten ab, muB der Regler/ Gleichrichter ausgetauscht werden.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung —
Ma#Beinheit: Voit

MesBflhler (+) des MeBgeréats an:

3 R B/W Gr, Gr, Gr,
e
—. R 0,7 0,406 | 0,4+-0,6| 0,4+0,6
& BW
S 0
5—5 g Gnr1 0,4-0,6
% % Gr2 0,4-0,6
== G:r3 0,4+:0,6

Gr: Grau R: Rot B/W: Schwarz mit wei3er Linie

Liegen die MeBergebnisse unter 1.4 V. die MeBfihler abnehmen
und die Batterie des Multimeters auswechsein.

00000000k
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ANLASSERSYSTEM UND SICHERHEITSSYSTEM SEITENSTANDER/
ZUNDUNG

BESCHREIBUNG DES ANLASSERSYSTEMS

Das Anlassersystem ist in der folgenden Zeichnung schematisch dargestellt. Es besteht aus dem Aniassermotor,
dem Schaiter der Kupplungshebelstellung, den Anlasserrelais, dem Anlasserschalter, dem Schalter zum Abstellen
des Motors, dem Relais des Seitenstanders, dem Schalter der Schaltstellung, dem ZiindschloB (1G) und der Bat-
terie. Bei Driicken des Anlasserschalters (an der Schaltereinheit rechts am Lenker) wird das Relais erregt, das die

Kontaktpunkte schlieBt, die den Anlassermotor mit der Batterie verbinden. Zum Starten des Motors nimmt der
Anlassermotor 80 Ampere auf.

a i Hauptrelais Einspritzrelais
Zindschitssel up P Schalter zum Abstellen des Motors

/ Sicherung
? ‘ ‘ o——v:n—O’\/}-—-FWI——-— O———-wen—{—:q_\_i BR s Spule Zindbox
BK | ;
R
I START
I +12v
q

o460 _....|M|
Fahrzeug-Sicherheit R
pae BK/W ooy ffmcmped:
30A Sicherung o]
ro) Seitenstander ?
O N\ /: :3 YIG Kupplung
12V Batterie -O/
GR - ey 8/BR R
Schaitung ; P Anlassermotor
s12v
M
P
BR Braun
R Rot
BK Schwarz

Y/R Gelb/Rot

G/R Grin/Rot
BK/W  Schwarz/Wei3
R/W Rot/WeiB
R/BR  Rot/Braun
Y/B Gelb/Schwarz
B/BR  Blau/Braun
G/O Grun/Orange

A
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BESCHREIBUNG DES SICHERHEITSSYSTEMS SEITENSTANDER/ ZUNDUNG

Das Sicherheitssystem Seitenstander/ Ziindung dient dazu das Starten des Motors zu verhindern solange der
Seitenstander abgesenkt ist. Das System wird durch einen Stromkreis zwischen Batterie und Zundspule imple-
mentiert.

Der Stromkreis besteht aus einem Relais, Kontrolleuchte, Diode und Schaltern und bestimmt die Aktivierung der
Zindspule anhand der Stellung der SCHALTUNG und des SEITENSTANDERS, dabei sind die Schalter der Schalt-
stellung und des Seitenstanders miteinander verblockt.
Die Zlindspule wird nur unter einer der beiden folgenden Bedingungen aktiviert:
1.Schaltung: “LEERLAUF” (ON), Seitenstander “ABGESENKT” (OFF)
Der StromfluB A stellt das Relais auf “ON”, die Ziindspule wird auch bei abgesenktem Seitensténder aktiviert.
Dies dient zum Anwarmen des Motors.

Einspritzrelais
ECM und
- ST
+12v 0T < 1 Ziindspulen
Leerlauf - ! /,/ L—— —j
kontrolle :@:
)
® ®
Diode S
-
{4
<\ Schalter des
Schaiter der Seitenstanders
Schaltstellungy
auf ON Seitenstander
7 7 “ABGESENKT”

2.Seitenstander “ANGEHOBEN” (ON)
Der StromfluB B stellt das Relais auf “ON”, die Ziindspule wird aktiviert. Der Motor kann unabhangig von der
Schaltstellung einfach gestartet werden.

Einspritzrelais

- ) ECM und
= . —
+2v | L Ziindspulen
-

©

Sicherheitsdiode

Seitenstander
Schalter der “ ANGEHOBEN”

Sretns ] [
T T T iy e
LT
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DIAGNOSE

(Der Anlassermotor dreht nicht. )

Uberpriifen, ob der Anlassermotor dreht,
Der Leerlauf ist eingelegt. Das wenn der KabelanschluB des Anlasser-
ZindschloB auf “ON” stellen, der }—— Manhért | motors direkt an den Pluspol (+) der Batte-
Schalter zum Abschalten des Motors das rie angeschlossen wird (kein dunnes Ka-
muB auf “RUN” stehen. Einrast- bel verwenden, da es sich um einen ho-
Uberpriifen, ob bei Betatigen des gerausch hen StromfluB handelt).
Anlasserschalters das Anlasserrelais Der Anlas!sermotor Der Anlassermotor
einrastet. dreht nicht
Beim Starten den Kupplungshebel dreht
betatigen. + Anlassermotor defekt
Man hort kein Einrast- « Anlasserrelais defekt
gerdusch » Kabel Aniassermotor defekt
oder locker
B aieialouno ges Aassr L keine Spamung. — - Zundsonon st
Anlasserrelais am KabelanschiuB » Schalter zum Abschalten des Motor defekt
(zwischen G/O + e B/Br -) messen « Schalter Schaltstellung defekt
: + Diode defekt
[ * Relais Seitenstander defekt
Spannung vorhanden * Anlasserschalter defekt

« Schalter Stellung Kuppiungshebel defekt
» Schlechter Kontakt am KabelanschiuB

» Stromkreis unterbrochen

A
Das Anlasserrelais Uberpriifen.

Falsch — o Anlasserrelais defekt

Richtig

» . Kontakt am Anlasserrelais locker

Bei angehobenem Seitenstander dreht der Anlassermotor wenn der Leerlauf eingelegt ist, er dreht aber nicht,
wenn ein Gang eingelegt ist.

Den Schalter des Seitenstanders

N . Falsch —p + Schalter des Seitenstanders defekt
Uberprifen.
Richtig
‘ » + Stromkreis der Verkabelung unterbrochen
- Schlechter Kontakt am Kabelanschluf3

Der Motor dreht nicht, obwohl
der Anlassermotor dreht.

A
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AUSBAU UND ZERLEGEN DES ANLASSER-

MOTORS

* Die Kabel vom Anlassermotor abnehmen.
* Den Anlassermotor ausbauen.

* Den Anlassermotor wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

1 O-ring

2 Deckel (innerer)

3 Gehduse Anlassermotor

4 Rotor

5 Burstenhalterung und Feder
6 Deckel (auBerer)

KONTROLLE ANLASSERMOTOR

BURSTE

Uberpriifen, ob die Bursten ungleichméBig abgenutzt oder eingeris-
sen sind, oder ob die Halterung glatt ist.

Bei defekter Birste muB die Baugruppe Birsten ausgewechselt
werden.

R
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KOLLEKTOR

Den Kollektor auf Farbver@nderungen, unregelmaBige Abnutzung
oder unzureichende Segmenthdhe A {iberprifen.

Bei unregeiméBige Abnutzung des Kollektors muB der Rotor aus-
gewechselt werden.

Bei Farbverdnderungen an der Oberflache mit Schmirgelpapier
(KorngroBe 400) glatten und mit einem trockenen Lappen reinigen.

Bei unzureichender Segmenthdhe das Isolierteil 1 mit einer Eisen-
sdge einschneiden.

KONTROLLE ROTORWICKLUNG

Den StromdurchlaB zwischen jedem Segment Uberprifen.

Den StromdurchiaB zwischen jedem Segment und der Rotorwelle
Uberprifen.

Besteht zwischen den einzelnen Segmenten bzw. den Segmenten

und der Rotorwelle kein StromdurchlaB, muB der Rotor ersetzt wer-
den.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Test StromdurchlaB ( -))))

KONTROLLE OLDICHTRING

Die Lippen des Oldichtrings auf Beschadigung tiberpriifen. Kontrol-
lieren, ob Ol austritt.

Werden Schéden festgestellt, muB der Gehdusedeckel ausgetauscht
werden.

EINBAU ANLASSERMOTOR

Den Anlassermotor in umgekehrter Reihenfolge zusammensetzen
und einbauen. Auf folgende Punkte achten:

O

Um Eindringen von Feuchtigkeit und Olverlust zu vermei-
den, stets neue O-Ringe verwenden.

+ Fett “A” an den Lippen des Oldichtrings anbringen.

Vorgeschriebenes Produki: AGIP GREASE 30
« Etwas MOLIKOTE an der Rotorwelle anbringen.

A AT
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+ Etwas LOC-TITE 243 an den Schrauben des Anlassergehduses
anbringen.

KONTROLLE ANLASSERRELAIS

* Den Sitz ausbauen.

* Das Minuskabel (-) 1 von der Batterie abnehmen und den Deckel 2
des Anlasserrelais entfernen.

* Den Kabel des Anlassermotors und das Kabel der Batterie vom
Anlasserrelais abnehmen, den Verbindungsstecker des Anlasser-
relais 3 vom Anlasserrelais trennen.

* Das Anlasserrelais ausbauen.

Eine Spannung von 12 V an die Kabelanschliisse A und B anlegen
und den StromdurchlaB an den Kabelanschiiissen tiberprifen.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Test StromdurchiaB ( +))) )

0

Das Anlasserrelais nicht langer als 5 Sekunden unter
Batteriespannung stellen. Das Anlasserrelais kénnte sich
Uberhitzen, die Wicklung kénnte beschadigt werden.

Zum o
Anlasser?
motor

Zur Batterie

VW
o b
[j

T
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» Uberpriifen, ob die Wickiung “unterbrochen” ist oder “KurzschluB
mit Masse” hat und Widerstand gemessen werden kann. Die Wick-

lung ist in Ordnung, wenn der Widerstandswert folgenden Anga-
ben entspricht.

Widerstand Anlasserrelais
Standardwert: 3-6

KONTROLLE DER BAUTEILE DES SICHER-
HEITSSYSTEMS SEITENSTANDER/ ZUNDUNG

Funktioniert das Sicherheitssystem nicht wie es soll, missen alle
Bauteile Uberprift werden. Werden Fehler an einem Bauteil ent-
deckt, muB es ersetzt werden.

DIODE

Die Diode 1 befindet sich oberhalb der Batterie
« Die Diode abnehmen.

Mit einem Multimeter die Spannung wie in der Tabelle angegeben
zwischen den Anschlilssen messen.

MaBangabe: Voit

- . TTT
MeBflhler (+) des MeBgeréts an: J\ i L

= 2

S,5 ! 3 © e e

=32 2 0,4:0,6

- O

=SL=a 2 0,4+0,6

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Diodentest (+«)

Liegen die MeBergebnisse unter 1,4 V, die MeBflihler abnehmen
und die Batterie des Multimeters auswechseln.

AT
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SCHALTER SCHALTSTELLUNG

Der Verbindungsstecker des Kabels am Schalter Schaltstellung be-

findet sich unter dem Rohr der Ansaugluft auf der rechten Seite.

» Das Kabel am Schalter Schaltstellung abnehmen und im Leerlauf
den StromdurchlaB zwischen den blauen Kabel und Masse iber-

prifen.
Blau Schwarz
ON (Leerlauf) O O
OFF (kein Leerlauf)

@

Um Schaden an den elektrischen Bauteilen zu vermeiden,
sicherstellen, dass beim Abnehmen und AnschlieBen der
Kabel das Ziindschlo3 auf OFF steht.

* Beim Anschlie Ben des Multimeters die Kupferadapter (AuBendurch-
messer weniger als 0,5 mm) auf der Rickseite des Verbindungs-
steckers anschlieBen und mit den Sonden des MeBgerites ver-
binden.

* Kupferadapter mit einem AuBendurchmesser von weniger als 0,5
mm verwenden, um den Gummi-Feuchtigkeitsschutz des
Verbindungssteckers nicht zu beschédigen.

SCHALTER SEITENSTANDER

Der Verbindungsstecker des Kabels zum Schalter Seitenstander

befindet sich unter dem Luftfiltergehduse.

« Den Verbindungsstecker des Kabels zum Schalter Seitenstander
abnehmen und die Spannung zwischen dem blauen und blau/
gelben Kabel messen.

Anzeige Einsteilknopf MeBgerat: Spannung (+« )

HHIHIH\HHHHHIHHIHHHIHHllIHIlHIIIIIIIllHIIHIIIIIIIIIIlIIIIillllﬁﬁﬁhI‘Iﬁﬁﬁl’
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Blau Blau/geib
{Sonde +) (Sonde -)
ON (angehaben) Continuita
OFF (abgesenkt) Non continuita

Liegen die MeBergebnisse unter 1,4 V, die MeBflihler abnehmen
und die Batterie des Multimeters auswechseln.

RELAIS SEITENSTANDER UND RELAIS BENZINPUMPE
Das Relais des Seitenstanders und das Relais der Benzinpumpe
befinden sich im Stauraum unter der Sitzbank.

» Das Relais des Seitenstanders oder das Relais der Benzinpumpe
ausbauen.

Das Relais des Seitenstidnders und das Relais der Benzinpumpe
sind gleich, kénnen aber an den unterschiedlichen Kabelfarben un-
terschieden werden.

Kabelfarben Relais Seitenstander: R/W, R/W, Y/B, R/BR
Kabelfarben Relais Benzinpumpe: GR/R, B/V, O, BR

GR/R:Grau/rot
B/V: Blau/violett
O: Orange
M: Braun
B/R: Weifi/rot
Y/BL:Gelb/blau
M/R: Braun/rot

Als erstes die Isolierung zwischen den Anschliissen 2 und 4 mit
dem MeBgerat (berpriifen. AnschlieBen 12 V Spannung an den
Anschitssen 1 und 3 anlegen, dabei + an 1 und - an 3, und Strom-
durchlaB zwischen 4 und 2 Uberprifen. Wird kein Stromdurchial
gemessen, muf} das Relais ausgewechselt werden.

AT
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Das Ziindsystem wird (iber das ECM gesteuert. Das System ist ein normales Ziindsystem, das digitales Transi-
stor-Ziindsystem genannt wird. Abhangig von der Motordrehzahi, der Schaltstellung und der Gasschieberstellung
sorgt es fir eine prézise Synchronisierung/ Phasenausrichtung der Zindung.

Das System besteht aus einem Sensor flr die Kurbelwellenstellung (Spiirsonde), einem ECM, zwei Zindspulen
und zwei Zindkerzen.

1.Die Stromversorgung der Zindspule erfolgt durch die Batterie Gber das Relais des Seitensténders. D. h. die
Stromversorgung der Zindspule wird durch die Stellung der Schalter des Seitenstanders und der Schaltstellung
kontrolliert.

2.Die Zindphaseneinstellung wird mit Prazision abhéngig von der Motordrehzah! und der Gasschieberstellung
kontrolliert. AuBer diesen Grundvoraussetzungen wird die Ziindphaseneinstellung auch vom Sensor der Kihl-
flissigkeitstemperatur beeinfluBt. Wird der Motor bei niedriger Kuhiflussigkeitstemperatur gestartet, schaltet sich
das System des schnellen Leerlaufs (Chokesystem) ein.

3.Die Zindphaseneinstellung andert sich auch abhéngig von der Schaltstellung und der Gasschieberstellung.

Um das Zindsystem zu aktivieren oder zu deaktivieren beeinflussen folgende Vorrichtungen die
Zundphaseneinstellung.

Sensor Kurbelwellenstellung:

Am linken Ende der Kurbelwelle befindet sich eine Splrspule, die eine Art von Welle produziert, sobald sie auf den
Uberstand am Lichtmaschinenrotor trifft.

Die so hergestellte Wellenform wird an das ECM Ubermittelt, das darauthin die Motordrehzahl berechnet.
Dieses Signal legt die Zindphaseneinstellung fest und wird an den Drehzahimesser weitergeleitet.

Dieses Signal legt die Ziindphaseneinstellung fest ohne die Signale fiir einen Drehzahlbereich von weniger als 700
U/min zu beriicksichtigen, da die Motordrehzahl in den unteren Drehbereichen sehr stark schwankt.

Bei Drehzahlen von mehr als 700 U/min wird das Signal vom ECM verarbeitet, das die Ziindphaseneinstellung
abhéngig vom schnellen Leerlauf und der Kuhlflissigkeitstemperatur berechnet.

Beim Starten des Motors und Drehzahlen bis 700 U/min befindet sich die Ziindphaseneinstellung bei 1° vor OT
Wird dieses Signal nicht an das ECM geleitet, funktionieren das Ziindsystem und das Einspritzsystem nicht.

Sensor Gasschieberstellung:

Dieser Sensor befindet sich am Vergaser und ist eine Art variabler Widerstand, der seinen Widerstandswert ab-

hangig von der Gasschieberstellung dndert. Anhand dieses Signals wird abhéngig von der Motordrehzahl die
Zindphaseneinstellung vom ECM festgelegt.

Der Ziindzustand wird von zwei Faktoren bestimmt, der Gasschieberstellung und der Motordrehzahl.

Schalter Schaltstellung:

Der Schalter der Schaltstellung hat fir jeden Gang einen unterschiedlichen Widerstand. Anhand des Widerstands-

wertes erkennt das ECM die Schaltstellung. Bei Anderung der Schaltstellung @ndert das ECM die
Ziindphaseneinstellung.

Sensor Kuhiflussigkeitstemperatur:

Dieser Sensor bedingt eine Vorverstellung des Ziindzeitpunktes, wenn die Kihlflissigkeitstemperatur weniger als
60°C betragt, das System des schnellen Leerlaufs eingeschaltet und das Drosselventil geschiossen ist.

Die Vorverstellung des Ziindzeitpunktes erfolgt beim schnellen Leerlauf und kehrt dann schrittweise bei steigender
Kuahlflissigkeitstemperatur zum Normalzustand zurdck.

g
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Sensor

Lichtmaschinenrotor

G/B

V/B vt

Kurbelwellensteltlun

Schaltg&zum Abstellen des Motors

ECM

[Transformator ! iOsziIIator]

ROM|

Versorgungs-
quelie

Ausgangs-
Stromkreis
Zindspule

Zindspule

4
Kreislauf CPU @—
Erstellung (Central
Wellen- Processing
P form Unit) @
i
B

Schalter Sen- Schalte e

GE?'b sor Schalt

schieper- Kahl- il

stellun tesgels stellung

Enpear

KABELFARBEN:
G: Griin

B: Blau

R: Rot

BK: Schwarz
Y/R: Gelb/Rot
R/W: Rot/Weif
R/Br: Rot/Braun
BR: Braun

Y/R

Relajs des Seitenstanders
8R-0 R/BRo?o—N—-—g;ﬁ

- BR
g E Zindkerze
- BRIW ~ ooy
“BR
GR/BKg—E‘ R 1

”

]
BK

o~

! Zindschlissel

R

Sicherung
{10A)

Sicherung
(30A)

Batterie
(12v
9 Ah)

St A

4

BR/W: Braun/Weif3
GR/BK: Grau/Schwarz
G/B: Grin/Blau

V/B: Violett/Blau

Der Stromkreis fiir Zindunterbrechung ist im ECM eingebaut, um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern.
Ubersteigt die Motordrehzah! 10.200 U/min, unterbricht dieser Kreislauf die Ziindstromversorgung an beiden Ztind-

kerzen.

O

Ohne Belastung kann der Motor mit mehr als 10.200 U/min auch bei funktionierender Zindunterbrechung
laufen. In diesem Fall kann der Motor beschédigt werden. Ohne Last niemals den Motor in Drehzahlbe-
reichen von mehr als 10.200 U/min laufen lassen.

BTDC

Offnung Drosselklappe

Motordrehzahl

00O A
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DIAGNOSE .
+ Vor den Diagnosearbeiten: Uberpriifen, dass der Leer-

- - lauf eingelegt ist und der Schalter zum Abschalten des
CKeme oder schlechte ZundkerzerD Motors auf “RUN” steht. Uberpriifen, dass die Sicherun-
gen nicht durchgebrannt sind und die Batterie volistan-
dig geladen ist.

Uberpriifen ob die Verbindungs-
stecker des Ziindsystems locker an-
geschlossen sind.

Locker ————— + Schlecht angeschlossene Verbindungs-
stecker

i
Richtig
4

Die Batteriespannung am ECM-Ein-
gang zwischen den Kabeln (O/W und

Falsch — ¢ ZiindschloB defekt

B/W) messen. Das ZiindschioB muB » Kabel unterbrochen oder schiechter Kabel-
auf ON stehen. anschiuB an den Verbindungssteckern des
T Stromkreises
Richtig
y .

tromspitze an der Hauptwicklung der l
tindspule Uberprifen.

fe Kontrollart ist nur mdglich, wenn ein I

ultimeter und ein Adapter fir Strom-
pitzen verwendet wird.

Richtig S BN Die Kerze Uberpriifen

Richtig Falsch

l

——————————————————— « Zundkerze defekt

» AnschluB Kerzenstecker
defekt

Die Zlindspule Uberpriifen

Falsch  ————— . Ziindspule defekt

!
Richtig

b

Die Stromspitze des Sensors
Kurbelwellenstellung und seinen Wider-
stand Uberpriifen

Die Stromspitze des Sensors]
Kurbelwellenstellung kann nur gemes-
sen werden, wenn ein Multimeter und
ein Adapter fiir Stromspitzen verwendet
wird.

I

Richtig

|

Falsch ————— «Sensor Kurbelwellenstellung defekt

» « ECM defekt

» Schiechter Kabelanschiuf3 an
den Verbindungssteckern der
Zindung

OO
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KONTROLLE

STROMSPITZE HAUPTWICKLUNG DER ZUNDSPULE
» Den Tank anheben.
» Die Kerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.

» Zwei neue Zundkerzen in die Kerzenstecker einbauen und mit
Masse verbinden.

Sicherstellen, dass die Verbindungsstecker und die Zlindkerzen rich-

tig angeschlossen sind, und dass die Batterie vollstdndig geladen
ist.

Die Stromspitze an der Hauptwicklung der Ziindspule Nr. 1 wie folgt
Uberprifen.

« Das Multimeter mit dem Adapter fir Stromspitzen wie folgt verbin-
den

Zindspule Nr. 1:WeiBer Kabelschuh - Masse

(Sonde +) (Sonde -)

Das Kabel der Hauptwicklung der Ziindspule nicht abnehmen.

D .

Unbedingt die Anweisungen in der Bedienungsanleitung
befolgen, wenn ein Multimeter zusammen mit einem Adap-
ter fiir Stromspitzen verwendet wird.

« Den Leerlauf einlegen und das ZiindschloB auf “ON” stellen.

« Durch Betatigung des Anlasserschalters den Motor einige Sekun-
den mit dem Anlassermotor drehen lassen und anschlieBend die
Stromspitze an der Hauptwicklung der Ziindspule messen.

+ Die 0. a. Messung einige Male wiederholen und die héchste Strom-
spitze an der Hauptwicklung der Ziindspule ermitteln.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (77)
Stromspitze Hauptwicklung Ziindspule: Mehr als 280 V

A

Hochspannung - Stromschlaggefahr! Wahrend des Tests die
Sonden des MeBgerates nicht beriihren.

IMiiiei0
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Adapter flr Stromspitzen

o %o @ Zindspule

[Be/W oder Gr/Bk -

Neue Zundkerze
ECM

A

Batterie

S
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Die Stromspitze an der Hauptwicklung der Ziindspule Nr. 2 wie bei

Zindspule Nr. 1 Uberpriifen.

Zindspule No. 2: Kabelschuh GR/BK - Masse “4G.COIL”

(Sonde +) (Sonde -) -
auswéhlen

Das Kabel der Hauptwicklung der Ziindspule nicht abnehmen.

Versorgungs-
Anzeige Einstellknopf Meflgerat: Spannung (770) quelle
Stromspitze Hauptwicklung Ziindspule: Mehr als 280 V
Rote
Sind die MeBergebnisse fiir die Stromspitzen niedriger als die an- Klemme N Gelb
gegebenen Werte, die Ziindspulen, den Sensor Kurbelwellenstellung 8 mm
und das ECM dberprifen. -
ZUNDSPULE (KONTROLLE MIT ELEKTRISCHEN TESTGERAT) Funken

+ Die Zindspulen ausbauen.

Sicherstellen, dass der Elektrodenabstand flr die Funken am elek-
trischen Testgerdt 8 mm betrdgt.

+ Mit dem Prifgerat die Zundleistung der Zindspule Uberprifen. Die
Anschliisse sind in der Abbildung angegeben.

Besteht keine Funkenbiidung oder unter den o. a. Bedingungen sind
die Funken orange, kann die Zindspule defekt sein.

Funken: mehr ais 8 mm

A

Hochspannung - Stromschlaggefahr! Wahrend des Tests die
Klemmen nicht berihren.

O

Unbedingt die Anweisungen in der Bedienungsanieitung
befolgen, wenn ein elektrisches Testgerat verwendet wird.

WIDERSTAND ZUNDSPULE

* Anstelle des elekirischen Testgerats kann ein Amperemesser ver-
wendet werden. In beiden Faéllen muB der StromdurchiaB sowohl
an der Hauptwicklung als auch an der Nebenwickiung der Zindspu-
le Uberpruft werden. Genaue Widerstandsmessungen sind nicht
notig, sind die Wicklungen in gutem Zustand, wird der Stromdurch-
laB auch durch anndhernde MeBergebnisse angezeigt.

OO
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Widerstand Ziindspule
Hauptwickiung: 3-5 Q (pol (+) «(pol (+)
Nebenwicklung: 20-28 kQ

(Kerzenstecker - Pol +)

SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG

(Kontrolle mit Multimeter)

» Den Sitz entfernen.

« Die Batteriehalterung entfernen.

« Den Verbindungsstecker des ECM 1 vom ECM abnehmen.

Sicherstellen, dass alle Verbindungsstecker richtig angeschlossen
sind, und dass die Batterie vollstédndig geladen ist.

Die Stromspitze des Sensors Kurbelwellenstellung zwischen dem

grinen und blauen Kabel am Verbindungssteckers des ECM (ber-
prifen.

» Das Multimeter zusammen mit dem Adapter far Stromspitzen wie
folgt anschlieBen.

Grun/Blau (Sonde +) - Violett/Blau (Sonde -)

Q
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Unbedingt die Anweisungen in der Bedienungsanleitdng
befolgen, wenn ein Muitimeter zusammen mit einem Adap-

Verbindungsstecker

Verbindungsstecker

Sensor

Kurbelwellenstellung

ECM

]

Sensor
Kurbelwellen-
stellung

S Goo

Adapter
far

o8 o

Strom-

spitzen

ter flir Stromspitzen verwendet wird.

» Den Leerlauf einlegen und das ZiindschloB auf “ON” stellen.

« Durch Betatigung des Anlasserschalters den Motor einige Sekun-
den mit dem Anlassermotor drehen lassen und anschlieBend die
Stromspitze am Sensor Kurbelwellenstellung messen.

+ Die 0. a. Messung einige Male wiederholen und die hdchste Strom-
spitze am Sensor Kurbelwellenstellung ermittein.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (77.)
Stromspitze Hauptwicklung Zandspule:
Mehr als 4,0 V (Grun/Blau e Violett/Blau)

Sind die MeBergebnisse fir die Stromspitzen niedriger als die an-

gegebenen Werte, die Stromspitze am Verbindungsstecker des
Kabels zum Sensor Kurbelwellensteliung wie folgt Uberprifen.

G.26

A




ELEKTRISCHE ANLAGE

« Die Heckverkleidung abnehmen.

» Den Verbindungsstecker des Kabels zum Sensor Kurbelwellen-
stellung 1 abnehmen und das Multimeter zusammen mit dem Ad-
apter fir Stromspitzen wie folgt anschlieBen.

Grin /Blau (Sonde +) - Violett/Blau (Sonde =)

» Die Stromspitze des Sensors Kurbelwellenstellung genauso mes-
sen, wie am Verbindungsstecker des Kabels zum ECM.

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (77)
Stromspitze Sensor Kurbelwellenstellung:
Mehr als 4,0 V (Grin/Blau-Violett/Blau)

Ist die Stromspitze am Kabel zum Sensor Kurbelwellenstellung nor-
mal, weicht aber am Verbindungsstecker des Kabels zum ECM von
den angegebenen Werten ab, muB3 das Kabel ausgewechselt wer-
den. Weichen die MeBergebnisse der Stromspitzen in beiden Fal-
len von den angegebenen Werten ab, muB der Sensor Kurbelwellen-
stellung ausgewechselt und der Test wiederholt werden.

WIDERSTAND SENSOR KURBELWELLENSTELLUNG

« Die Heckverkleidung abnehmen und den Verbindungsstecker tren-
nen.

« Den Widerstand zwischen den Kabeln und Masse messen. Wei-
chen die MeBergebnisse von den angegebenen Werten ab, muB
der Sensor Kurbelwellenstellung ausgewechselt werden.

Widerstand Sensor Kurbelwellenstellung:

184-276 Q (GR/BR e P/BK)
Q (Blau-Masse)

Zum Auswechseln des Sensors Kurbelwellenstellung siehe Seite D-
47.

ZUNDKERZE
Siehe Seite B-5.

Verbindungsstecker Sensor
Kurbelwellenstellung

B

Sensor
Adapter
Kurbelwellen- (s 559 .
fir Strom-
stellung .
=7 spitzen

Verbindungsstecker Sensor
Kurbelwellensteliung

!
GR/BR
;* P/BR
Sensor

Kurbelwellen-
stellung

0000
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INSTRUMENTE . T
AUSBAU

* Den Scheinwerfer wie im Kapitel Aufhangung und Rader beschrie-
ben ausbauen (siehe Seite E-12).

* Den Verbindungsstecker abnehmen.

« Beim Model V-Raptor wie auf Seite E-7 beschriebe 1 vorgehen.

« Die Instrumenteneinheit ausbauen.

+ Zum Ausbau der Instrumenteneinheit beim Modell V-Raptor sie-
he Anleitung auf Seite E-4.

O

Um Schaden an elektrischen Bauteilen zu vermeiden, bei
Abnehmen und AnschlieBen der Instrumenteneinheit sicher-
stellen, dass das Ziindschlof3 auf OFF steht.

ZERLEGEN

+ Die Instrumenteneinheit wie folgt zerlegen.

RAPTOR V-RAPTOR

1 Abdeckung der Instrumenteneinheit
2 Instrumenteneinheit
3 Gehduse der Instrumenteneinheit

AT
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KONTROLLE

Den StromdurchlaB zwischen den nachstehend angegebenen An-
schilissen mit einem MeBgerat Uberpriifen. Wird kein Stromdurch-
laB festgestellt, muB di entsprechende Birne ausgetauscht werden.
Ist die Birne durchgebrannt, eine neue Birne einbauen und erneut
den StromdurchlaB Uberpriifen. Ist die Lampe nicht durchgebrannt,
muB die Instrumenteneinheit ersetzt werden.

/ i \
101112 13 1415

\

BAUTEIL MeBgerat-Sonde + an: MeBgerat-Sonde - an:
FERNLICHT 1 8
LEERLAUF 2 13
BLINKER 10 8
(RECHTS) (LINKS) 9 8
BELEUCHTUNG 3 8

1: FERNLICHT +

2: LEERLAUF —~

3: BELEUCHTUNG +
4:KRAFTSTOFF A

5: KRAFTSTOFF B

6: OL

7: EINSPRITZUNG (F!)

8: MASSE

9: LINKER BLINKER +

10:RECHTER BLINKER +

11: DREHZAHLMESSER

12: ZUNDUNG +

13: MASSE

14: GESCHWINDIGKEITSSIGNAL
15: GESCHWINDIGKEITSSENSOR +
(stromversorgung geschwindigkeitssensor +)

A

Mo
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KONTROLLE TEMPERATURFUHLER UND ANZEIGE KUHL-
FLUSSIGKEITSTEMPERATUR

Das LCD 1 (Display mit Flissigkristallen) und das LED 2
(Leuchtdiode) im Drehzahlmesser geben Informationen zur Kahi-
fliissigkeitstemperatur. Die Vorgehensweise zur Uberpriifung die-
ses Systems wird in den folgenden vier Arbeitsschritten erklart.

1. Schritt:
» Den Verbindungsstecker des Kabels zum Oldruckschalter in der xfc (x
Nahe des Reglers/ Gleichrichters abnehmen. == e
« Den Verbindungsstecker des Sensors der Kiuhlflissigkeits- (EIN)
temperatur abnehmen.
n Sensor
Kiihl-
Um Schaden an den elektronischen Bauteilen zu vermei- flussigkeits-
den, sicherstellen, dass beim Abnehmen und Anschlieen temperatur
des Verbindungssteckers des Sensors der Kihiflissigkeits-
temperatur das ZiindschloB auf OFF steht.
< @
+» Das ZindschloB auf ON stellen. Das LCD mu8 jetzt “— — - und i
- : (AUS)
eine Ziffer anzeigen.

2. Schritt:

+ Das ZindschioB auf OFF stellen. L= Kihl-

« Einen Widerstand von ungefahr 0,811 k( zwischen die Kabel B/Br ? fiissigkeits-
und G/Y aus dem Hauptkabelstrang schlieBen. temperatur

+ Das ZiindschioB auf ON stellen. Das LCD muB “50™C anzeigen
und das LED darf nicht aufleuchten.

—1 Sensor

£
P
3. Schritt: (EIN)
« Das ZindschloB auf OFF stelien.
+ Den vorher eingebauten Widerstand durch einen Widerstand mit Sensor
ungeféahr 0,088 k( austauschen. Kihi-
» Das ZindschloB auf ON stellen. Das LCD muB “1307°C anzeigen fissigkeits-
und blinken, das LED muB aufleuchten.

4. Schritt: = Eo
+ Das ZindschloB auf OFF stellen. E H I == 0
« Ein Uberbriickungskabel anbringen. e ! -
- Das ZiindschloB auf ON stellen. Das LCD muB “HI"C anzeigen (Blinky) (EIN)

und blinken, das LED muB aufleuchten.

J 4 JALFROONNS hg “. “

( , Sensor
!‘ % 5/ Kihl-
? " flussigkeits-
Uberbriickungskabel temperatur

A
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Die folgende Tabelle zeigt das Widerstandsverhaltnis zwischen LED
und LCD.
WIDERSTAND LED LCD
AUS e e ON

Ungefahr 0,811 k AUS “507°C ON

Ungefédhr 0,088 k EIN “130™C Blinkt
Mit Uberbriickungskabel| EIN “HI” Blinkt

Bei Abweichenden Ergebnissen muB die Sonde ersetzt werden.

Fir die Kontrolle der Sonde Kihifliissigkeitstemperatur siehe Seite
H-12.

KONTROLLE BENZINSTANDANZEIGE

Die Benzinstandanzeige muB blinken, wenn der Schalter A auf “ON”
steht und muB standig leuchten, wenn der Schalter B auf “ON” steht.
Die Vorgehensweise zur Uberpriifung dieses Systems werden nach-
stehend beschrieben.

KONTROLLE BENZINSTANDKONTROLLE

» Den Benzintank anheben und unterstiitzen. die Benzinkontrolle
leuchtet ungefahr 3 Sekunden auf, wenn der Ziindschitussel auf
ON gedreht wird, anschlieBend muf sie sich ausschalten.

» Den Verbindungsstecker der Benzinpumpe 1 abnehmen.

« Ein Uberbriickungskabel zwischen dem Kabel B und V aus dem
Hauptkabelstrang anbringen und Uiberprifen, ob die Benzinstand-
kontrolle blinkt.

« Uberpriifen, ob sich die Benzinstandkontrolle innerhalb von 30 Sek.
abschaltet, nachdem das Uberbriickungskabel abgenommen wur-
de.

B: Blau g
V: Violett

Uberbrickungs-|., |~
kabel

Benzinpumpe

OO
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« Das Uberbriickungskabel zwischen die Kabel B und V und die
Kabel V/Bk und B aus dem Hauptkabelstrang schalten und tber- g' Hauptkabelstrang %
prifen, ob die Benzinstandkontrolle aufleuchtet.

» Uberpriifen, ob sich die Benzinstandkontrolle innerhalb von 30 Sek.

abschaltet, nachdem das Uberbriickungskabel abgenommen wur-
de.

Uberbriickungs-
kabel
B: Blau

V/BK: Violett/Schwarz

Zur
Benzinpumpe

Funktioniert die Benzinstandkontrolle nicht richtig, muB die Birne

uberprift werden. Ist die Birne in Ordnung, muB der Benzinstand-
geber ersetzt werden.

KONTROLLE SCHALTER BENZINSTANDKONTROLLE
+ Den Tank ausbauen (siehe Seite C-51).
* Die Benzinpumpe ausbauen (siehe Seite C-53).

+ Eine 12V-Batterie und eine Pruflampe (12V, 1,7W) an den Schal-
ter der Benzinstandkontrolle wie rechts gezeigt anschlieBen. Ist

der Schalter in Ordnung, muB die Priflampe nach einigen Sekun-
den aufleuchten.

Baﬂe{‘ie

Priflampe

« Wird der Schalter unter den 0. a. Bedingungen in Wasser getaucht,
muB sich die Priflampe ausschalten. Leuchtet die Priflampe wei- [
ter auf, muB die Baugruppe ersetzt werden. =

Priflampe Wasser Priflampe Wasser

A
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KONTROLLE TACHOMETER

Wenn der Tachometer, der Kilometerzahler und der Tages-
kilometerzahler nicht richtig funktionieren, missen der
Geschwindigkeitssensor und die Anschliisse an den Verbindungs-
steckern Uberprift werden.

Sind Sensor und Anschlisse in Ordnung, muB der Tachometer er-
setzt werden.

KONTROLLE GESCHWINDIGKEITSSENSOR

» Den Verbindungsstecker vom Kabel des Geschwindigkeitssensor
abnehmen.

» Die Befestigungsschraube 16sen und den Geschwindigkeitssensor
1 ausbauen.

- Eine 12V-Batterie (zwischen B/R und B/W) anschlieBen, einen
Widerstand von 10 kW (zwischen B/R und B) schalten und den
Multimeter wie rechts gezeigt anschlieBen (Sonde + mit B/R und
Sonde - mit B).

B/R: Schwarz mit roten Streifen

B/W: Schwarz mit weiBem Streifen

Anzeige Einstellknopf MeBgerat: Spannung (772)

= Unter den o. a. Bedingungen andert sich die Anzeige am MeBge-
rat (OV /£12V oder 12V A& 0V), wenn ein Schraubenzieher, der
die Sensoroberflache beriihrt, bewegt wird. Andert sich die
Spannungsanzeige am Me Bgerat nicht, muB der Geschwindigkeits-
sensor ersetzt werden.

Der héchste am MeBgerét angezeigte Spannungswert (12 V) ist die
Batteriespannung.

KONTROLLE OLDRUCKKONTROLLE

« Den Verbindungsstecker des schwarzen Kabels der Oldruck-
kontrolle abnehmen. ’

» Das ZiindschloB auf ON stellen.

« Uberprifen, ob die Olkontrolle aufleuchtet, wenn ein
Uberbriickungskabel zwischen das schwarze Kabel aus dem
Hauptkabelstrang und Masse geschaltet wird.

Leuchtet die Olkontrolle nicht auf, miissen als erstes die Anschiiis-
se der Verbindungsstecker Uberpriift werden. Sind diese in Ordnung,
muf die Baugruppe ersetzt werden.

IR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RN R R RN RN RN R RN RN R R R R RN RN RN R R R RN RRTY]

1
g 10kQ = 12V

T
B/W

B—@IBI8— B/R
Geschwindigkeits-
sensor

I
(Batteriespannung)

Blinkt

? A
<& (O
“ullipr. i
(EIN)
Zum Oldruck-

'{\) Uberbriickungskabel

00000t
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BELEUCHTUNG
SCHEINWERFER

Raptor

Scheinwerferbirne 1: 12V 60/55 V
Standlicht 2: 12V 5W

Nach dem Einbau den Scheinwerfer senkrecht und waagerecht einstellen.

AUSWECHSELN DER SCHEINWERFERBIRNEN

Um an die Scheinwerferbirnen gelangen zu kdnnen, wie folgt vor-

gehen:

« Die untere Schraube lésen und den Parabolspiegel 1 des Schein-
werfers unter leichtem Ziehen ausbauen.

» Den KabelanschluB3 von der Birne 2 abziehen.

» Den Lampenhalter 3 drehen und das Standlicht ausbauen.

+ Die Gummikappe 4 abnehmen.

« Die Haltefeder der Birne aushaken und die Birne ausbauen.

/i\l\ .S
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Beim Model V-Raptor muB der Scheinwerfer wie auf Seite E-7 be-
schrieben ausgebaut werden.

« AnschlieBend den elektrischen AnschluB3 von der Hauptbirne 1
abnehmen.

+ Die Gummi-Schutzkappe 2 abnehmen.

» Die Haltefeder der Birne aushaken und die Birne ausbauen.

* Beim Standlicht braucht nur der Lampenhalter aus dem unteren
Scheinwerferteil ausgebaut zu werden.

N

Bei den Scheinwerferbirnen handelt es sich um Halogen-
lampen. Das Glas der Halogeniampen darf beim Ein- und

Ausbau nie direkt mit den Fingern bertihrt bzw. angefaft
werden.

AUSWECHSELN DER BIRNEN IM ARMATUREN-
BRETT

Um an die Kontrollampen und Beleuchtung des Armaturenbretts

gelangen zu kdnnen, wie folgt vorgehen:

*» Die beiden Schrauben 1 I6sen, den Scheinwerfer ausbauen und
die elekirischen Anschliisse abnehmen.

« Die drei Befestigungsschrauben der Instrumente 16sen. Zwei be-
finden sich auBerhalb, eine oberhaib des Scheinwerfers.

Beim Model V-Raptor muB der Scheinwerfer wie auf Seite E-7 be-
schrieben ausgebaut werden.

« Die elektrischen Anschilisse abnehmen, die finf Schrauben 2 16-
sen und die Instrumenteneinheit auseinandernehmen.

+ Die durchgebrannten Birnen auswechseln.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau
vorgehen.

VORDERE UND HINTERE BLINKER B S

Zum Auswechseln der Blinkerlampen muf die Schraube 1 (siehe

Abbildung) abgeschraubt und der Blinker auseinandergenommen A AR T N
werden.

Die Birnen haben einen BajonettverschluB. .

J{
O
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Zum Auswechseln der Birnen der vorderen Blinker beim Model V-

Raptor:

+ Die Befestigungsschraube 1 von der Innenseite der Radfihrung
her ausbauen und die Blinkereinheit entfernen.

Die Birnen haben einen Bajonettverschiuf.

AUSWECHSELN DER BIRNEN IM RUCKLICHT

Zum Auswechseln der Birnen im Ricklicht muB die Schraube 2 am
Riicklichtglas abgeschraubt werden. AnschlieBend die Zweifaden-
lampe mit Bajonettverschiu3 fir Ricklicht/ Bremslicht ausbauen.

Zum Auswechseln der Birne der Nummernschildbeleuchtung muB

der Gummi-Lampenhalter 3 von unten aus dem Kotfliigel heraus-
gezogen werden.

-
2 ) Qﬂim

B ===y /a} )

S,

el
A

EINSTELLEN DES SCHEINWERFERS

Die Scheinwerfereinstellung muB in regelmaBigen Abstianden wie

folgt Uberprift werden:

» Das Fahrzeug auf eine ebene Flache in 10 m Entfernung vor eine
weiBe im Halbschatten befindliche Wand aufstellen.

+ Die Fahrzeugachse muB dabei im rechten Winkel zur Wand ste-
hen.

» Das Fahrzeug muB waagerecht stehen.

« Den Abstand zwischen Scheinwerfermitte und Boden messen. Den
gleichen Abstand mit einem Kreuz an der Wand kennzeichnen. ABB. 1

» Bei Einschalten des Fahrlichts darf die Hell -Dunkelgrenze nicht
mehr als 9/10 der Scheinwerferhohe betragen.

Die Einstellung des Scheinwerfers erfolgt Uber die beiden seitlich
am Scheinwerfer angebrachten Schrauben 2.

oA 9 ABB. 2
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Die Einstellung des Scheinwerfers beim Model V-Raptor erfolgt wie
oben beschrieben.

Eine Feineinstellung kann Gber den Drehknauf 3 und den Knauf auf
der gegenlber liegenden Seite vorgenommen werden.

ANLASSERRELAIS

Das Aniasserrelais befindet sich unter der Sitzbank.

RELAIS EINSPRITZ

Das Relais Einspritz befindet sich unter der Sitzbank.

BENZINPUMPENRELAIS

Das Benzinpumpenrelais befindet sich unter der Sitzbank.

BLINKERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich unter der Sitzbank. Funktionieren die
Blinker nicht, miissen die Birne, der Schalter und die elekirischen
Anschlisse Uberpriift werden.

Sind die Birne, der Schalter und die elektrischen Anschliisse in Ord-
nung kann das Blinkerrelais defekt sein und muB gegebenenfalls
ausgewechselt werden.

Sicherstellen, dass die benutzte Batterie vollstindig geladen ist.

HliitagtiHoR e e
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ELEKTRISCHE ANLAGE

-

SCHALTER ANLASSERSCHALTER
Den StromdurchlaB an allen Schaltern mit dem MeBge- Farbe oMW Y/G
rat Gberpriifen. Werden Fehler festgestellt, muB die |Stellung
Schaltereinheit ersetzt werden.o. .
ZUNDSCHLOSS DRUCKEN O O
(Far 5-2? - HUPENSCHALTER
arbe
Farbe
Stellung R 0 o | BIWW Stellung B/BI /W
EIN O——F—0 O——0 .
AUS DRUCKEN O O
LOCK BREMSLICHTSCHALTER VORDERRADBREMSE
(fir die anderen Modelle) Farbe
B B/R
Fabe 15 | 0 |ar | Br |orv |Bw| |Stellung
Stellung AUS
EIN
LOCK BREMSLICHTSCHALTER HINTERRADBREMSE
) Farbe
O O Stellung O W/B
LICHTSCHALTER AUS
AusschlieBlich E-03, 24, 28 und 33
( Farbe EIN & O
Bi Gr OR | YW
Stellung O/ SCHALTER STELLUNG KUPPLUNGSHEBEL
AUS Farbe
. O———-0 Stellung B/Y B/Y
EIN o—+—o | o—+o0 AUS
LICHTUMSCHALTER ____EN O O
Farbe OLDRUCKSCHALTER
Stellung YW w M Farbe B Erd
Hi O O Stellung rae
LO O+——O EIN O O
(Motor abgeschaltet)
BLINKERSCHALTER AUS
Farbe Lg Lbl B (Motor eingeschaltet)
Stellung
L . av .
DRUCKEN Vor Uberprtifen des Oldruckschalters muB der Olstand
Uberpriift werden (siehe Seite B-12).
R O—1—0 KABELFARBEN:
BLINKERSCHALTER B: Schwarz Lbi: Hellblau R: Rot
(AusschlieBlich E-03, 28 und 33) Br: Braun Lg: Hellgriin Y: Gelb
’ Farbe OR v Gr: Grau O:Orange W:WeiB
Stellung B/Bl: Schwarz mit weiBem Streifen
. B/W: Schwarz mit weiBem Streifén Y/G: Gelb mit griinem Streife:
¥ B/Y: Schwarz mit gelbem Streifen Y/W: Gelb mit weiBem Streife
DRUCKEN O- O B/R: Schwarz mit rotem Streifen
SCHALTER ZUM ABSCHALTEN DES MOTORS O/B: Orange mit schwarzem Streifen
Farbe O/BIl: Orange mit blauem Streifen
O/B O/W O/R: Orange mit rotem Streifen
Stellung O/W: Orange mit weiBem Streifen
AUS O/Y: Orange mit gelbem Streifen
W/B: WeiBl mit schwarzem Streifen

IIIIIlFiiIN|IIIIIIIIIIIiﬁ|II||| |I|||||T|II|I A
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Entiiftung ~ Anschlag
oberer )
Bezeichnung FIAMM 6E9 Deckel Sateriepol
Leistung 12V, 32,4 kC 9 Ah Kathode 7
Spezifisches Gewicht _ Sicherheits-
des Elektrolyts 1265+ 1275 Scheider
Anode
ERSTE BATTERIELADUNG

A

Auffiillen des Elektrolyts

* Das Aluminiumband 1 entfernen, das zum Versiegein der Batterie-
6ffnungen angebracht ist.

» Die Deckel 2 abnehmen.

* Nach vollstdndigem Auffiilen die abgenommenen Deckel 2 zum

Verschlie Ben der Batterie verwenden.

* Niemals die versiegelten Teile an der Batterie entfernen oder an-
bohren.

+ Die Dlsen des Elektrolytbehélters in die Batterie6ffnungen einset-
zen. Den Behélter gut festhalten. Kein Elektrolyt verschiitten.

« Uberpriifen, ob sich Luftblasen im Behalter bilden. Den Behalter
langer als 20 Minuten in dieser Stellung lassen.

Einfall-
6ffnun-
gen

@)

Elektrolyt-
behalter

In die Einfulloff-
nungen einset-
zen

Luftblasen ___]

|
(I bt
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Bilden sich im Behélter keine Luftblasen, zwei- bis dreimal leicht auf

den Behdlterboden kiopfen.
Den Behditer nie von der Batterie abnehmen.

« Nachdem Uberpriift wurde, dass das gesamte Elektrolyt in die Bat-
terie geflillt wurde, den Behalter von der Batterie abnehmen.

Ungeféahr 20 Minuten warten.

« Die Deckel kraftig in die Batterie6ffnungen eindriicken. Das obere
Deckelteil darf nicht Uber den Batteriedeckel Uberstehen.

O

* Niemals andere als die angegebenen Batterien verwenden.
* Nachdem die Deckel einmal eingesetzt wurden, diirfen sie night
mehr entiernt werden.

Die Deckel kraftig
eindrtcken

RICHTIG

FALSCH

+ Die Batteriespannung mit einem Multimeter Uberprifen. Das MeB-

gerat muB mehr als 12,5 - 12,6 V (CC) anzeigen (siehe Abbil- (1\9 (bei 25°C)
dung). Ist die Batteriespannung niedriger, muB die Batterie mit —={ =—]30 Sekundg
einem Ladegeréat ausgeladen werden (siehe Abschnitt bzgl. La- 12 ]
den der Batterie).
1
»
Zwei Jahre nach Herstellungsdatum sollte die Batterie spétestens
zum ersten Mal geladen werden. 0 42 ‘t6 8 10 (Minuten)
el

WARTUNG

Durch Blickkontrolle das Aussehen der Batterie berprifen. Die
Batterie muf3 ausgewechselt werden, wenn sich Risse gebildet ha-
ben oder Elekirolyt austritt. Verrostete oder mit einem weiBen Staub
liberzogene Batteriepole mit Schmirgelpapier reinigen.

A
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LADEN DER BATTERIE oo
+ Die Batteriespannung mit einem Multimeter Uberpriifen. Betragt V) Ladeende
die Batteriespannung weniger als 12,0V (CC), muB3 die Batterie ﬁ
mit einem Ladegerat geladen werden. 16
15
O pes
13
12
Zum Laden die Batterie aus dem Motorrad ausbauen.

0 10 20 30 40 5C 60

Zeit (Minuten)

, ‘ . , V) i 0°-40°
Die Batteriedeckel beim Laden nicht entfernen. 14 (bei® 9
Ladezeit: 1 Stunde bei 5A Ladestrom oder 5 - 10 Stun- .
en bei 1,2A Ladestrom. ‘
12 = <
1 S
Sicherstellen, dass der Ladestrom nie 5A Gbersteigt. !
10
« Nach dem Ladevorgang langer als 30 Minuten warten und an- 700 | gl?adeﬁg Bate 0%
schlieBend die Batteriespannung mit einem Multimeter Uberpri-

fen.

« Betragt die Batteriespannung weniger als 12,5V, muB die Batterie
erneut geladen werden.

» Betragt die Batteriespannung auch nach dieser Ladung weniger
als 12,5V, muB die Batterie ausgewechselt werden.

+ Wird das Motorrad langere Zeit nicht genutzt, muB3 die Batterie
monatlich Gberprift werden, damit sie sich nicht entladt.

0000
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KUHLSYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Motor wird durch einen pumpengetriebenen Kithlwasserkreislauf gekiihit, der durch die Zylinder-Laufbuchsen,
die Zylinderképfe und den Kihler geleitet wird. Als Umwalzpumpe fir die Kuhlflissigkeit wird eine Fliehkraftpumpe
mit hoher Férderleistung verwendet. Der Kihler ist aus Aluminium und besteht aus Rohren und Kihlrippen. Alumi-

nium ist wegen seines geringen Gewichtes und seiner guten Warmeableitung besonders fiir diesen Einsatzzweck
geeignet.

Der Thermostat ist ein sogenannter Wachsperlentyp. Er ist mit einem Ventil ausgestattet, das den FluB der Kihi-
flissigkeit abhangig von der Temperatur regelt. Das Ventil wird durch die warmeempfindlichen Perlen gesteuert.

In der nachstehenden Abbildung ist der Thermostat geschlossen. Die Kihiflissigkeit zirkuliert unter geregelten
Bedingungen und folgt dabei dem Kreislauf Pumpe, Motor, By-pass Offnung der Thermostaten und Kihler.

Steigt die Kiihifliissigkeitstemperatur auf ungefahr 50°C, fangt das Thermostatventil an sich zu 6ffnen und der
normale FluB wird geschaffen. Bei ungefahr 65°C 6ffnet sich das Thermostatventil vollsténdig und der gréBte Teil
der Warme wird Uber den Kihler in die Atmosphére abgeleitet.

lBEHALTER !
y
3
‘ = KUHLER l

ZYLINDERKOPF NR.1 %

i ZYLINDER NR.1 - ¥

[ THERMOSTAT |=— [wasserPuUMPE|
ZYLINDER NR.2 - ‘

——f ZYLINDERKOPF NR.2

000000t
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AUFBAU DER KUHLANLAGE

Drehmomente
TEIL N'm kg-m
A 6 0,6
B 18 1,8
C 6 0,6
D 18 1,8

1 Kihigeblase

2 Thermostatgehause

3 Kihlerdeckel

4 Kuhlflissigkeitsbehalter
5 Thermostat

6 Kihler

7 O-Ring

A Befestigungsschraube Kiihigeblase
B Thermoschalter Kiihigeblase

C Befestigungsschraube Kiihler

D Sensor KihlflUssigkeitstemperatur

OO0



MOTORKUHLUNG

- Der Kihlkreislauf wird in der Fabrik mit einem 50%-Gemisch aus
destilliertem Wasser und Frostschutzmittel Athylenglycol gefiillt. Die-
ses Gemisch bietet sowohl einen optimalen Rost- als auch Frost-
schutz und schiitzt die Anlage bis zu Temperaturen von -31°C.

Ist das Motorrad Temperaturen ausgesetzt, die unter -31°C liegen,
muB das Mischungsverhaltnis wie in der Abbildung gezeigt auf 55%
oder 60% (Frostschutzanteil) erhoht werden.

O

- Fiir das Athylenglycol muB ein gutes Markenfabrikat ge-
wéhit und dieses mit destilliertem Wasser gemischt wer-
den. Niemals Alkohol-Frostschutzmittel cder Frostschutz-
mittel unterschiedlicher Marken verwenden.

- Niemals Gemische mit mehr als 60% oder weniger als 50%
Frostschutzanteil verwenden (siehe Abbildung rechts).

- Niemals Zusatzstoffe gegen Austreten von Kiihiflissigkeit
verwenden.

Kihlflussigkeit 50%-Gemisch einschlieBlich Reserve

Frostschutzmittel 1 000 ml
Wasser 1 000 ml

IR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R DR R R R RN AR R R R R R R RN RN RN RN R RN RN RN RN RN R RN RRRRRER RN RRRTRET
KUHLFLUSSIGKEIT

Frostschutzanteill  Gefrierpunkt
50% -31°C
55% -40°C
60% -55°C
(°C) 32

4~

~22]-30 \\
. —40]—-40
X
S -s58/-50
= i
& -78|-80 —
T _g4l-70 3
8 -9

20 40 60 80 100
Frostschutzanteil (%)

N

Fig.1 Kurve Frostschutzanteil -
Gefrierpunkt

Siedepunkt

L { !
0 10 20 30 40 50 60
Frostschutzar =~ %)

Fig.2 Kurve Frostschutzanteil -Siedepunkt

kann. Erst anschlieBend vollstindig éffnen.

*Kuhlflussigkeit ist gefahrlich:

» Die Kihifliissigkeit von Kindern fernhalten.

*HeiBe Kiihifliissigkeit oder Dampf kénnen schwere Verbrithungen verursachen, wenn der Kiihierdeckel
bei warmem Motor gedffnet wird. Nach Abkiihlen des Motors ein dickes Tuch um den Kiihlerdeckel
wickeln und diesen sehr vorsichtig um 1/4 Umdrehung 6ffnen, so dass der Druck abgelassen werden

* Bei Wartungsarbeiten am Kiihisystem muB der Motor vollstandig abgekiihlt sein.

- Bei Kontakt mit Haut und Augen sofort mit reichlich Wasser abspiilen.
« Bei Einnahme Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt benachrichtigen.

0O
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KUHLER UND KUHLERLEITUNGEN
AUSBAU

» Den Kihlerdeckel 1 entfernen, die AblaBschrauben 2 und 3 ab-
schrauben und die Kihlflissigkeit ablassen.

N

* HeiBe Kihiflissigkeit oder Dampf kénnen schwere Ver-
brihungen verursachen, wenn der Kiihlerdeckel bei war-
mem Motor gedffnet wird.

* Kihlflissigkeit ist gefahrlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser abspiilen. Bei Einnah-

me Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt benach-
richtigen.

* Die Verbindungsstecker der Kabel des Kiihlgebliases abnehmen.

» Die Kihlerleitungen vom Kuhler abbauen.

» Die Verbindungsstecker der Kabel des Thermoschalters des Kiihl-
geblases 4 abnehmen und den Sensor der Kihlflissigkeits-
temperatur 5 ausbauen.

» Die Befestigungsschrauben l6sen und den Kihler ausbauen.

* Die Schlauchschellen an der Wasserpumpe und dem Thermostat-
gehause I8sen und die Kiihlerleitungen ausbauen.

![lllllllllllllllll||||II||||I|||I||I||IIII||I||I|I|HII||||IIHHIHIHHIHHHHHIHHHIIHHV
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KONTROLLE

Vorm Ausbau des Kihlers und Ablassen der Kihlfliissigkeit die Kiihi-

anlage auf Lecks Uberprifen.

« Den Kihlerdeckel abnehmen und das Testgerat 1 an die Einflilloff-
nung anschlieBen.

* Einen Druck von ungeféhr 120 kPa (1,2 kg/cm?) anbringen und
Uberpriifen, ob dieser Druck mindestens 10 Sekunden hait. Fallt
der Druck innerhalb von 10 Sekunden ab, weist dies auf ein Leck
im Kihlsystem hin. In diesem Fall muB die gesamte Anlage lber-
pruft und die defekten Teile ausgetauscht werden.

A

* Den Kiihlerdeckel nie bei warmem Motor &ffnen.
* Beim Abnehmen des Testgerats einen Lappen um die Ein-

falléfinung wickein, um ein Spritzen von Kihliflissigkeit
zu verhindern.

o

Um Schaden am Kithler zu vermeiden, niemals den AblaB-
druck des Kiihlerdeckels tibersteigen.

1 Testgerat Kuhlerdeckel

KONTROLLE KUHLERDECKEL

Den AblaBdruck am Kiuhlerdeckel mit einem Testgerat wie angege-

ben Uberprifen.

» Den Kihlerdeckel am Testgerat anbringen und mit dem Testgerat
langsam den Druck erhdhen. Sicherstellen, dass die Druck-
erhdhung bei 110 =15 kPa (1,1 £0,15 kg/cm?) unterbrochen wird.
Uberpriifen, ob der Druck mindestens 10 Sekunden halt. Erfullt

der Kihlerdeckel diese Bedingung nicht, muB er ausgewechselt
werden.

AblaBdruck Kiihlerdeckel: 110 +15 kPa (1,1 20,15 kg/cm?)

1 Testgerat Kihlerdeckel
2 Kihlerdeckel

OO
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KONTROLLE UND REINIGUNG DES KUHLERS

Schmutz und Fremdkérper miissen aus dem Kuhler entfernt wer-
den. Den Schmutz und Staub zwischen den Kiihlerrippen mit PreB3-
luft entfernen. Verbogene Kihlerrippen kdnnen mit einem Schrau-
benzieher vorsichtig gerichtet werden.

KONTROLLE KUHLERLEITUNGEN

Eingerissene oder gequetschte Kilhlerleitungen miissen ausgewech-
selt werden. Lecks an den Anschliissen kénnen durch richtiges An-
ziehen der Schrauben und Schellen beseitigt werden.

EINBAU

Der Einbau des Kiihlers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau. Auf folgende Punkte achten:

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KUHLER

+ Die Befestigungsschrauben des Kiihlers mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:
Befestigungsschrauben Kithler: 6 N-m (0,6 kg—m)

» Sicherstellen, dass die Kihlerleitungen richtig angebracht werden.

» Nach Einbau des Kiihlers die Kihlflissigkeit einfillen: siehe Seite
D-15 flir ndhere Angaben zum Auffillen von Kihlflissigkeit.

Drehmoment:
AblaBBschrauben Kihlflissigkeit:
(M6): 5,5 N-m (0,55 kg—m)
(M8): 13 N'm (1,3 kg-m)
EntlGftungsschraube: (M8): 13 N-m (1,3 kg-m)

A
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KUHLGEBLASE
AUSBAU

« Den Kihler ausbauen.
« Das Kihigeblase ausbauen.

KONTROLLE

* Den Verbindungsstecker der Kabel des Kiihigeblases abnehmen.

Den Ladestrom des Geblasemotors mit einem Amperemeter (iber-
prifen, das wie angegeben angeschlossen werden muB.

Der Spannungsmesser dient zur Uberpriifung, ob der Motor von der
Batterie mit einer Spannung von 12V versorgt wird. Bei voller Ge-
schwindigkeit des Geblases darf das Amperemeter nicht mehr als 5
Ampere anzeigen.

Dreht der Motor nicht, muR die Motoreinheit des Geblases ersetzt

werden.
(D)
. ©
Zur Durchfihrung der o. a. Uberprifung braucht das Geblése nicht @ °

vom Motor abgebaut zZu werden. Geblasemotor Ammeter

Batterie

EINBAU

Der Einbau des Kihlers und des Geblases erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge wie der Ausbau. Auf folgende Punkte achten: .

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE UND MUTTER KUHLGEBLASE

+ Die Befestigungsschraube des Kiihlgeblases mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:

Befestigungsschrauben Kiihlgeblase: 6 N-m (0,6 kg-m)

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE KUHLER

* Die Befestigungsschraube des Kiihlers mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Drehmoment:

Befestigungsschrauben Kiihler: 6 N-m (0,6 kg-m)

- Sicherstellen, dass die Kuhlerleitungen richtig angebracht werden.

« Nach Einbau des Kiihlers die Kiihlflissigkeit einfiillen: siehe Seite
D-15 fur ndhere Angaben zum Auffillen von Kihiflissigkeit.

Drehmoment:

AblaBschrauben Kihliflissigkeit: (M6): 6 N°-m (0,6 kg-m)
(M8): 6 N-m (0,6 kg-m)

Entliftungsschraube: (M8): 6 N-m (0,6 kg-m)
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MOTORKUHLUNG

THERMOSCHALTER KUHLGEBLASE

Das Kuhigeblése befindet sich hinter dem Kihler und ist mit drei Schrauben befestigt. Der Motor des Kiihigeblases
wird durch einen Thermoschaliter betatigt.
Der Stromkreis bleibt am Schalter unterbrochen, solange die Kihlflissigkeitstemperatur niedrig ist. Der Schalter

schlieBt den Stromkreis bei einer Kihiflussigkeitstemperatur von ungefahr 105°C und schaltet dadurch das Kiihl-
geblase ein.

Hauptrelais
| 7 R/W f“'n\_ G/BK @ B
Haupt- Y/R Sicherung u U
R sicherung Geblasemotor Thermoschalter
-
! Batterie
S
7 KABELFARBEN berv)
’ B  :Blau
G/BK : Grlin - Schwarz
R/W : Rot - Wei3
R : Rot
Y/R :Gelb - Rot
AUSBAU

« Den Kihlerdeckel 1 entfernen, die AblaBschrauben 2 und 3 ab-
schrauben und die Kihlfiissigkeit ablassen.

N

* HeiBe Kihlfliissigkeit oder Dampf konnen schwere Verbrii-
hungen verursachen, wenn der Kithlerdeckel bei warmem
Motor gedffnet wird.

Kuhiflissigkeit ist gefahrlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser absplilen. Bei Einnah-

me Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt benach-
richtigen.

e

T

T
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» Den Verbindungsstecker der Kabel des Thermoschalters abneh-
men.

» Den Thermoschalter des Kihigeblases 1 ausbauen.

KONTROLLE

Uberprufen, ob sich der Schalter bei einer Temperatur von 105°C
schlieBt (siehe Abbildung).

Den Schalter an ein MeBgerat anschlieBen und in den mit Ol gefiill-
ten Behalter tauchen. Das Ol langsam erhitzen und am Thermome-
ter die Temperatur Uberprifen, bei der sich der Schalter schlieft.
Anzeige Einstellknopf MeBgerat: StromdurchlaB ( +)) )

Technische Angaben zum Thermoschaiter

1 OFF — ON | Unaetahr 105°C |
| ON — OFF [ Ungefahr 100°C |
EINBAU

« Den O-Ring einfetten.
Vorgeschriebenes Produkt: AGIP GREASE 30

Den Thermoschalter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Drehmoment:
Thermoschalter Kiihigebléase: 18 N-m (1,8 kg-m)

a

Vorsicht beim Umgang mit dem Thermoschalter. Starke
Schlage und StoBe kdnnen den Schalter beschadigen.

« Nach Einbau des Thermoschalters die Kuhiflissigkeit einfillen:

siche Seite D-15 fur ndhere Angaben zum Auffillen von Kihi-
filissigkeit.

Drehmoment:

AblaB3schrauben Kiihlflissigkeit: (M6): 5,5 N-m (0,55 kg-m)
{M8): 13 N°-m (1,3 kg-m)

Entlaftungsschraube: (M8): 13 N'm (1,3 kg-m)

AT it
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SENSOR KUHLFLUSSIGKEITSTEMPE-
RATUR

AUSBAU

» Den Kihlerdeckel 1 entfernen, die AblaBschrauben 2 und 3 ab-
schrauben und die Kihlflussigkeit ablassen.

N

* HeiBe Kihiflissigkeit oder Dampf kdnnen schwere Ver-
brihungen verursachen, wenn der Kiihlerdeckel bei war-
mem Motor gedffnet wird.

Kahlflissigkeit ist gefahrlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser abspulen. Bei Einnah-

me Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt benach-
richtigen.

= Den Verbindungsstecker abnehmen.
» Den Sensor der Kuhlflissigkeitstemperatur 4 ausbauen.

KONTROLLE

Uberpriifen, ob sich der Widerstand des Sensors der
Kuhlflussigkeitstemperatur, der am Thermostatgehause angebracht
ist, wie angegeben mit der Temperatur dndert. Die Kontrolle wie folgt
vornehmen:

Den Sensor der Kiihiflissigkeitstemperatur an ein Ohmmeter an-
schlieBen und in den mit Ol gefiliten Behalter tauchen. Das Ol lang-
sam erhitzen und am Thermometer die Temperatur Gberprifen und
gleichzeitig am Ohmmeter den Widerstand ablesen. Andert sich der
Widerstand bei wechselnder Temperatur nicht wie in der Tabelle
angegeben, muB der Sensor ausgewechselt werden.

Technische Angaben zum Sensor der Kiihifliissigkeitstemperatur
| Temperatur l Standard-Widerstandswert |
20°C Ungefahr 2.45 Kohm
50°C Ungefahr 0.811 Kohm
80°C Ungefdhr 0,318 Kohm
110°C Ungefahr 0,142 Kohm
130°C Ungefahr 0,088 Kohm

Ist der Widerstandswert gleich unendlich oder weicht er erheblich
von den angegebenen Werten ab, muB der Sensor der
Kuhlflussigkeitstemperatur ausgewechselt werden.

Fir die Kontrolle des Thermometers und der Anzeige der
Kihiflissigkeitstemperatur siehe Kapitel G.

A
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EINBAU

* Den Sensor der Kihlflussigkeitstemperatur mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.
Drehmoment:

Sensor Kiihiflissigkeitstemperatur: 18 N'm (1,8 kg-m)

o

Vorsicht beim Umgang mit dem Sensor der
Kdhlflussigkeitstemperatur. Starke Schidge und StoBe kon-
nen den Sensor beschéadigen.

+ Nach Einbau des Sensors der Kuhlflussigkeitstemperatur die Kiihl-

flissigkeit einflllen: siehe Seite B-15 fiir ndhere Angaben zum
Auffiillen von Kahliflissigkeit.

Drehmoment:

AblaBschrauben Kihiflissigkeit: (M6): 5,5 N-m (0,55 kg-m)
(M8): 13 N-m (1,3 kg-m)

Entlaftungsschraube: (M8): 13 N-m (1,3 kg-m)

THERMOSTAT

AUSBAU

* Den Kihlerdeckel 1 entfernen, die AblaBschrauben 2 und 3 ab-
schrauben und die Kiihlfliissigkeit ablassen.

A

* HeiBe Kihiflissigkeit oder Dampf kdnnen schwere Verbrii-
hungen verursachen, wenn der Kiihlerdeckel bei warmem
Motor gedffnet wird.

* Kuhlflissigkeit ist gefahrlich. Bei Kontakt mit Haut und
Augen sofort mit reichlich Wasser abspiilen. Bei Einnah-

me Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt benach-
richtigen.

» Den Tank anheben und unterstiitzen.

» Das Luftfiltergeh&duse ausbauen (siehe Seite B-4)

» Die Kihlleitung vom ThermostatgehZuse abnehmen.

- Die Befestigungsschrauben am Thermostatgehduse losen.
» Den Thermostaten ausbauen.

EllHHHHHIIHIlHlllllllHIIIIIIIHIllHIHIIHIIIIIIHIHIHIIHIIIIIIlﬁ'ﬁﬁﬁn’lﬁn’
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KONTROLLE

Uberpriifen, ob das Thermaostatplatichen eingerissen ist.

Die Funktion des Thermostaten wie folgt Gberprifen:

« Eine Schnur durch die Flansch ziehen (siehe Abbildung).

+ Den Thermostaten in ein mit Wasser gefilites Gefa tauchen. Der
Thermostat darf dabei den GefaBboden nicht beriihren. Das Was-
ser erhitzen und die Temperatur dabei Uberprifen.

» Die Temperatur feststellen, bei der sich der Thermostat 6ffnet. Die
Offnungstemperatur des Thermostaten muB innerhalb des Be-
reichs der angegebenen Standardwerte liegen. TThermostat = Schnur

Standardwert

Offnungstemperatur Thermostatventil:

74,5 -78,5°C

» Das Wasser weiter erhitzen, die Temperatur erhShen.
« Bei Erreichen der angegebenen Temperatur mufB3 sich das
Thermostatventil um mindestens 7,0 mm anheben.

Standardwert Wy
Temperatur Anheben Thermostatventil: :
Mehr als 7,0 mm bei 90°C

@

+ Erflllt der Thermostat eine beiden angegebenen Bedingungen
nicht (Offnungstemperatur Thermostatventil, Temperatur Anheben
Thermostatventil), muB er ausgewechselt werden.

EINBAU

Der Einbau des Thermostaten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

+ Die Gummidichtung des Thermostaten fetten.

Vorgeschriebenes Produkt: AGIP GREASE 30

- Die Entliftungsbohrung A am Thermostaten muB nach oben ge-
richtet sein.

« Sicherstellen, dass die Kiihlerleitungen richtig angebracht werden.

» Nach Einbau des Thermostaten Kiihiflissigkeit nachfullen. Siehe
Seite B-15 flir ndhere Angaben zum Nachfullen von Kihlflassigkeit.

Drehmoment:

AblaBschrauben Kihlfliissigkeit: (M6): 5,5 N-m (0,55 kg-m)
(M8): 13 N'm (1,3 kg-m)

Entliiftungsschraube: (M8): 13 N'-m (1,3 kg-m)

WASSERPUMPE

Siehe Seite D-123/-128 fir die Wartung der Wasserpumpe.

IIII|I|I|III|I|||||I||||II|IIIIIIllIIlllllllllllllllllllllll||lIIHIIHHHIIHIHIHIHHHlHHl,
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POS. CODENR. MENGE BEZEICHNUNG
1 800096765 1 Zange fir Sprengringe
2 800096766 1 Zange flr Sprengringe
3 800096650 1 V-formige Blocke
4 800096651 1 Fuhlerlehre
4 800096872 1 Flhlerlehre
5 800096767 1 MeBgerat
6 800096653 1 Trennvarrichtung fir Dichtungen
7 800096654 1 Woerkzeug zum Aus- und Einbau der Hauptlager
8 800096655 1 Trennvorrichtung fur Lager
9 800096656 1 Trennvorrichtung fur Lager
10 800096657 1 Einbauvorrichtung fur Lager
11 800096658 1 Einbauvorrichtung fur Lager
11 800096873 1 Einbauvorrichtung fir Lager
12 800096659 1 Offilterschiiissel
13 800096660 1 Kompressions-MeBgerat
14 800096661 1 MeBleitung Oldruck
15 800096663 1 Druckmesser (fir hohe Druckbereiche)
16 800096663 1 Manometer
17 800096664 1 Werkzeug zum Zusammendricken der Ventilfedern
18 800096665 1 Zubehdr zum Zusammendricken der Ventilfedern
19 800096666 1 Set zur Bearbeitung der Ventilsitze
20 800096667 1 Fuhrung zur Bearbeitung der Ventilsitze N-140-5.5
21 800096672 1 Zubehor zum Einbau der Ventile
22 800096668 1 Handgriff fir Reibahle
23 800096669 1 Reibahle fir Ventilfihrungen (5.5 mm)
24 800096670 1 Reibahle fir Ventilfihrungen (10.8 mm)
25 800096671 1 Trennvorrichtung/ Einbauvorrichtung fir Ventilfihrungen
26 800096673 1 Unterdruckpumpe mit MeBvorrichtung
27 800096674 1 Werkzeug zum Trennen der Gehdusehilften
28 800096675 1 Muffenhalterung Kupplungsnabe
30 800096680 1 Einbauvorrichtung Lenklager
31 800096676 1 Auszieher fir Lager
32 800096677 1 Trennvorrichtung/ Einbauvorrichtung Kurbelwellenlager
33 800096678 1 Werkzeugsatz zum Lagereinbau
34 800096689 1 Dynamometer
35 800096688 1 Adapter flir Sensor Benzindruck
36 800096686 1 AnschluBteil Anlasser-Drehmomentbegrenzer
37 800096681 1 TastfuB JT 40 H
38 800096682 1 TastfuBhalter
39 800096679 1 Werkzeugsatz zum Lager
40 800096684 1 Auszieher fiir Rotoren
41 800096685 1 Halterung Anlasser-Drehmomentbegrenzer
42 800096687 1 Schalter
43 800096768 1 Kopfteil zur Bearbeitung der Ventilsitze
44 800096652 1 Adapter Kompressionssensor
44 800096683 1 Welle
45 800096662 1 Adapter Oldruckmanometer
46 800096520 1 Bedienungsanleitung Raptor
46 8A00 96520 1 Bedienungsanleitung V-Raptor
47 800096518 1 Werkstatthandbuch
48 800097957 1 Set zur Phaseneinstellung der Drosselklappen/ Vergaser
49 1 Werkzeug zum Ein-/ Ausbau Nutmutter Gabelzapfen
A
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

MOTOR
ANWENDUNG N-m Kg-m
Schraube Zylinderkopfdeckel 14 1,4
Zindkerze 11 1,1
Schraube Nockenwellenlager 10 1,0
Schraube Einstellvorrichtung Spannung {F] 23 2,3
Ventilsteuerkette [R] 7 0,7
Befestigungsschraube Einstellvorrichtung Spannung Ventilsteuerkette 10 1,0
Welle Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 2 40 4,0
Befestigungsschraube Kettenspanner Ventilsteuerkette 10 1,0
Mutter - Zylinderkopf [M:8] 25 2,5
[M:6] 10 1.0 @
Schraube Zylinderkopf [M:10] 42 4.2
[M:6] 10 1,0
Mutter Zylinder [M:6] 10 1,0
Schraube WasserablaB3 [M:6] 55 0,55
[M:8] 13 1,3
Schraube Entliiftung [M:8] 13 1,3
Befestigungsschraube Laufrad 8 0,8
Mutter Kupplungstrommel 100 10,0
Befestigungsschraube Kupplungsfeder 10 1,0
Schraube Halterung Kupplungsfeder 11 1.1
Oldruckregler 28 2,8
Mutter Zwischenrad/ Zahnrad der Ventilsteuerung Nr. 1 70 7,0
Mutter Haupt-Antriebszahnrad 95 9,5
VerschlufB3 Lichtmaschinendeckel 15 1,5
Verschluf3 Kontrolloffnung Synchronisierung Ventile 23 2,3
Schraube Lichtmaschinenrotor 160 16,0
Schraube Anlasserkupplung 10 1,0
Befestigungsschraube Stator Lichtmaschine 10 1,0
Schraube Schelle Stator Lichtmaschine 5,5 0,55
Befestigungsschraube Sensor Kurbelwellenstellung 55 0,55
Anschlagschraube Gangwahl 10 1,0
Schraube Anschlagblech Gangwahi 10 1,0
Anschlagschraube Schaltwelle 23 2,3
Oldruckschaiter 14 1.4
Schraube Gehduse [M:6] 1 1.1
[M:8] 22 2,2
OlablaBschraube [M:16] 35 3,5
[M:8] 10 1,0
VerschluB Olleitung 23 2,3
Schraube Oldiise Kolbenkiihlung 8 0,8
Befestigungsschraube Olpumpe 10 1,0
Schraube Abdeckung Pleuellager 80 8,0
AT



DREHMOMENT-RICHTWERTE

ANWENDUNG N'm Kg-m
Schraube Auspuffrohr 23 2,3
Ruckhalteschraube Gehauselager 8 0,8
Befestigungsmutter Auspuff 23 23
Mutter Auspuffverbindung 25 2,5
Verbindungsschraube Olleitung M:12] 23 2,3
[M:14] 23 2,3
Schraube Rotor Geschwindigkeitssensor Mutter Motorritzel 13 1.3
Blockierschraube Motoreinbau 115 11,5
Befestigungsschraube Motor 23 2,3
Einstellvorrichtung Druckscheibe Motor [M:12] 93 9,3
[M:10] 55 55
Kontermutter Einstellvorrichtung Druckscheibe Motor 101,0
Befestigungsschraube Sensor Nockenwellenstellung 45 4,5
Thermoschalter Kihlgeblase 8 0,8
Sensor Kuhlilissigkeitstemperatur 18 1.8
Sensor Ansauglufttemperatur 18 1,8
Kontroliverschluf3 Benzindruck 18 1,8
KontrollverschiuB Benzindruck 10 1,0
FAHRGESTELL
ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube vorne Motorhalterung und Motor 45/48 45/4.8
Befestigungsschraube mitte Motorhalterung und Motor 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube Motorhalterung und Fahrgestell 60/65 6,0/6,5
Befestigungsschraube hinten Motorhalterung 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube hinten unten Motor 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube untere Motorhalterung 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Halterung FuBraste 22/24 2,2/12,4
Befestigungsschraube seitliches Bein kontrollierter Anzug )
Befestigungsschraube Ziindschio 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Kettenschuh am Rahmen 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Einstellvorrichtung am Blech 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Einstellvorrichtung am Rahmen 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Batteriebligel 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Sitzbank-Einhakvorrichtung 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Gegengewicht Lenker kontrollierter Anzug
Befestigungsschraube Bigelschraube 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Bremsflissigkeitsbehalter 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Bremsleitung Vorderradbremse an Lenkung 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Bremsleitung Vorderradbremse an Bremszangen 23/26 2.3/2,6
Befestigungsschraube Bremsleitung Vorderradbremse an Bremspumpe) 20/25 2,0/2,5
Befestigungsschraube Bremszangen Vorderradbremse 45/55 45/55
Befestigungsschraube Kugelgelenk an Schaltstab 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Hebel Schaltvorgelege 9/10 0,9/1,0
O
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube Schaltstab an Hebel und Pedal 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Schalthebel 26/29 2,6/2,9
Befestigungsschraube Hebel Hinterradbremse 26/29 2,6/2,9
Befestigungsschraube Pedalbefestigung Hinterradbremse 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Stange Vorgelege Hinterradbremse 9/10 0,911,0
Befestigungsschraube Bremsleitung Hinterradbremse 17/20 1,7/2,0
Befestigungsschraube Bremsflissigkeitsbehalter Hinterradbremse 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Bremspumpe Hinterradbremse 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Bremszange Hinterradbremse 22/24 2,2/2,4
VORDERE RADAUFHANGUNG

ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube Lenkkopf an Gabelbein 23/25 2,3/2,5
Befestigungsschraube Lenkbasis an Gabelbein 23/25 2,3/2,5
Nutmutter Lenkzapfen kontrollierter Anzug

Befestigungsschraube Biigelschraube an Lenkkopf 23/25 2,3/2,5
Befestigungsschraube Lenkzapfen 60/65 6,0/6,5
Befestigungsschraube vordere Radachse an Gabelfuf3 23/25 2,3/2,5
Befestigungsschraube Scheinwerfer 10/12 1,0/1,2
Befestigungsschraube Instrumentenhalterung an Lenkkopf 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Instrument an Halterung 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube vordere Blinker 9/10 0,9/1,0

HINTERE RADAUFHANGUNG

ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube Platte Ketteneinstellung 5/6 0,5/0,6
Einbau Gabelzapfen mit Buchse am Rahmen 10/20 1,0/2,0
Befestigungsschraube Gabelzapfen am Rahmen 70/75 7,0/7,5
Befestigungsschraube Nutmutter Gabelzapten 45/50 4,5/5,0
Befestigungsschraube Gabelverkleidung 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Schwingarm mit StoBdampfer Stehbolzen Gabel 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube Stehbolzen am Rahmen 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube StoBdampfer am Rahmen 45/48 4,5/4,8
Befestigungsschraube Kettenschuh 9/10 0,9/1,0

A
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KAROSSERIE UND KOTFLUGEL

ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube vorderer Kotfligel 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Seitenteile unter der Sitzbank 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube vorne mittig hinterer Kotfligel 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube hinten hinterer Kotflligel 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Luftdrucksensor 4/5 0,4/0,5
Befestigungsschraube Sicherungskasten 4/5 0,4/0,5
Befestigungsschraube SattelschloB 7/8 0,7/0,8
Befestigung Nummernschildhaiter 7/8 0,7/0,8
Befestigungsschraube Flansch Nummernschildhaiter 3/4 0,3/0,4
Befestigungsschraube Katzenauge 3/4 0,3/0,4
Befestigungsschraube Riicklicht 4/5 0,4/0,5
Befestigungsschraube vordere Blinker 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Kettenschutz 9/10 0,9/1,0
ELEKTRISCHE ANLAGE
ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube Massekabel am Motor 9/10 0,91,0
Befestigungsschraube Massekabel am Motor ore 9/10 0,911,0
Befestigungsschraube Batterie Minuspol 9/10 0,91.,0
Befestigungsschraube Schalter Seitenstander 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Spulen 5/7 0,5/0,7
VERSORGUNGSSYSTEM
ANWENDUNG N-m Kg-m
Einsatz am Tank Benzinauslaf kontrollierter Anzug
Befestigungsschraube Deckel am Tank 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Deckel am Tank und VerschiuB Deckelbohrungen 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Benzinpumpe 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube vorne am Tank 9/10 0,91.,0
Befestigungsschraube hinten am Tank 9/10 0,91.,0
Befestigungsschraube Tankscharnier 9/10 0,911.0
Befestigungsschraube Leerlaufeinstellung 9/10 0,9/1.0
Befestigungsschraube Einstellungsblech Gaszug 5/7 0,5/0.7
Befestigungsschraube Deckel Filtergehause 5/7 0.5/0,7
Befestigungsschraube Halterung Luftleitung 9/10 0.91.0
Befestigungsschraube Nebenluftblech am Motor 9/10 0.91.0
Befestigungsschraube Deckel Blow-by Gehause 3/5 0.3/0.5
Befestigungsschraube Blow-by Gehause 5/7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Tankverkleidung /7 0,5/0,7
Befestigungsschraube Unterdruckmesser und Solenoid 5/7 0,5/0,7
I i
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REIFEN UND BREMSEN

ANWENDUNG N'm Kg-m
Befestigungsschraube Bremsscheibe Vorderradbremse 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Vorderradachse 95/100 9,5/10
Befestigungsschraube Bremsscheibe Hinterradbremse 33/35 3,3/3,5
Befestigungsschraube Zahnkranz 50/52 5,0/5,2
Befestigungsschraube Hinterradachse 95/100 9,5/10
AUSPUFF
ANWENDUNG N'm Kg-m
Schellen Auspuffrohre und Schalldampfer 23/25 2,3/2,5
Befestigungsschraube Schalldampfer — an Fufrastenhalter 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Schalldampfer am Rahmen 22/24 2,2/2,4
Befestigungsschraube Abdeckung Auspuffrohre am Motor 9/10 0,9/1,0
SITZBANK
ANWENDUNG N-m Kg-m
Befestigungsschraube Scheibe Sattelriemen 9/10 0,91,0
Befestigungsschraube Seitenteile unter Heckteil : 5/7 0,5/0,7
KUHLUNG MOTORRAD
ANWENDUNG N'-m Kg-m
Befestigungsschraube Geblase 9/10 0,9/1,0
Kihlerdeckel 28/30 2,8/3,0
Befestigungsschraube Kiihler 9/10 0,9/1,0
Befestigungsschraube Ausdehnungsgefa 9/10 0,9/1,0
Schelien Kihlerleitungen 4/5 0,4/0,5
Schalter Geblase 16/18 1,6/1,8
DREHMOMENT-RICHTWERTE (Nm) nach Material geordnet
Schraube An Plastikteilen mit Metall- An Messing, Kupfer, Aluminium, Eisen und Stahl
(Stahl.8.8) Abstandhaltern und deren Legierungen
M4 2 2 3
M5 4 4 6
M6 6,5 6,5 10,5
M7 10,5 17
M8 16 26
M10 52
M12 100
M14 145
L.6
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FUNKHONSWEISE ...oiiiiiiiiiiiiice e C-23
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Kabelanschluss/ verbindungsstecker .........ccccoeciveiviiiannienn, C-3
Kontrolle abschalten der einspritzung .......cccoeevoeerniirenneneene C-10
Kontrolle Sensoren ...t C-80
Kontrollsystem benzinpumpe ..........cccoieieveiie e C-14
Kontrollventil ansaugluft ..o Cc-22
LUf-ANSAUGSYSIEM ..ottt e e C-78
Phaseneinstellung/ synchronisierung der einspritzung .......... C-16
Position Bauteile FI-System ... C-26
Schaltplan Fl-System ... e C-28
Schematische Darstellung FI-System .......cccooovvviininnnns C-27
SENSOTEN .ttt sttt et e vt ee e s saee e e e e C-17
Sicherheitsfunktion ... C-32
SICNEIUNGEN (.ot e e eeee e C-4
Spiel des gasschieberhebels ... C-76
Technische Angaben FI-System ........ccooveiiniic e, C-9
Technische Angaben Luft-Ansaugssystem .....cccccvevvirnnnene C-21
VBIGASEY ...ttt ettt e e e e naae e C-55
Vorgehensweise bei der autodiagnose ......ccccocvvvecieeeeicienenn C-34
VorsichtsmaBnahmen bei Wartungsarbeiten .............ccc.c..... C-3
MOTOR et e e e e D-1
Anlassersystem/ Lichtmaschine/ Sensor
Kurbelwellenstellung ........cccoi i D-134
Ausbau anlasser-drehmomentbegrenzer/ lichtmaschine/
sensor kurbelwellenstellung ..o D-135
Ausbau anlassermotor .........vocieciiieer e D-142
Ausbau ausriickvorrichtung kupplung .........cocceceeiiriicniinn D-116
Ausbau der nockenwellen ...........ccccovoieiiiiiiin e D-83
Ausbau getriebe, kurbelwelle, pleuel ... D-153
Ausbau hauptantriebsrad/ zwischenradwelle/zahnrad
ventilsteuerung N1 e D-130
Ausbau KUPPIUNG ....cviiiiei e D-115
Ausbau und einbau des Motors ........oceecvviiiiier e D-4
Ausbau vorwahlgetriebe ... D-144
Ausbau wasserpumpe/ kupplungsdeckel .........cccccoeiiiiiinenes D-124
Ausbau zylinder/ KoIDEN .........ooi it D-106
Einbau anlasser-drehmomentbegrenzet/ lichtmaschine/
sensor kurbelwellenstellung ... D-140
Einbau anlassermotor ..o D-142
Einbau ausriickvorrichtung Kupplung ......c.cocoeecreineeiciennnne D-122
Einbau getriebe, kurbelwelle, pleuel ..o D-168
Einbau hauptantriebsrad/ zwischenradwelle/ zahnrad
ventilsteuerung N1 D-133
Einbau KUPPIUNG ..o D-119
Einbau nockenwellen .............ccooiiiieniiiecee e D-102
Einbau vorwahigetriebe ... D-148
Einbau wasserpumpe/ kupplungsdeckel .........ccocoiviineninns D-127
Einbau zylinder/ Kolben ...t D-111
Einstellung schubspiel kurbelwelle ...........c..ccoocciiiine, D-167

Hauptantriebsrad/ Zwischenradwelle/ Zahnrad
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Ventilsteuerung N1 ..o D-129

Kontrolle und wartungsarbeiten nockenwellen zylinderkopf .. D-90
Kontrolle hauptantriebsrad/ zwischenradwelle/ zahnrad

ventilsteuerung Nrt Lo D-132
Kontrolle kupplung/ ausriickvorrichtung kupplung ................. D-117
Kontrolle pleuel/ kurbelwelle ...........cooiviiiiiiiciiicieeeenn D-160
Kontrolle und wartung anlasser-drehmamentbegrenzer/
lichtmaschine/ sensor kurbelwellenstellung .........cccccoeeennn. D-137
Kontrolle und wartung anlassermotor ........c.cccoeverveieciiinnnnn. D-142
Kontrolle und wartung getriebe ..o D-153
Kontrolle und wartung hauptantriebsrad ...........ccccooceenin D-132
Kontrolle und wartung kurbelwellenlager ...............ccceoo D-163
Kontrolle und wartung pleuellager - pleuelwellelzapfen ......... D-160
Kontrolie und wartung vorwahigetriebe ... D-146
Kontrolle und wartung wasserpumpe/ kupplungsdeckel ........ D-125 i
Kontrolle zylinder/ KOIDeN .......eiiiiiiiiieiieeeee e D-108
KUPPIUNG <ot e D-114
Motor-Schmiersystem ......ccoooiiiiiie e D-169
Motorbauteile, die ohne ausbau des motors entfernt

WErden KONNEN ......oooiiiiiiii et D-3
Matorgehause, Getriebe, Kurbelwelle, Pleuel ........................ D-151
Nockenwelle /Zylinderkopf ... D-81
OIAPUCK ettt e D-177
Oldruckschalter/ SIKURIET . ... D-175
Oldiise/ 8ldiise kolbenkihlung ..........ccceueveveviveeeieeeeeeeeees D-177
OMIET ..ottt D-177
Olfilter lwanne/ BIAruckregler............oovoovieeeeveveieeerrerecrees D-172
OIPUMPE ...ttt D-170
VorwahIgetriebe ... D-143
Wasserpumpe/ Kupplungsdeckel ..., D-123
Zerlegen und zusammensetzen des motors «.....cco.coccveeenenn. D-20
Zylinder/ KOIDeN ..o D-105
AUFHANGUNG UND RADER .......coooiiicinicecieene e E-1
Ausbau der dampferstange .........cccoveiiiriiiiii E-9
AUSDAU 1ENKET ettt E-13
Fahrgestell ... e E-24
HINEITad oo E-17
Hinterradaufh&nQuUNG ...oeoviiiei e E-20
VOIAErrad ..o E-3
VorderradaufhBngung ... E-6
BREMSEN ..o e F-1

Ausbau und Zerlegen der Bremspumpe Hinterradbremse .... F-14
Ausbau und Zerlegen der Bremspumpe Vorderradbremse ... F-11

Ausbau und Zerlegen der hinteren Bremszangen ................. F-9
Ausbau und Zerlegen der vorderen Bremszangen ................ F-7
BreMSEN .o F-3
Bremsscheiben ... F-4
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Entliften der Bremsanlage ........ooeeeveeviienceiieieceie e, F-6
Kontrolle Abnutzung der Bremsbelage ..., F-4
Wechseln der Bremsflissigkeit .........coccceveiivininieniiencceennn, F-5
ELEKTRISCHE ANLAGE ..o G-1
Anlassersystem und Sicherheitssystem

Seitenstander/ ZUNAUNG ... G-12
Batterie ..o G-38
Batterie-Ladesystem ... .o G-7
Hinweise flir Wartungsarbeiten ... G-5
INSTUMENTE ..o G-28
SCRARET ..o G-37
ZUNASYSIEM .o.eiiii e G-21
MOTORKUHLUNG .....oovieieeeeeeeeeeeeeeee e, H-1
Kihier und Kihlerleitungen ..., H-6
KOhHIGSSIGKEH .oeeeieee e H-5
KUNIGEDIASE .o H-9
KUNISYSIEM ..ot H-3
Sensor Kihlflissigkeitstemperatur ........coooecvveerennninicnenn e H-12
Thermoschalter KGhigeblase .........ccoeviieevieeei e H-10
THhermMOStat .....oovi et H-13
Wasserpumpe .............. ettt ebatee et e e —aee et e e et ereeaeeanneen H-14
SPEZIALWERKZEUGE ...cooii e -1
DREHMOMENT-RICHTWERTE ... L-1
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